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Vorwort

Liebe Leserinnen und Leser,

der Schienenverkehr spielt eine wichtige Rolle fiir den Standort
Deutschland und dessen wirtschaftliches Wachstum. Auch wenn die
Schiene ein vergleichsweise umweltfreundlicher Verkehrstréager ist,
so ist ihre Benutzung nicht nebenwirkungsirei. Denn mehr Verkehr
bedeutet auch hier: mehr Lirm. Zur Bekdmpfung von Schienenldrm
hat der Bund bereits zahlreiche Initiativen angestoBen und auch die
Européische Union sieht in ihrer Umgebungslarmrichtlinie verschiedene Instrumente dazu vor. Eines
ist die regelmaBige Erstellung von Larmaktionspldnen, die unter anderem Strategien und MaBnah-
men zur Lirmminderung enthalten. 2016 hat das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) nach umfangreicher
Beteiligung der Offentlichkeit den ersten bundesweiten Pilot-Lirmaktionsplan fiir die Haupteisen-
bahnstrecken des Bundes verdffentlicht. Er bietet eine Informationsbasis fiir Biirgerinnen und Biirger
und eine Planungsgrundlage fiir Entscheidungstréger.

Neue Aufgaben haben die Arbeit des EBA in der Berichtsperiode geprégt und werden das auch wei-
terhin tun. Mit der Einrichtung des Bereiches Ressortforschung im EBA haben wir beispielsweise den
Grundstein gelegt, auf dem kunftig die Eisenbahnforschung hierzulande aufgebaut werden kann. Es
geht darum, das umfangreiche Wissen auf dem Gebiet zu biindeln und nutzbar zu machen. Als Stelle
ohne eigene wirtschaftliche Interessen verfiigt das EBA dabei iiber gute Voraussetzungen fir effekti-
ven Wissenstransfer.

Auch im Rahmen bereits beim EBA etablierter Aufgaben ergeben sich immer wieder neue Herausfor-
derungen - etwa durch technologischen Fortschritt oder europdische Harmonisierung. Wir wollen
uns als nationale Aufsichtsbehorde stetig weiterentwickeln und unseren Beitrag dazu leisten, den na-
tionalen und auch europdischen Schienensektor zu starken. Der vorliegende Jahresbericht soll tiber
unsere Aktivitdten informieren.

Ich wiinsche IThnen eine angenehme Lektiire.
Jku av{_, A L w""qu

Gerald Horster
Prasident des Eisenbahn-Bundesamtes
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Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) ist die Auf-
sichts-, Genehmigungs- und Sicherheitsbe-
horde fir Eisenbahnen und Eisenbahnver-
kehrsunternehmen (EVU). Die Fach- und
Rechtsaufsicht fiihrt das Bundesministeri-
um fur Verkehr und digitale Infrastruktur
(BMVI) durch. Dem EBA organisatorisch zu-
geordnet sind die Untersuchungszentrale
der Eisenbahn-Unfalluntersuchungsstelle
des Bundes (EUB) und die Benannte Stelle
Eisenbahn-Cert (EBC).

Zu den vielfdltigen Aufgaben des EBA ge-
horen: Die Planfeststellung fiir Betriebs-
anlagen der Eisenbahnen des Bundes, die
Zulassung von Fahrzeugen und Schienen-

infrastruktur, die Eisenbahnaufsicht und die
Bewilligungvon Férdermitteln, die der Bund
fur Investitionen in die Schieneninfrastruk-
tur zur Verfigung stellt sowie die Durchset-
zung von europdischen Fahrgastrechten im
Bus-, Eisenbahn- und Schiffsverkehr.

In der EBA-Zentrale in Bonn sind tiber 300
Mitarbeiter beschaftigt. Rund 800 weitere
Mitarbeiter gehoren den zwolf AuBBenstellen
an 15 Standorten an. In der Zentrale des Am-
tes werden Aufgaben mit tiberregionalem
oder auch internationalem Bezug sowie mit
grundsdtzlichem Charakter wahrgenom-
men; das operative Geschéft findet in den
AuBenstellen vor Ort statt.

» Haushaltszahlen des Eisenbahn-Bundesamtes [in Mio. Euro]

Ausgaben

Weitere Informationen zu unserem Amt, fachliche Informationen, Vordrucke, Arbeitshilfen
und Leitfaden zum Download finden Sie im Internet unter www.eisenbahn-bundesamt.de.

LANDESEISENBAHNAUEFSICHT (LEA)

Das EBAist zustandige Aufsichtsbehorde fiir alle bundeseigenen Eisenbahnen sowie fiir die nicht-
bundeseigenen Eisenbahnunternehmen, die einer Sicherheitsbescheinigung oder Sicherheits-
genehmigung bediirfen. Die tibrigen Eisenbahnen unterliegen der Aufsicht der Bundeslander,
wobei viele Lander von der Moglichkeit Gebrauch gemacht haben, die Landeseisenbahnaufsicht
an das EBA zu uibertragen. Welche Aufgaben in welchem Umfang das EBA fiir das jeweilige Bun-
desland wahrnimmt, ist Bestandteil vertraglicher Regelungen.


http://www.eisenbahn-bundesamt.de

INTERVIEW MIT CORNELIA PATZOLD,
LEITERIN EBA-AUSSENSTELLE HAMBURG/SCHWERIN

Wird es nach Ihrer Erfahrung heute noch als
etwa AuBergewohnliches wahrgenommen,
wenn eine Frau in einer technischen Behor-
de eine Fiihrungsposition hat?

Eine ganz interessante Info vorab: Mit etwa
38 Prozent ist der Frauenanteil alleine hier
an den EBA-Standorten Hamburg und
Schwerin gar nicht so gering, wie viele es bei
einer technischen Behorde vielleicht erwar-
ten wiirden. Und, nein, nach meiner Erfah-
rung werden Frauen auch in Fihrungspo-
sitionen nicht anders wahrgenommen als
Ménner an der gleichen Stelle.

Cornelia Patzold,
Leiterin EBA-AuBenstelle
Hamburg/Schwerin

Haben Sie sich dartiber Gedanken gemacht,
bevor Sie Ihre erste leitende Stelle angetre-
ten haben?

Nein, tatsédchlich habe ich iiber diesen As-
pekt niemals nachgedacht. 1994 bin ich
beim EBA schon als Sachbereichsleiterin ein-
gestiegen. Da war ich dann Chefin von sie-
ben Méannern. Fur die war das kein Problem;
denn sie waren aus ihren vorherigen Jobs
schon weibliche Chefs gewohnt. Und auch
fir mich war der Einstieg reibungslos, denn
ich hatte schon vorher Fiihrungspositionen
inne und dabei auch ménnliche Mitarbeiter.
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Bevor ich zum EBA gekommen bin, hatte ich
unter anderem bei der Deutschen Bundes-
bahn als Gruppenleiterin und als Anwaéltin
Fiihrungsverantwortung.

Unterscheidet sich die Arbeit in der AuBBen-
stelle nach Ihrer Beobachtung von der Ar-
beitin der Zentrale?

In vielerlei Hinsicht gleicht sich die Arbeits-
weise naturlich. Allerdings hat man in einer
AuBenstelle vielleicht mehr Freiraum, um
an Losungen fiir konkrete Sachfragen zu
tifteln. In der Zentrale besteht ein groSe-
rer Anteil der Aufgabe darin, Grundsatzfra-
gen zu l6sen und Themen in gréBeren, auch
grenziiberschreitenden, Zusammenhédngen
zu bearbeiten.

Was waren herausgehobene Aufgaben und
Projekte in der Berichtsperiode in der Au-
Benstelle Hamburg und Schwerin?

Es gibt eine Reihe groBer Bauprojekte der
Bahn in unserer Region, die aktuell vor

allem unsere Planfeststellung beschaf-
tigen und auch auf absehbare Zeit noch
beschéftigen werden. Da gibt es zum Bei-
spiel die Fehmarnbelt-Querung und ihre
Anbindung an das Hinterland. 2015 war
schon das Scoping nach dem Umweltver-
traglichkeitsgesetz, das dem Planrechts-
verfahren vorgeschaltet ist. Dabei stellt die
Bauherrin ihr Projekt vor; Behérden und Na-
turschutzverbande kénnen dann entspre-
chend ihre Forderungen vorbringen. Das
Gleiche gilt fiir den Ausbau der S-Bahn, der
Linie S4, die der Verbesserung der Verkehrs-
anbindung im Nordosten Hamburgs dienen
soll. Das ist auch ein raumgreifendes Pro-
jekt, bei dem es viele betroffene Menschen
gibt, bei dem der Naturschutz eine Rolle
spielt und das sogar archéologisch bedeut-
sames Gebiet beriihrt. Abgeschlossen haben
wir in den zuriickliegenden Monaten unter
anderem die Wiederinbetriebnahme der
DarB-Bahn und es lduft schon das Planfest-
stellungsverfahren fiir die Verlegung des
Bahnhofs in Altona.

»Ich verbinde Ost und West®, sagt Cornelia Pdtzold, denn sie leitet seit 2006 eine Auf3enstelle
mit zwei Standorten: Hamburg und Schwerin. In ihrem Biiro in Schwerin ist sie etwa zweimal
pro Woche.
Die Juristin, die 1987 ihr 2. Staatsexamen abgelegt hat, ist zum EBA in dessen Griindungsjahr
1994 gekommen. Seitdem hat sie auch die Leitung der Planfeststellung inne. Bevor sie zur Eisen-

bahnaufsicht wechselte, war sie in leitender Funktion fiir die damals noch nicht privatisierte
Deutsche Bundesbahn téatig. Die Bahnaffinitét liegt in der Familie: ihr Vater war bis zu seiner
Pensionierung viele Jahre Chefjustiziar in der Zentrale der Bundesbahn.




PLANFESTSTELLUNG

Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) ist die zu-
stdndige Planfeststellungsbehorde fiir die
Betriebsanlagen der Eisenbahnen des Bun-
des. Nach dem Gesetz muss die Planfeststel-
lungsbehoérde entscheiden, wenn eine Eisen-
bahnbetriebsanlage gebaut oder gedndert

werden soll. Das gilt sowohl fir die Gleisan-
lagen als auch etwa fiir Briicken oder Tunnel,
Bahnhofe oder die Leit- und Sicherungstech-
nik. Es muss zum Beispiel entschieden wer-
den, ob das Vorhaben private oder 6ffentli-
che Interessen berihrt und wie diese in der
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Zulassungsentscheidung zu bertcksichtigen
sind. Das EBA plant selbst keine Bauvorhaben
und fuhrt sie auch nicht durch, sondern es
entscheidet auf Antrag des Vorhabentrégers,
eines Eisenbahninfrastrukturunternehmens
des Bundes, ob die Planungen zuléssig sind.
In den Handen des Vorhabentrdgers liegt
auch die Steuerung und Koordination des
Bauvorhabens.

Bevor das EBA einen Planfeststellungsbe-
schluss erldsst, fithrt die dafiir zustdndige
Landesbehérde eigenstindig ein Anho-
rungsverfahren durch. Die Anhdérungsbehor-
de lasst dafir die Planunterlagen in den Ge-

meinden auslegen, die von dem Vorhaben
betroffen sind. Jeder, dessen Belange durch
das Vorhaben berihrt werden, erhdlt so die
Gelegenheit, Einwendungen gegen den aus-
gelegten Plan zu erheben. Im Ubrigen fordert
die Anhorungsbehorde die Tréger offentli-
cher Belange (Behorden und andere Stellen)
auf, Stellung zu nehmen. Die Anhérungsbe-
horde kann einen Erorterungstermin durch-
fihren. In diesem werden die Stellungnah-
men und die Einwendungen besprochen
zusammen mit dem Vorhabentrdger, den
Behorden, den Betroffenen, den Vereini-
gungen und denjenigen, die Einwendungen
oder Stellungnahmen eingereicht haben.

1



Das Eisenbahn-Bundesamt

Das Anhorungsverfahren endet damit, dass
die Anhorungsbehorde ihre abschliefende
Stellungnahme formuliert und sie an das EBA
sendet.

Anhand der Unterlagen von Anhorungsbe-
horde und Vorhabentrager stellt das EBA
dann fest, ob das Vorhaben im Hinblick auf
allevonihm bertihrten 6ffentlichen Belange
zuldssig ist. Aufgabe der Planfeststellungs-
behorde ist es, die betroffenen Belange in
einem einheitlichen und umfassenden Akt
durch Abwagung der 6ffentlichen und pri-
vaten Interessen zum Ausgleich zu bringen.
Durch geeignete Auflagen und Vorkehrun-
gen stellt das EBA sicher, dass Rechte Dritter
nicht beeintrdachtigt werden. Der Planfest-
stellungsbeschluss regelt also rechtsgestal-
tend die offentlich-rechtlichen Beziehun-
gen zwischen dem Vorhabentrdger und den
durch den Plan Betroffenen. Ferner erhalt
der Vorhabentrager Baurecht.

An Stelle eines Planfeststellungsbeschlusses
kann bei Erfilllung besonders definierter
Voraussetzungen eine Plangenehmigung
erteilt werden. In Féllen von unwesentli-
cher Bedeutung koénnen Planfeststellung
oder Plangenehmigung unter Umstdnden
entfallen (Planverzicht). In den Planfeststel-
lungsrichtlinien, die das EBA regelmaBig
aktualisiert und auf seiner Internetseite zur
Verfiigung stellt, sind die Anforderungen an
planrechtliche Verfahren umfassend darge-
stellt.

Der Gesetzgeber ist bestrebt, die Akzeptanz
von Planfeststellungsentscheidungen zu
fordern. Der Vorhabentrdger ist deshalb
dazu angehalten, die Offentlichkeit bereits
vor Eroffnung des eigentlichen Planfest-
stellungsverfahrens zu beteiligen. Dadurch
sollen mogliche Konflikte bereits i Vorfeld

erkannt und entschérft, die Planungen des
Vorhabentragers besser vorbereitet und das
anschliefende Verwaltungsverfahren ent-
lastet werden.

AufderInternetseite des Eisenbahn-Bundes-
amtes sind ergangene Planfeststellungsbe-
schlisse, Plangenehmigungen und Planver-
zichte fiir die Offentlichkeit zugénglich.

Die Dauer des behordlichen Verfahrens ist
einzelfallabhdngig. Im Durchschnitt betragt
die Gesamtdauer eines Planfeststellungsver-
fahrensim Rahmen eines Bedarfsplanvorha-
bens drei Jahre und sechs Monate.

PLANFESTSTELLUNGSRECHTLICHE
VERWALTUNGSVORSCHRIFTEN DES EBA

Im Herbst 2015 hat das EBA eine tiberarbei-
tete, neu strukturierte und verschlankte
Ausgabe der bis dahin gtiltigen Planfeststel-
lungsrichtlinien veroéffentlicht. Es wurden
zudem die seit der letzten Modifizierung der
Planfeststellungsrichtlinien = ergangenen
Gesetzesdanderungen und andere normative
Anderungen sowie die aktuelle Rechtspre-
chung berticksichtigt. Daneben hat das EBA
einen neuen “Leitfaden zur einheitlichen
Gestaltung von Antragsunterlagen fir Inf-
rastrukturvorhaben der Eisenbahn des Bun-
des“ (Ausgabe 08/2015) entwickelt, welcher
neben der aktualisierten Planfeststellungs-
richtlinie und den Umweltleitfdden die nun
dritte Sdule der planfeststellungsrechtli-
chen Verwaltungsvorschriften bildet. Auf-
gabe des neuen Leitfadens ist es, dem Vor-
habentrédger einheitliche Vorgaben fiir den
Umfang und die Gestaltung der Antragsun-
terlagen an die Hand zu geben, um das plan-
rechtliche Verwaltungsverfahren weiter zu
optimieren.




AUSGEWAHLTE VERFAHREN

Eine Auswahl von bedeutenden Planfeststel-
lungsverfahren, die das EBA im Berichtszeit-
raum abgeschlossen hat:

ABS 46/2 - AUSBAUSTRECKE VON EMME-
RICH NACH OBERHAUSEN

Das Projekt umfasst u. a. den durchgehen-
den dreigleisigen Ausbau der bestehenden
Strecke mit dem Ziel der Kapazitédtserweite-
rung und Qualitatsverbesserung. Die Strecke
dient tiberwiegend dem Giliterverkehr und
bindet die Region an die Ballungsrdume des
Ruhrgebiets an. Der Abschnitt D/NL - Emme-
rich - Oberhausen ist gleichzeitig Bestandteil
des transeuropaischen Netzes fiir den Hoch-
geschwindigkeitsverkehr (TEN-HGV) und
nimmt im europdischen und internationalen
Reise- und Giiterverkehr eine herausragen-

de Funktion ein. So findet die Strecke ihre
Fortsetzungen nach Siiden in den Schweizer
Raum und weiter in die Ballungsrdume Nord-
italiens und im Norden tuiber die niederlandi-
sche ,Betuwe-Route® nach Rotterdam. Durch
die Nahverkehrsbediirfnisse im Umland der
Oberzentren Duisburg und Oberhausen so-
wie der Mittelzentren und durch die wach-
senden Verkehrsstrome auf der Schiene in
der Nord-Suid-Relation hat die Strecke 2270
zwischen Emmerich und Oberhausen die
Grenze ihrer Leistungsfahigkeit erreicht.

Mit dem Vorhaben sollen die Verbindungen
des bestehenden Schienenverkehrsnetzes
sowohl auf regionaler Ebene gestarkt als
auch Lucken innerhalb des transeuropéi-
schen Verkehrsnetzes geschlossen werden.
Neben der Bewéltigung des wachsenden
Guterverkehrs und dem Ausbau des Nah-
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verkehrsangebots sind weitere wichtige
Aspekte des Vorhabens die Beseitigung der
56 hohengleichen Bahniibergédnge, die Ein-
richtung eines Flucht- und Rettungsweg-
konzeptes und die Verbesserung des Larm-
und Erschitterungsschutzes.

Am 24.09.2015 wurde mit dem Planfeststel-
lungsabschnitt (PFA) 1.1 der erste Teil der
ABS 46/2 im Stadtgebiet Oberhausen plan-
festgestellt. Dieser Abschnitt wird stark
durch die Vielzahl der tangierenden und
kreuzenden Verkehrswege geprégt. Zu be-
riicksichtigende Belange waren insbesonde-
re Larm-, Brand- und Katastrophenschutz.

ABS/NBS NURNBERG - EBENSFELD - ERFURT
Die Ausbaustrecke Nirnberg - Ebensfeld ist
Teil des Verkehrsprojekts Deutsche Einheit
(VDE 8.1). Am 30.07.2015 hat das Eisenbahn-
Bundesamt den Planfeststellungsbeschluss
fur den Abschnitt 23/24 (Hallstadt - Zapfen-
dorf) erlassen. Er umfasst den viergleisigen
Ausbau der Strecke 5100 nordlich von Bam-
berg und verlduft durch die Orte Hallstadt,
Breitengi3bach und Zapfendorf. Herausra-
gende MaBnahmen sind das Uberwerfungs-
bauwerk bei Unteroberndorf und die Main-
verlegung bei Zapfendortf.

BAHNSTROMLEITUNG SUD

2015 wurde nach langer Vorarbeit und meh-
reren Anhorungsverfahren der Planfeststel-
lungsbeschluss fiir die so genannte ,,Bahn-
stromleitung Sud“ erlassen. Diese dient der
Versorgung der Neubaustrecke Ebensfeld
- Erfurt mit Bahnstrom, die als Teil des Ver-
kehrsprojekts Deutsche Einheit (VDE 8.2)
Nurnberg mit Erfurt verbinden wird. Die
Leitung ist 23 Kilometer lang und verlauft in
den Bundesldndern Bayern und Thiringen.
Es galt insbesondere neu entstandene Ge-
werbegebiete und die Interessen der Land-

wirtschaft beim Einsatz von GroB3gerdten zu
berticksichtigen.

ELEKTRIFIZIERUNG DER STRECKE ULM -
FRIEDRICHSHAFEN - LINDAU (SUDBAHN)
Die so genannte Siidbahn beginnt in Ulm
und fiihrt iiber Biberach an der Ri3, Aulen-
dorf und Ravensburg nach Friedrichshafen.
Sie soll auf einer Strecke von 104,5 km von
Ulm Hbf nach Friedrichshafen-Stadt elek-
trifiziert werden. Dartiber hinaus ist vorge-
sehen, die Hochstgeschwindigkeit von der-
zeit 140 km/h auf 160 km/h anzuheben, um
die Fahrzeit zwischen Ulm und Friedrichsha-
fen zu verkiirzen. Dadurch wird eine bessere
Eingliederung in integrierte Taktfahrplane
ermoglicht.

2015 hat das EBA die Planfeststellungsbe-
schliisse fur alle fiinf beantragten Abschnit-
te erlassen.

2.S-BAHN-STAMMSTRECKE MUNCHEN

Das Projekt 2. S-Bahn-Stammstrecke Min-
chen umfasst den Neubau einer zweiten
innerstadtischen S-Bahn-Strecke zwischen
den S-Bahnhofen Laim und Leuchtenberg-
ring. Das Bauvorhaben beinhaltet drei neue
Stationen am Hauptbahnhof, am Marienhof
und am Ostbahnhof sowie den Umbau bzw.
die Erweiterung der Stationen in Laim und
am Leuchtenbergring. Bei dem insgesamt
rund 10 km langen Neubauprojekt wird die
Miunchner Innenstadt in Tunnellage bis ca.
40 m Tiefe unterquert. Mit der 2. S-Bahn-
Stammstrecke werden zusétzliche Strecken-
kapazititen zur Weiterentwicklung des
Minchener S-Bahn-Systems bereitgestellt
und die bestehende S-Bahn-Stammstrecke
mit den Hauptumsteigepunkten (Haupt-
bahnhof, Marienplatz und Ostbahnhof)
- auch in einem eventuellen Stérungsfall —
entlastet.
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Im Juni 2015 hat das Eisenbahn-Bundesamt
den Planfeststellungbeschluss fiir den Ab-
schnitt 1 ,Miinchen West, Bereich Laim bis
Karlsplatz mit Haltepunkt Hauptbahnhof“
und im April 2016 fiir den Abschnitt 3neu
(Miinchen Ost: westliches Isarufer bis Leuch-
tenbergring) erlassen. Damit liegen nun fiir
alle vier Abschnitte der Stammstrecke die
Planfeststellungsbeschliisse vor.

REAKTIVIERUNG DER STRECKE AS -
GRENZE CZ/D - SELB-PLOSSBERG

Die seit 1996 stillgelegte Strecke 5027 zwi-
schen dem tschechischen Ort AS (Asch) und
der Stadt Selb auf deutscher Seite wurde mit
Planfeststellungsbeschluss vom 19.06.2015
zur Reaktivierung genehmigt, um eine di-
rekte Verbindung im Schienenpersonen-
nahverkehr zwischen Hof und weiter in das
tschechische Cheb (Eger) zu ermoglichen.

Fir diese Schienenverbindung zwischen
Oberfranken und Bohmen waren vier Bahn-
ubergdnge mit neuer Sicherungstechnik
auszustatten und vier weitere aufzulassen.
Es waren der Bahnhof Selb-Pl63berg kom-

plett umzugestalten und der gesamte Ober-
bau sowie eine Eisenbahniiberfiihrung zu
erneuern.

PROGRAMME

Im Rahmen der Leistungs- und Finanzie-
rungsvereinbarung II (LuFV II) hat sich die
DB AG verpflichtet, insgesamt 875 Eisen-
bahnbriicken im Zeitraum von 2015 bis 2019
zu sanieren. Das EBA hat zusammen mit der
DBAGabhingigvonder Artder durchzufiih-
renden BriickenbaumafBnahmen Standards
fur die Einleitung von Planrechtsverfahren
entwickelt, die eine frist- und mittelgerech-
te Durchfithrung des Programms ermogli-
chen sollen. In den kommenden Jahren wird
das EBA hier als Planfeststellungsbehorde
gefordert sein.

Auch fiir Larmsanierungsmafinahmen an
Schienenwegen des Bundes ist das EBA zu-
stdndige Planfeststellungsbehorde. Hier
galt es 2015 die mit dem Wegfall des soge-
nannten Schienenbonus ab 1. Januar 2015
erforderlichen Anpassungen zu bewdltigen.

» Anzahl der abgeschlossenen Planrechtsverfahren:

Plandnderung

2013 2014
110 ............................. 89 .....................
843715 .....................
................ 251137
................ 122132
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KAPAZITATSUBERWACHUNG

Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) ist nicht
nur Sicherheitsbehérde, sondern iiberwacht
im Rahmen der Eisenbahnaufsicht und Pla-
nungsbegleitung auch den Erhalt der Kapa-
zitdt und der Qualitédt des Schienennetzes.

Netzbetreiber miissen alle Kapazitédtsredu-
zierungen ihrer Strecken, die gréBer sind
oder sich auf den Verkehr auswirken, und
die Einstellung des Betriebes von Strecken
oder wichtigen Bahnhofen zuvor durch das
EBA genehmigen lassen. Eine Genehmigung
ist nur moglich, wenn ein Weiterbetrieb in

EISENBAHNSICHERHEITSBEIRAT

der bisherigen Form unwirtschaftlich ge-
worden ist, sich niemand findet, der die In-
frastruktur weiterbetreiben méchte, und
verkehrliche Griinde nicht entgegenstehen.
Das EBA ermittelt bundesweit MaBnahmen
der Netzbetreiber, welche gegen diese Ge-
nehmigungspflicht verstoen, und setzt
durch, dass die daraus entstehenden Kapa-
zitatseinschrankungen beseitigt werden.

MaBnahmen der Netzbetreiber, die die Ka-
pazitit des Schienennetzes reduzieren,
sind teils sehr komplex und es gilt, ihre

Die Zusammenarbeit mit den Eisenbahnaufsichtsbehdrden der Lander wird durch den Eisen-
bahnsicherheitsbeirat gefordert. Das Gremium besteht aus je einem Vertreter oder einer Ver-
treterin der fir die Eisenbahnaufsicht zustdndigen obersten Landesbeh6érden sowie des Bun-
desministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur und behandelt in turnusmaégigen Ab-

standen aktuelle Sicherheitsfragen.




DER NETZBEIRAT

Die Mitglieder des von 2015 -2017 amtierenden Netzbeirates hat das EBA 2014 aus den Leitungs-
bereichen der Eisenbahnverkehrsunternehmen und Aufgabentréger sowie deren Verbanden
ernannt.

Der Netzbeirat ist ein Gremium von Praktikern, das die Netznutzer reprasentiert. Es soll sicher-
stellen, dass die Interessen aller Nutzer friihzeitig bei der Netzentwicklung bertcksichtigt wer-
den. Die DB Netz AG bindet den Beirat, der seit 2006 besteht und alle drei Jahre teilweise neu
besetzt wird, in ihre strategische und strukturelle Planung ein. Er fiihrt als unabhédngiges Gre-
mium nicht nur Gesprache mit der Netzbetreiberin und dem EBA, sondern auch mit Entschei-
dungstragern der Bundesregierung, des Bundesverkehrsausschusses und der Europaischen
Kommission. So konnte er in der Vergangenheit auch in diesen Kreisen wirkungsvolle Impulse
geben. Mitden Empfehlungen des Netzbeirats muss sich der Vorstand der DB Netz AG befassen.
Das EBA wacht dartiber, dass diese Vorgaben eingehalten werden.

Der amtierende Netzbeirat hat sich verstirkt den Themen Verbesserung der Qualitdat und
Punktlichkeit des Bahnverkehrs angenommen und begleitet die neue Strategie der DB Netz AG
dazu. AuBBerdem stehen der Netzausbau 2030 und die Larmvermeidung im Schienenverkehr
neben Finanzierungs-, Kapazitatsfragen und vielen Einzelfragen zum Thema Netzerhalt und
—entwicklung im Fokus dieses Gremiums.

Auswirkungen fldchendeckend im Auge zu
halten. Deshalb hat das EBA gezielte Uber-
wachungsprogramme, so genannte Moni-
torings, zu den Themen “Sperrungen und
Nutzungsbeeintrachtigungen von Haupt-
gleisen®, “Langsamfahrstellen®, ,dauerhafte
Herabsetzung von Streckengeschwindig-
keiten® sowie “Nutzungseinschrankungen
durch Briickenmadngel® eingefiihrt. Darti-
ber hinaus begleitet es die DB Netz AG beim
Monitoring der Besetzung ihrer Stellwerke.
Dadurch erhélt die Behérde turnusmasig

bundesweite Informationen und kann effek-
tiv Vorgaben zur Abarbeitung von Kapazi-
tdtseinschrdnkungen und Méangeln machen.

Das EBA priift auch die Auswirkungen von
geplanten BaumaBnahmen auf die Kapazi-
tit. Damit sich die Offentlichkeit rechtzeitig
uber geplante Baumafnahmen informie-
ren kann, die gegebenenfalls die Kapazitit
mindern, veroffentlicht das EBA auf seiner
Website MaBnahmen, die das Infrastruktur-
unternehmen beantragt.
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FINANZIERUNG VON INVESTITIONEN IN DIE INFRASTRUKTUR

Der Bund beteiligt sich an Investitionen in die
Schieneninfrastruktur; diese Zuwendungen
bewilligt das Eisenbahn-Bundesamt (EBA).

Die meisten Mittel gewdhrt der Bund sei-
nen Eisenbahninfrastrukturunternehmen
(DB Netz AG, DB Station & Service AG und
DB Energie GmbH, kurz: EIU) auf Grund-
lage des Bundesschienenwegeausbaugeset-
zes (BSWAG). Auf Basis 6ffentlich-rechtlicher
Vertrdge zwischen dem Bundesministeri-
um fir Verkehr und digitale Infrastruktur

(BMVI) und den EIU, so genannter Finanzie-
rungsvereinbarungen, stellt der Bund die
Mittel in der Regel als nicht riickzahlbare
Baukostenzuschiisse zur Verfiigung.

Die Bundesmittel fiir weitere Programme
und Richtlinien flieBen tiberwiegend als An-
teilsfinanzierung, in der Regel auf Grundla-
gevon Zuwendungsbescheiden. Der Bereich
der Zuwendungsempfanger geht dabei
uber die Eisenbahninfrastrukturunterneh-
men des Bundes hinaus.
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AUS-UND NEUBAU IM RAHMEN DES BSWAG

Der Bund fordert die Investitionen fiir den
Neu- und Ausbau der Bundesschienenwege,
die zur Umsetzung des Bedarfsplans (Anlage
zum BSWAG) notwendig sind. Fur diese Be-
darfsplanvorhaben beantragen die EIU den
Abschluss einer Finanzierungsvereinbarung
beim EBA; die Behorde spricht dann gegen-
uber dem BMVI eine Empfehlung aus. Auf de-
ren Grundlage wird dann die Finanzierungs-
vereinbarung zwischen dem BMVI und den
EIU geschlossen. Auf dieser Basis konnen die
EIU Antrédge auf so genannte Baufreigabe in
finanzieller Hinsicht stellen.

Das EBA priift im Rahmen der Antragspri-
fung, ob die beantragte Planung notwen-
dig, wirtschaftlich und sparsam ist. Bei der
Verwendungspriifung kontrolliertes, ob der
Empfédnger der Bundesmittel diese wie
genehmigt eingesetzt hat. Wurden Bun-
desmittel nicht zweckentsprechend, wirt-
schaftlich oder sparsam verwendet, werden
sie vom Zuwendungsempfanger mit Zinsen
zuriickgefordert und im Bundeshaushalt
vereinnahmt. Von 2010 bis 2015 sind im Jah-
resdurchschnitt rund 2,7 % der bewirtschaf-
teten Mittel zurtickgefordert worden.

Das EBA begleitet die EIU bereits in der
Planungsphase auch im Hinblick auf die
Forderfahigkeit der Vorhaben. Mit der Pla-
nungsbegleitung, der Empfehlung der Fi-
nanzierungsvereinbarung und der Antrags-
und Verwendungsprifung betreut es die
Bedarfsplanvorhaben von Beginn an bis zur
Schlussabrechnung. Das EBA verantwortet
so jahrlich ein durchschnittliches Investiti-
onsvolumen von rd. 1,2 Mrd. Euro. Darin ent-
halten sind auch Beitrdge der EU zur Infra-
strukturfinanzierung der Transeuropéischen
Netze (TEN) und Mittel des Europdischen
Fonds fur regionale Entwicklung (EFRE).

Neben den Bedarfsplanmitteln gewéhrt der
Bund den EIU fir Investitionen in die Schie-
nenwedge des Bundes in geringerem Um-
fang weitere Mittel im Rahmen von Sonder-
programmen, wie z.B. das Sofortprogramm
Seehafen-Hinterlandverkehr, - in der Regel
auf Basis offentlich-rechtlicher Vertrage. Das
Verfahren zur Antrags- und Verwendungs-
prufungorientiertsich dabeian dem BSWAG-
Verfahren.
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LEISTUNGS- UND FINANZIERUNGS-
VEREINBARUNG

Fiir MaBnahmen zur Erhaltung des beste-
henden Schienennetzes des Bundes haben
das BMVI, die Deutsche Bahn AG und die
Eisenbahninfrastrukturunternehmen des
Bundes (EIU) erstmals im Jahr 2009 eine
Leistungs- und Finanzierungsvereinbarung
(LuFV) abgeschlossen. Zum 01.01.2015 ist die
Nachfolgevereinbarung LuFV II mit einer
Laufzeit von finf Jahren (2015-2019) in Kraft
getreten. Fiir diese Periode stehen insgesamt
rund 20 Mrd. Euro fiir Ersatzinvestitionen in
das Bestandsnetz zur Verfiigung.

Der groBte Teil der Mittel stammt aus dem
Bundeshaushalt. Dariiber hinaus stehen
aus einem Finanzierungskreislauf Mittel
zur Verfiigung, der sich daraus speist, dass
die von den EIU erwirtschaftete Dividende
an den Bund ausgeschiittet und von diesem
wieder fur Investitionen in die bestehenden
Schienenwege zur Verfiigung gestellt wird.
Hinzu kommen Bedarfsplaninvestitionen,
die dem Bestandsnetz zu Gute kommen, und
jahrlich 100 Mio. Euro Eigenmittel der EIU
fir die Erhaltung und Modernisierung des
Bestandsnetzes. Die EIU verpflichten sich
zudem fir die Instandhaltung der Schie-
nenwege wahrend der Vertragslaufzeit der
LuFV II insgesamt mindestens 8 Mrd. Euro
Eigenmittel aufzuwenden.
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Mit dem gesamthaften Ansatz der LuFV
finanziert der Bund nicht mehr einzeln
definierte MaBnahmen und Investitions-
programme, sondern er stellt den EIU den
Infrastrukturbeitrag zur eigenverantwort-
lichen Verwendung zur Verfigung. Da-
mit erhoht sich die Planungssicherheit der
Unternehmen. Im Gegenzug geben sie ein
Qualitatsversprechen fir das gesamte Netz
ab, indem sie sich verpflichten, ihre Schie-
nenwede in einem qualitativ hochwertigen
Zustand zu erhalten und zu verbessern, Er-
satzinvestitionen in die Schienenwege min-
destens in der vereinbarten Hohe vorzuneh-
men und die oben genannten Eigenbeitrage
zu leisten.

Der Zustand der Infrastruktur wird anhand
von sanktionsbewehrten Qualitdtskennzah-
len gemessen. Fir diese Kennzahlen enthdlt
die Vereinbarung jéhrliche Zielvorgaben. Ob
diese eingehalten worden sind, priift das EBA
auf Grundlage des Infrastrukturzustands-
und -entwicklungsberichtes (IZB). Dieser do-
kumentiert die Entwicklung des Zustandes
der Schienenwege; er muss von der DB AG
jahrlich vorgelegt werden. Werden die in
der LuFV vertraglich vereinbarten Ziele ver-
fehlt, kann der Bund seinen Infrastrukturbei-
trag ganz oder teilweise zuriickfordern.

Das EBA ist nicht nur darin einbezogen, die
LuFV methodisch weiterzuentwickeln, es
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begleitet auch die Tatigkeit eines vom Bund
bestellten Infrastrukturwirtschaftspriifers
(IWP). Dieser priift jahrlich, ob die Ersatzin-
vestitionen buchhalterisch vereinbarungs-
gemadf erfasst sind und testiert auf dieser

Basis die Hohe der ,nachzuweisenden Min-
destersatzinvestitionen“. Ebenso kontrol-
liert der IWP die Bereitstellung und Verwen-
dung der Eigenbeitrage durch die EIU.

» Verausgabte Haushaltsmittel fiir Schienenwegeinvestitionen [in Mio. Euro]:

Sonderprogramme'

!Infrastrukturbeschleunigungsprogramm I+11, Seehafen-Hinterlandverkehr, Hochwasser National ,Aufbauhilfefonds“, Hochwasser EU-Mittel ,, Fluthilfefond*

WEITERE FORDERPROGRAMME

Neben der Finanzierung von Investitionen
nach dem BSWAG gibt es Forderungen nach
dem Gemeindeverkehrsfinanzierungsge-
setz (GVFG) und nach verschiedenen Forder-
richtlinien.

Auf Grundlage der Richtlinie zur Férderung
von Umschlaganlagen des Kombinierten
Verkehrs (KV) gewéahrt der Bund finanzielle
Zuwendungen fiir den Neu-und den Ausbau
von Umschlaganlagen nicht bundeseigener
Unternehmen. Der KV spielt im Giiterver-
kehr eine wichtige Rolle fiir eine integrier-
te Verkehrspolitik, denn er unterstiitzt das
Ziel des Bundes, die umweltfreundlicheren
Verkehrstrager Schiene und Wasserstral3e
starker in die Logistikkette einzubeziehen.
Das EBA ist zustdndige Bewilligungsbehor-
de, sofern es Anlagen des reinen Schiene-
StraBe-Umschlags betrifft. Forderantrage
priift das EBA im Hinblick auf Fragen der
Anlagenkonfiguration, der Anlagenbemes-
sung, der verkehrlichen Anbindung und der

Kapazitat sowie auf wirtschaftliche Aspekte.
Es konnen nicht riickzahlbare Zuschiisse bis
zu 80 % der zuwendungsfahigen Kosten ge-
wahrt werden.

Fur den Neubau eines Gleisanschlusses, zur
Reaktivierung stillgelegter oder nicht mehr
genutzter Gleisanschliisse und zum Ausbau
von bestehenden Gleisanschliissen gewahrt
der Bund Unternehmen in privater Rechts-
form finanzielle Zuwendungen auf Grund-
lage der Gleisanschlussforderrichtlinie. Mit
der Gleisanschlussforderung sollen fiir pri-
vate Unternehmen Anreize geschaffen wer-
den, Giiterverkehre direkt im Werksgelédnde
von der Straf3e auf den umweltfreundliche-
ren Verkehrstrdger Schiene zu verlagern.
Das EBA prift die Forderantrdge im Hin-
blick auf die Verlagerungseffekte, die Not-
wendigkeit der geplanten Anlagen und die
Hohe der auszureichenden Fordermittel.
Es kénnen nicht rickzahlbare Zuschisse in
Hohe von maximal 50 % der zuwendungsfa-
higen Kosten gewdhrt werden.
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Seit 2013 finanziert der Bund auf der Grund-
lage des Schienengiterfernverkehrsnetz-
forderungsgesetzes (SGFFG) auch Ersatzin-
vestitionen der o6ffentlichen nicht bundes-
eigenen Eisenbahnen, die dem Schienengti-
terfernverkehr dienen. Dies erfolgt in Hohe
von 50 % je MaBnahme im Rahmen der dafir
zur Verfiigung stehenden Haushaltsmittel.

Seit 2012 bezuschusst der Bund auch die Um-
ristung von Giliterwagen auf eine zugelas-
sene larmmindernde Technik. Die Hohe der
Zuwendung ist je Wagenhalter begrenzt auf
maximal 50 % der Investitionsmehrkosten,
diebeider Umriistungder Bestandsgtiterwa-
gen von Grauguss- auf LL-Bremssohlen ent-

stehen. Dies geschieht im Rahmen eines auf
acht Jahre angelegten Programms und wird
aus Haushaltsmitteln fir die Lirmsanierung
finanziert. Grundlage ist die Richtlinie des
BMVI zur Férderung von MaBnahmen der
Larmminderung an Bestandsgiiterwagen.
Die bis Ende 2015 an Wagenhalter erteilten
Bescheide decken bereits mehr als 163.000
der ca. 180.000 Giiterwagen ab, die fiir eine
Forderung in Betracht kommen. Damit wird
ein wesentlicher Beitrag geleistet, die Ldrm-
belastung im Schienenverkehr bis zum Jahr
2020 verglichen mit der Situation des Jahres
2008 um die Hélfte zu reduzieren.

» Verausgabte Haushaltsmittel im Rahmen der Forderrichtlinien [in Mio. Euro]:

2013 2014
753664 .....................
.............. 9901131
94 ........................... 24 .....................
.............. 330119
................................................. 98

FAHRZEUGE

Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) ist zustan-
dig fiir die Zulassung von Neu- und Umbau-
fahrzeugen fir das deutsche Schienennetz.
Das gilt fur alle Fahrzeugarten, also etwa
fir Lokomotiven, Triebziige einschlieBlich
Hochgeschwindigkeits- und Neigeziige,
Personenwagen, Doppelstockwagen, Giiter-
wagen und Nebenfahrzeuge.

NEUE SCHIENENFAHRZEUGE

Neue Schienenfahrzeuge, die in Deutschland
verkehren sollen, bediirfen einer Zulassung.
Ausgehend von den sicherheitsrelevanten
Funktionen und Bauteilen priift das EBA, ob
die gesetzlichen Vorgaben und anerkannten
Regeln der Technik eingehalten werden.
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BESTANDSFAHRZEUGE

Fir den Umbau von Bestandsfahrzeugen
sieht das Gesetz vor, dass der verantwortliche
Betreiber dem EBA geplante Arbeiten an-
zeigt, sofern diese iiber bloBe Instandhaltung
hinausgehen. Das EBA prift, ob es sich um
eine umfangreiche Umriistung oder Erneue-
rung handelt - nur dann ist nach dem Gesetz
eine neue Inbetriebnahmegenehmigung er-
forderlich. Bei abnahmerelevanten Nachriis-
tungen betrachtet das EBA jedoch nur das je-
weilige Teilsystem mit seinen Schnittstellen,
nicht das Fahrzeug im Ganzen.

GESETZLICHE GRUNDLAGE

Gesetzliche Grundlage fiir das Zulassungs-
verfahren ist die Transeuropdische-Eisen-
bahn-Interoperabilitdtsverordnung (TEIV)
bzw. die Eisenbahn-Bau- und Betriebsord-
nung (EBO). Rahmenbedingungen werden
dariiber hinaus durch européische Richtli-
nien, nationale Rechtsvorschriften oder die
von der Europdischen Kommission festge-
legten Technischen Spezifikationen fiir die
Interoperabilitat (TSI) vorgegeben.

VERANTWORTUNG DES HERSTELLERS

Der Hersteller muss sein Produkt in der Ent-
wicklungsphase ausgiebig testen und selbst-

stdndig bis zur Zulassungsreife bringen. Die
Entwicklung findet an ReiB3brett und Com-
puter statt, aber auch in Probefahrten und
Simulationen, in denen sich zeigen muss,
dass die theoretischen Betrachtungen in der
Praxis Bestand haben. Die Unternehmen las-
sen die Ergebnisse, die sie gewonnen haben,
zusatzlich von anerkannten Gutachtern
oder Priifstellen bewerten. Der Antragsteller
beauftragt den Gutachter damit, unabhén-
gig zu beurteilen, ob bestimmte Sicherheits-
anforderungen erfillt sind. Die Verantwor-
tung fiir den Inhalt des Gutachtens tragt der
Auftraggeber.

ERTEILUNG DER ZULASSUNG

Erst nach Abschluss der Test- und Nachwei-
sphase trifft das EBA die Zulassungsent-
scheidung auf Grundlage der Dossiers und
Gutachten, die der Hersteller vorgelegt
hat. Welche Nachweise in welcher Form er-
bracht werden miissen, wird bereits friihzei-
tig mit den Unternehmen abgestimmt. Um
ihnen die Arbeit zu erleichtern, hat das EBA
Checklisten und Leitfdden erstellt.

DAUER DES ZULASSUNGSVERFAHRENS
Das Gesetz macht fiir den Part, fiir den das

EBA verantwortlich ist, eine ganz klare Aus-
sage: Die Behtrde muss spéatestens inner-

23




Das Eisenbahn-Bundesamt

halb von vier Monaten nach Vorlage aller
notigen Unterlagen tiber die Zulassung ent-
scheiden. Diese Frist schopft das EBA aber
SO gut wie nie aus; meistens geht es sehr
viel schneller. Die Antragsteller kénnen zu
einem zlgigen Ablauf beitragen, indem sie
die angekiindigten Termine zur Vorlage der
Unterlagen zuverldssig einhalten.

NEUER EUROPAISCHER PRUFPROZESS

Das bisherige Zulassungsverfahren fiir Ei-
senbahnfahrzeuge wird sich zukiinftig ver-
andern. 2013 haben das BMVI, das EBA und
Vertreter des Sektors ein Memorandum of
Understanding (MoU) unterzeichnet, um
Prifprozesse noch weiter als bisher auf un-
abhéngige private Priifinstitutionen (DeBo)
zu verlagern. Pflichten und Verantwortung

» Anzahl der neu zugelassenen Baureihen:

der Hersteller und Betreiber werden ge-
starkt, so dass sich das EBA auf vier wesent-
liche Kernbereiche der Sicherheit (Radsatz,
Bremse, Fahrtechnik und Zugsicherung)
konzentrieren kann.

Wenn der Gesetzgeber den Zulassungspro-
zess vollstdndig transformiert hat, werden
Hersteller und Prifinstitutionen auch die
uibrigen vier Priifbereiche verantworten.
Die Priifung des EBA wird sich dann im Re-
gelfall auf die Vollstdndigkeit und Eindeu-
tigkeit der erbrachten Nachweise beschran-
ken (Priif- bzw. Konformitétserklarungen).
Komplementdr dazu werden die Prifinsti-
tutionen von behoérdlicher Seite anerkannt
und regelmaBig auditiert.

Bauartzulassungen [ Serienzulassungen, im Bereich
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NATIONALES FAHRZEUGEINSTELLUNGS-
REGISTER

Das EBA pilegt das Nationale Fahrzeugein-
stellungsregister (NVR: National Vehicle Re-
gister), das es seit 2007 gibt. Darin werden alle
Neufahrzeuge aufgenommen, die auf dem
transeuropéischen Netz (TEN) verkehren und
die in Deutschland ihre erste Inbetriebnah-
megenehmigung (IBG) erhalten haben. Au-
Berdem istim Register fiir jedes Fahrzeug die
Stelle vermerkt, die fir seine Instandhaltung
verantwortlich ist. Die Bestandsfahrzeuge
hat das EBA in den zurtickliegenden Jahren
ebenfalls registriert — die sogenannten Ne-
benfahrzeuge im Bestand allerdings nur auf
ausdricklichen Wunsch der Halter. Mittler-
weile sind in Deutschland tiber 98 Prozent al-
ler Eisenbahnfahrzeuge im NVR erfasst.

Anfang 2016 waren im NVR knapp 210.000
Fahrzeuge als aktiv registriert, davon mehr
als 7.000 Triebfahrzeuge (inkl. historischer
Lokomotiven), mehr als 172.000 Giiterwa-
gen und etwa 1.000 Nebenfahrzeuge.

Das NVR wird ein Teil des europdisch zentra-
lisierten Fahrzeugeinstellungsregisters, des
European Centralised Virtual Vehicle Regis-
ter (ECVVR). In ihm soll der Fahrzeugpark
gelistet sein, der auf dem transeuropédischen
Netz verkehrt. Jedes Fahrzeug bekommt eine
zwolfstellige Fahrzeugnummer, welche die
Landerkennung und eine kodierte Fahrzeug-
halterkennzeichnung enthélt. Die européische
Fahrzeugnummer ist ein weiterer Schritt der
Marktoffnung, denn sie dient dazu, Fahrzeuge
europaweit einheitlich zu identifizieren.

FAHRZEUGINSTANDHALTUNG

Jedem Fahrzeug in Europa muss eine fir
die Instandhaltung zustdndige Stelle, die

Entity in Charge of Maintenance (ECM),
zugewiesen werden. Diese Stelle kann ein
Eisenbahnunternehmen, ein Halter eines
Eisenbahnfahrzeugs oder ein entsprechend
qualifizierter Dritter sein. Die ECM wird im
jeweiligen Nationalen Fahrzeugeinstel-
lungsregister (NVR) registriert.

Die ECM muss mittels eines Instandhal-
tungssystems gewahrleisten, dass die Fahr-
zeuge, fur die sie zustdndig ist, in einem
sicheren Betriebszustand sind. Davon unbe-
riihrt bleiben Eisenbahnunternehmen und
Infrastrukturbetreiber fiir den sicheren Be-
trieb eines Zuges zustandig.

Soweit es Gliterwagen betrifft, muss die ECM
zertifiziert sein, sie benétigt eine Instand-
haltungsstellen-Bescheinigung. Dies kann
bei den Zertifizierungsstellen beantragt
werden, die in der Datenbank fir Sicherheit
und Interoperabilitdt der Européischen Ei-
senbahnagentur (ERADIS) gelistet sind und
die im direkten Wettbewerb miteinander
stehen. In Deutschland ist das EBA die zu-
stdndige ECM-Zertifizierungsstelle.

Die ECM, die eine Instandhaltungsstellen-
Bescheinigung benétigen, miissen der zu-
stdndigen Zertifizierungsstelle nachweisen,
dass sie ein anforderungsgerechtes Instand-
haltungssystem eingerichtet haben. Das
EBA hat auf seiner Homepage einen Leitfa-
den zur ECM-Zertifizierung veréffentlicht.

Ende 2015 verfiigten 18 Einrichtungen tiber
ein Zertifikat des EBA. Die vom EBA zerti-
fizierten ECM werden planmaéBig jahrlich
tiberwacht.
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TRIEBFAHRZEUGFUHRERSCHEINSTELLE

Seit Inkrafttreten der Triebfahrzeugfiihrerscheinverordnung (TfV) bekommen Lokfiihrer in
Deutschland Fiihrerscheine, die in ganz Europa anerkannt werden. Das gilt fiir alle Eisenbah-
nen unter dem Regime der europdischen Sicherheitsrichtlinie, zudem konnen Regionalbah-
nen die TfV freiwillig anwenden. Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) stellt die Fiihrerscheine aus
und fihrt auch das entsprechende Register. Bis zum Redaktionsschluss waren in Deutschland
knapp 8.000 Personen Inhaber eines Triebfahrzeugfiihrerscheins.

Die Anforderungen an die Ausbildung und Priifung hat der Verordnungsgeber ebenfalls ge-
regelt. Ausbildungs- und Priiforganisationen fir Triebfahrzeugfiihrer oder fiir sonstiges Eisen-
bahnpersonal, das mit sicherheitsrelevanten betrieblichen Aufgaben betraut ist, miissen vom
EBA anerkannt sein. Auch erkennt das EBA die Arzte und Psychologen an, welche die nach der
TfV geforderten Tauglichkeitsuntersuchungen vornehmen. Bis zum Redaktionsschluss hat das
EBA 107 Schulungseinrichtungen, 204 Priifungsorganisationen, 107 Arzte und 31 Psychologen

anerkannt.

Antragsformulare und weitere Informationen finden Sie unter:

www.eba.bund.de/triebfahrzeugfuehrerschein

UBERWACHUNG

Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) Kkontrol-
liert, ob die bundeseigenen Infrastrukturun-
ternehmen und die in seine Zustdndigkeit
fallenden Eisenbahnverkehrsunternehmen,
Halter und Instandhaltungsstellen ihrer ge-
setzlich verankerten Sicherheitsverantwor-
tung nachkommen und die einschldgigen
Gesetze und Regelwerke beachten. Das gilt
beim Bau von Eisenbahnanlagen ebenso wie
fur die Instandhaltung und den Betrieb von
Fahrzeugen und Infrastruktur.

Das Streckennetz hierzulande umfasst iber
30.000 Kilometer, mehrere Hundert Unter-
nehmen sind darauf unterwegs und verfii-
gen insgesamt tiber weit mehr als 200.000

Fahrzeuge. Damit das bewdhrte hohe Sicher-
heitsniveau beibehalten werden kann, sind
effiziente Aufsichtsverfahren nétig.

In umfassenden Audits Uiberzeugt sich das
EBA etwa davon, dass ein Unternehmen sein
Sicherheitsmanagementsystem konsequent
umsetzt und angemessen weiterentwickelt
und dass es aus seinen Erfahrungen und Er-
kenntnissen aus dem laufenden Betrieb ei-
genstdndig die richtigen Schlisse zieht.

Im Rahmen von Einzelfallpriifungen wird zu-
dem stichprobenartig kontrolliert, ob die un-
ternehmensinternen Prozesse wirksam sind
und zu richtigen Ergebnissen fiihren. So be-
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gleitet das EBA beispielsweise Inspektionen,
priuft die Instandhaltungsdokumentation
einzelner Anlagen oder Fahrzeuge, nimmt
wagentechnische Priifungen an Fahrzeugen
vor, kontrolliert den ordnungsgemaéafBen Be-
trieb im Stellwerk oder begleitet Triebfahr-
zeugfiihrer bei ihrer Arbeit. Wenn Eisen-
bahnbetriebsanlagen gebaut werden, kann
das EBA Bauzustdnde vor Ort besichtigen,
Pline und Unterlagen kontrollieren oder
uberprifen, wie die innerhalb des Unterneh-
mens verantwortlichen Funktionstréger ihre
Aufgaben wahrnehmen. In Einzelféllen gibt
es auch anlassbezogene Uberwachungen
und Schwerpunktpriifungen, etwa wenn be-
stimmte Mangel gehduft aufgetreten sind.

Der systematische Ansatz der Aufsicht hilft
dem EBA dabei, sich ein Bild von dem jewei-
ligen Unternehmen und seiner Organisation
zu machen und die eigene Uberwachungs-
strategie an diesen Erkenntnissen auszurich-
ten. Damit kann es die Unternehmen dabei
unterstiitzen, ihr Sicherheitsniveau kontinu-
ierlich zu verbessern. Die Erkenntnisse aus
der Uberwachung flieBen auch in die Verfah-
ren zur Erteilung bzw. Verlangerung von Si-
cherheitsgenehmigungen ein.

Wenn die Bahn Eisenbahnanlagen neu baut
oder umfassend umbaut, erteilt das EBA
eine Inbetriebnahme- oder Nutzungsge-
nehmigung, wenn das Gesamtprojekt fertig
ist. Der Infrastrukturbetreiber muss dafiir
mindestens den erfolgreichen Abschluss der
BaumaBnahme dokumentieren und die ge-
setzlich geforderten Sicherheitsnachweise
vorlegen. Im Jahr 2015 hat das EBA auf Antrag
der Bahn u.a. die Inbetriebnahme der Neu-
baustrecke Erfurt - Halle/Leipzig (Verkehrs-
projekt Deutsche Einheit Nr. 8.2) genehmigt.
so dass der Regelbetrieb auf der Strecke im
Dezember 2015 pinktlich aufgenommen
werden konnte.

Fiir kleinere Baumafnahmen und fir reine
Instandhaltungsarbeiten bedarf es hingegen
keiner solchen Genehmigung. Auch einzel-
ne Bauzwischenzustidnde werden nicht be-
hordlich abgenommen. Natiirlich muss der
Bauherr, also das verantwortliche Infrastruk-
turunternehmen, auch in diesen Féllen jeder-
zeit fir Sicherheit sorgen und das Verfahren
einhalten, das die einschldgigen Regelwerke
vorsehen.
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GEFAHRLICHE GUTER

Eisenbahninfrastrukturen sind grundsatz-
lich fiir alle Verkehrsformen nutzbar, also fur
Personen- wie Giiterverkehr. Auch was die
Art der beforderten Giliter anbelangt, gibt
es prinzipiell keine Einschrdnkungen hin-
sichtlich der Nutzung von Eisenbahntrassen.
Deshalb gelten fiir Gefahrguttransporte um-
fangreiche Sicherheitsvorschriften, die alle
am Transport Beteiligten beachten miissen
und die regelmaBig fortgeschrieben werden,
unter anderem um den Moglichkeiten Rech-
nung zu tragen, welche die Weiterentwick-
lung der Technik bietet.

Gefahrguttransporte werden durch die je-
weils zustdndigen Behorden Giberwacht. Fiir
den Bereich der Eisenbahninfrastruktur des
Bundes ist dies das Eisenbahn-Bundesamt
(EBA). Das EBA nimmt in dem Zusammen-
hang verschiedene Aufgaben wahr. So ob-
liegt ihm beispielsweise die Zulassung von
Kesselwagen oder die Marktbeobachtung.
Weiterhin ist das EBA in nationalen und in-

» Anzahl der Gefahrgutkontrollen*

ternationalen Gremien vertreten - etwa zur
Fortschreibung der gefahrgutbezogenen Si-
cherheitsvorschriften oder zur Verbesserung
der Kontrollverfahren.

KONTROLLEN

Zudem unterhdlt das EBA an seinen Standor-
ten im gesamten Bundesgebiet spezialisierte
Teams aus ausgebildeten Gefahrgutkontrol-
leuren. Das EBA priift Gefahrguttransporte
vor allem an Bahnhofen oder bereits dort, wo
die Ladungversandt wird. An den Schnittstel-
len der Zustdndigkeitsbereiche werden auch
gemeinsame Kontrollen mit den zustandi-
gen Landesbehorden (z. B. in Betrieben) oder
mit denen angrenzender Staaten (z. B. in
Grenzbahnhofen) vorgenommen. Prifungs-
schwerpunkte sind etwa die Dichtigkeit der
Verschlusseinrichtungen, die Verkehrssi-
cherheit des Fahrzeugs oder die Einhaltung
des Gefahrgutrechts.

Beanstandete Transporte

2013 2014
12.902 12.589
736 899

“Angaben sind vorldufig, da noch nicht alle Kontrollvorgange aus 2015 abschlieBend bearbeitet worden sind.

Dartiber hinaus fiihrt das EBA auch bei Be-
forderungen radioaktiver Stoffe (Klasse 7)
Gefahrgutkontrollen durch. Dabei wird u. a.

durch Messungen die Einhaltung der inter-
nationalen Grenzwerte fiir die Kontaminati-
on und die Dosisleistung tiberpriuft.

» Anzahl der Kontrollen von radioaktiven Stoffen der Klasse 7:

Kontrollen Klasse 7

Beanstandungen

2013 2014
152 113
1 2
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Stellt das EBA bei seinen Kontrollen Versto-
Be gegen das Gefahrgutrecht fest, werden
die Verantwortlichen davon in Kenntnis
gesetzt. Wenn dies aus Sicherheitsgriinden
erforderlich ist, untersagt das EBA die Wei-
terfahrt, bis der Mangel behoben ist.

Bei gréBeren oder sich wiederholenden Be-
anstandungen fithrt das EBA zudem pro-
zessorientierte Uberwachungen der an der
Gefahrgutbeforderung beteiligten Unter-
nehmen durch. Sollten sich dabei Schwach-
stellen in der Ablauforganisation zeigen,
erwirkt die Behorde, dass das Unternehmen
sie behebt.

GENEHMIGUNGEN
Solange die jeweils einschldgigen Sicher-

heitsvorschriften eingehalten werden, be-
darf die Beféorderung von Gefahrgut mit der

» Anzahl der Genehmigungen nach StrlSchV

Eisenbahn grundsétzlich keiner gesonder-
ten Genehmigung.

Nach der Verordnung uber den Schutz vor
Schéden durch ionisierende Strahlen (Strah-
lenschutzverordnung - StrlSchV) obliegt
dem EBA die Genehmigung fiir die Befor-
derung von sonstigen radioaktiven Stoffen
im Schienenverkehr. Dies sind z.B. Abfélle
aus kerntechnischen Anlagen und Vorpro-
dukte fir die Kernbrennstoffherstellung.
Die Voraussetzungen ergeben sich aus § 18
StrlSchV; wenn diese erfiillt sind, hat der An-
tragsteller einen Rechtsanspruch auf eine
Beforderungsgenehmigung.

Hingegen wird die Beférderung von Kern-
brennstoffen und GroBquellen nach dem
Atomgesetz (AtG) durch das Bundesamt fiir
Strahlenschutz (BfS) genehmigt.

Befdérderungsgenehmigungen
(oder deren Anderung) nach StrlSchV
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UNFALLUNTERSUCHUNGSSTELLE

Die Eisenbahn-Unfalluntersuchungsstelle des Bundes (EUB) ist Teil des Bundesministeriums fir
Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI). Die operativen Aufgaben nimmt die Untersuchungszen-
trale der EUB wahr, die organisatorisch beim EBA angesiedelt ist. Die Aufgaben der EUB ergeben
sich aus dem Allgemeinen Eisenbahngesetz (AEG) und der Eisenbahn-Unfalluntersuchungsverord-
nung (EUV). Danach fiihrt die EUB nach schweren Unfdllen im Eisenbahnbetrieb Untersuchungen
durch. Sie kann daneben solche Unfélle und Storungen untersuchen, die zu schweren Unféllen hat-
ten fiihren konnen.

Unabhéngig davon, ob die EUB sich im Einzelfall einschaltet, miissen die Unternehmen selbst ge-
fahrliche Ereignisse im Eisenbahnbetrieb melden, untersuchen, auswerten und entsprechende
Korrektur-und VorbeugungsmafBnahmen einleiten. Das ergibt sich aus der Vorschriftim AEG, nach
der die Unternehmen einen sicheren Eisenbahnbetrieb gewdahrleisten miissen.

Die Arbeit der EUB ist unabhéngig von gerichtlichen Untersuchungen und dient nicht dazu, ein
Verschulden festzustellen, Haftungsfragen oder zivilrechtliche Anspriiche zu kldaren. Die Untersu-
chungen verfolgen ausschliefilich das Ziel, die Eisenbahnsicherheit zu verbessern und Unfélle zu
verhiiten. Im Zuge ihrer Untersuchung kann die EUB Sicherheitsempfehlungen aussprechen.

Nédhere Informationen finden Sie in dem Jahresbericht der EUB, der jeweils bis zum 30. September
des Folgejahres erscheint, und unter www.eisenbahn-unfalluntersuchung.de abgerufen werden
kann.
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UMWELT

LARMKARTIERUNG

Die Larmkartierung ist ein Geodatenprojekt
zur Umsetzung der EU-Umgebungsldarm-
richtlinie; sie wird getrennt nach Verkehrs-
trédgern erstellt. Ziel der européischen Richt-
linie ist es, Umgebungsldrm zu erfassen und
zu dokumentieren. Fir die bundesweite
Larmkartierung entlang des Bahnstrecken-
netzes in Deutschland ist das Eisenbahn-
Bundesamt (EBA) zustandig.

Fir die erste Stufe der Larmkartierung, wel-
chedie Schienenwege des Bundes mit einem
jahrlichen Verkehrsaufkommen von uber
60.000 Zugen bzw. Strecken in Ballungsrau-
men mit mehr als 250.000 Einwohnern um-
fasst, hat das EBA die Larmkarten bereits vor
einigen Jahren veroffentlicht. Seit Ende 2014
stehen nun auch die Ergebnisse der zweiten
Stufe zur Verfiigung: Dies betrifft alle Bal-
lungsrdume mit mehr als 100.000 Einwoh-
nern sowie alle Haupteisenbahnstrecken
mit einem Verkehrsaufkommen von tiber
30.000 Ziigen pro Jahr. Der Kartierungs-
umfang betrdgt damit mehr als 15.000 Stre-
ckenkilometer.

Die Ergebnisse der Umgebungsldarmkartie-
rung - in kartografischer und tabellarischer
Darstellung - sowie weitere Informationen,
etwa zu den Berechnungsmethoden fiir
Larm, finden Sieim Internet unter www.eba.
bund.deflaermkartierung.

LARMAKTIONSPLANUNG
Die Larmkartierung ist gemdfl Bundes-

Immissionsschutzgesetz die Grundlage fiir
die Larmaktionsplanung. Diese wird fir die

ersten beiden Stufen im Grundsatz von den
nach Landesrecht zustdndigen Behoérden
bzw. Kommunen durchgefiihrt. Davon ab-
weichend ist das EBA seit dem 1. Januar 2015
fiir die Aufstellung eines bundesweiten Lar-
maktionsplans fiir die Haupteisenbahnstre-
cken des Bundes mit MaBnahmen in Bun-
deshoheit zustandig, zudem wirkt es bei der
Larmaktionsplanung in den Ballungsrau-
men mit.

Unter anderem sollen mit Hilfe von Larmak-
tionsplanen ruhige Gebiete vor Liarmzu-
wachs geschiitzt werden. Larmaktionsplé-
ne enthalten darum Ziele, Strategien und
konkrete MaBBnahmen zur Lirmminderung.
Indes kénnen aus ihnen keine unmittel-
baren Rechtsanspriiche zur Durchsetzung
von MaBnahmen abgeleitet werden. Davon
unbertihrt bleiben Anspriiche, die sich bei
Bau und wesentlicher Anderung von Schie-
nenwegen aus den Rechtsgrundsétzen der
Larmvorsorge ergeben oder die Umsetzung
staatlicher Forderprogramme zum Larm-
schutz.

2016 hat das EBA einen ersten bundeswei-
ten Pilot-Larmaktionsplan veroffentlicht.
Er ist im Internet abrufbar und kann auch
als Druckversion angefordert werden. Der
Pilot-Larmaktionsplan ist eine Bestandsauf-
nahme der Larmsituation an den Hauptei-
senbahnstrecken des Bundes. Er fasst die
Ergebnisse aus der strategischen Larmkar-
tierung (Berechnungen) und aus der Offent-
lichkeitsbeteiligung zusammen. Dariiber
hinaus stellt er geplante oder schon durch-
gefihrte Bemiihungen des Bundes zur
Larmminderung dar und stellt sie der ermit-
telten Larmbelastung gegeniiber. Er bietet
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so eine Informationsquelle fiir Biirgerinnen
und Biirger und eine Planungsgrundlage
fir Entscheidungstrager.

MehrInformationengibtesimInternetunter
www.laermaktionsplanung-schiene.de

LARMMESSUNG VON RADFORMFEHLERN

Der Bund untersucht in einem Projekt die
Auswirkungen von Radformfehlern, soge-
nannten Flachstellen, auf das Schallemis-
sionsverhalten von Ziigen. Im Auftrag des
BMVI hat das EBA daher 2015 eine Bieterge-
meinschaft verschiedener Fachunterneh-
men mit der Durchfihrung spezieller Larm-
messungen im Mittelrheintal beauftragt.

Mit den Messungen wird analysiert, wie
hé&ufig und mit welcher Intensitat Flachstel-
len auftreten, und wie sie sich auf die Schall-
emission insbesondere von Giiterziigen aus-
wirken. Das Projekt soll 2016 abgeschlossen
werden.

RESSORTFORSCHUNG

Die Liberalisierung des Eisenbahnverkehrs-
marktes hat dazu gefiihrt, dass sich das kom-
plexe Gesamtsystem Eisenbahn getffnet hat
und viele verschiedene, spezialisierte Ak-
teure in den Markt eintreten konnten. Das
EBA steht als nationale Aufsichts-, Geneh-

T T e 90, TR

migungs- und Sicherheitsbehérde an der
Schnittstelle zwischen Eisenbahnverkehrs-
unternehmen, Fahrzeughaltern, Infrastruk-
turbetreibern und Bahnindustrie. Es muss
dort fehlendes Know-how tiber das Gesamt-
system Eisenbahn erkennen und ausglei-
chen kénnen.

Am 01. August 2015 wurde in der Behorde ein
neues Referat ,Umwelt/Forschung” einge-
richtet. Eine seiner zukunftsweisenden Auf-
gaben wird es sein, das EBA als Forschungs-
institution im Bahnsektor zu etablieren.

Die Einfihrung der Ressortforschung gilt
als wichtige MaBnahme zur Unterstiitzung
der Politik, zum Erhalt des Know-hows und
zur Starkung der Wettbewerbsfdhigkeit des
Schienenverkehrs insgesamt. Die Ressort-
forschung soll dabei nicht nur die Wahrneh-
mung der gesetzlichen Aufgaben des EBA
maBgeblich unterstiitzen. Die kontinuierli-
che Verzahnung von Technologieférderung
und Ressortforschung bringt auch die fir
den Schienensektor wichtige praxisbezo-
gene Umsetzung von Innovationen voran.
Dabei sind die Themen Nachhaltigkeit und
Sicherheit von groB3er Bedeutung.

Die Ressortforschung im Bereich Schiene ge-
wadhrleistet ein unabhdngiges wissenschaftli-
ches Fachwissen an der Schnittstelle von Wis-
senschaft, Industrie und Politik. Der deutsche
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Bahnsektor wird von einer kompetenten Si- parenz, denn die Ergebnisse der Ressortfor-
cherheitsbehoérde profitieren, in der Experti- schungsarbeiten sollen allen Akteuren im Ei-
sen gebiindelt und Wissenstransfer etabliert senbahnbereich zugénglich gemacht werden.

werden. Dies sorgt nicht zuletzt fiir mehr Trans-

PROGRAMM
Das EBA legt die tibergeordneten mittelfristigen Forschungsziele in Abstimmung mit dem BMVI
fest,dabei werden der Forschungsbedarf des EBA sowie die politischen Prioritdten beriicksichtigt.

Daraus werden die intern wie extern durchzufithrenden Forschungs- und Entwicklungsarbeiten
(FuE) abgeleitet und innerhalb eines jéhrlichen und mittelfristigen FuE-Programms festgelegt.

AKTUELLE FORSCHUNGSVORHABEN
Folgende Forschungsprojekte sind zurzeit geplant:

* Autonomes Fahren

* Grundlagenerarbeitung fiir die nationale ERTMS/ETCS-Migrationsstrategie

* Kritische Infrastruktur: Analyse moglicher Angriffsszenarien fiir den Bereich Zugsicherung,
Zugsteuerung und Signalgebung

* Postensicherung an héhengleichen Bahniibergédngen - Schwachstellenanalyse

* Entwicklung von Bewertungskriterien fiir simulationsgestiitzt ermittelte Kapazitédtsein-
schrankungen

EXPERTENNETZWERK DES BMVI
Das EBA ist im Rahmen des Expertennetzwerks des BMVI an folgenden Forschungsthemen beteiligt:

Themenfeld 1:

~Verkehr und Infrastruktur an Klimawandel und extreme Wetterereignisse anpassen®
Zielistes, die durch Klimadnderungen und extreme Wetterereignisse bedingten Vulnerabilité-
ten fur Verkehr und Infrastruktur zu bestimmen und Anpassungsoptionen zu entwickeln.

Themenfeld 2:

»Verkehr und Infrastruktur umweltgerecht gestalten®

In diesem Rahmen werden umweltbezogene wissenschaftliche Beitrdge zur Nationalen Nach-
haltigkeitsstrategie aus der Perspektive Mobilitat generiert bzw. zur Nationalen Mobilitédtsstra-
tegie aus der Perspektive Nachhaltigkeit/Umwelt.

Themenfeld 3:

»Verldsslichkeit der Verkehrsinfrastrukturen erh6hen®

Das zunehmende Bauwerksalter, sich verdndernde Einwirkungen sowie konstruktive Schwach-
stellen miissen bei der Beurteilung der Sicherheit von Bauwerken berticksichtigt werden. Ziel
ist es, die Sicherheit und Zuverldssigkeit der Infrastruktur weiterhin zu gewdhrleisten und die
vorhandenen Ressourcen priorisiert und hocheffizient einsetzen zu kénnen.
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DURCHSETZUNGSSTELLE FAHRGASTRECHTE

Die Nationale Durchsetzungsstelle Fahr-
gastrechte beim Eisenbahn-Bundesamt
(EBA) sorgt dafiir, dass die européischen
Fahrgastrechte im Bus-, Eisenbahn- und
Schiffsverkehr eingehalten und durchge-
setzt werden. Fur die Durchsetzung der eu-
ropaischen Fluggastrechte ist hingegen das
Luftfahrt-Bundesamt zustandig.

Alle europdischen Fahrgastrechteverord-
nungen redgeln hauptséchlich folgende As-
pekte:

e praktische Unterstiitzung, wenn eine
Reise ausfallt oder unterbrochen wird

e Entschddigung und Erstattung bei
Verspatungen oder Ausféllen

e die Rechte mobil eingeschrankter
Personen

* welche Informationen Reisende auf
welche Weise bekommen miissen

* Beschwerdeverfahren

Das EBA geht Beschwerden von Reisenden
nach und priift, ob das Unternehmen gegen
seine gesetzlichen Verpflichtungen versto-
Ben hat. Gerne beantwortet es auch grund-
satzliche Fragen von Fahrgédsten zu den
Fahrgastrechten - sowohl am Biirgertelefon
alsauch schriftlich. Dariiber hinaus fiihrtdie
Behorde auch eigene, praventive Aufsicht
durch - anlassbezogen oder stichprobenar-
tig. Gleichwohl sind Beschwerden von Fahr-
gdsten ein wichtiges Instrument, um mog-
liche Schwachstellen in den Unternehmen
bei der Umsetzung der Fahrgastrechte auf-
zuspuren. Das EBA hat im Berichtszeitraum
etwa 3.500 AufsichtsmaBnahmen bei den
verschiedenen Verkehrstrdgern durchge-
fuhrtund rund 3.000 Anfragen bearbeitet.

FAHRGASTRECHTE UND TARIFAUFSICHT
EISENBAHN

Mehr als die Hélfte der Anfragen, die das
EBA erreichen, betreffen die Eisenbahn.
Haufiger Anlass sind Fahrpreisnacherhe-
bungen, falsche, fehlende und unvollstdn-
dige Informationen im Beratungsgesprach,
im Zug oder am Bahnhof sowie fehlerhafte
Fahrpreisentschddigungs- und Erstattungs-
berechnungen. In vielen Féllen konnte das
EBA bereits dadurch, dass es den Fall aufge-
griffen und den Sachverhalt aufgeklért hat,
bewirken, dass die Eisenbahnunternehmen
ihren Verpflichtungen nachkommen.

Das EBA priift im Rahmen der Aufsicht vor
allem, ob die Informationspflichten gegen-
uber den Fahrgdsten eingehalten werden,
beispielsweise wenn es um den giinstigsten
Fahrpreis oder um Tarifbestimmungen geht.
»larife“ sind hierbei die Beférderungsbedin-
gungen der Eisenbahnen. Auch kontrolliert
es, ob Beforderer und Bahnhofsbetreiber die
notigen Reiseinformationen geben und Hil-
feleistungen anbieten, etwa bei Abweichun-
genim Zugbetrieb und Verspatungen.

RegelmédBig fiihrt das EBA bei seiner Auf-
sicht bundesweite Schwerpunktpriifungen
durch. Dabei fahren die Teams der Standor-
te Bonn, Hamburg und Karlsruhe gleichzei-
tig mit denselben Fragestellungen hinaus.
Ziel hierbei kann es beispielsweise sein zu
priifen, ob ein Tarif korrekt und gegeniiber
jedermann in gleicher Weise angewendet
wird. Die groBe Zahl fast gleichzeitig statt-
findender Priifungen sorgt dabei fiir ein be-
sonders aussagekraftiges Ergebnis.
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Im September 2015 sorgte ein Urteil des
Bundesverwaltungsgerichts fiir endgiil-
tige Klarheit: Die Eisenbahnen und Bahn-
hofsbetreiber miissen Reisende aktiv tiber
Verspdtungen informieren. Hintergrund:
Das EBA hatte die DB Station & Service AG
seinerzeit in einem Bescheid verpflichtet,
auch an kleineren und kleinsten Stationen
aktuelle Informationen bereitzustellen, z.B.
auf technischem Weg mit so genannten dy-
namischen Schriftanzeigern (DSA). Zwei In-
stanzen hatten diese Verpflichtung bereits
gerichtlich bestétigt, zuletzt das Oberver-
waltungsgericht Minster (Az.: 16A 494/13
vom 16.05.2014). Gegen dieses Urteil hatte
die DB Station & Service AG Revisionvor dem
Bundesverwaltungsgericht eingelegt. Diese
hat das Gericht in seinem Urteil aus Septem-
ber 2015 zuriickgewiesen (Az.: 6 C 28.14 vom
09.09.2015).

FAHRGASTRECHTE BUS

Das EBA hat im Berichtszeitraum verstarkt
gepriift, ob die Fahrgastrechte im Fernbus-
verkehr eingehalten werden. So wurde etwa
in Bussen kontrolliert, ob an Bord tiber Fahr-
gastrechte informiert wird und ob auch Ver-
spatungsinformationen an die Fahrgéste
weitergegeben werden. Dariiber hinaus hat
das EBA auch Fahrkartenverkdufer gepriift.
Vor allem war dabei die Buchung von Fahr-
karten fir mobil eingeschriankte Personen
von Interesse. Der Anteil der Anfragen im
Bereich Busistim Berichtszeitraum - wie be-
reits im Vorjahr - stark gestiegen. Dies ist u.a.
auf den noch immer expandierenden Fern-
busmarkt zuriickzufiihren.

Haufiger Grund fiir Beschwerden der Fahr-
gaste sind fehlende Informationen tiber
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Verspdtungen und fehlende alternative
Angebote zur Weiterreise in Verspatungs-
féllen. Auch Schwierigkeiten bei Fahrpreis-
erstattungen, wenn wegen Abfahrtsverspa-
tungen oder Uberbuchungen die Fahrtnicht
angetreten oder zur Weiterfahrt auf die
Bahn ausgewichen wird, gaben in vielen Fél-
len Anlass zur Beschwerde. Gehauft gab es
zudem Beschwerden iber verloren gegan-
gene oder gestohlene Gepéckstiicke. Weil
es sich bei der sicheren und verlustfreien Be-
férderung von Gepéck um einen Anspruch
aus dem Beforderungsvertrag handelt und
nicht um einen Sachverhalt, den die Fahr-
gastrechteverordnung regelt, verweist das
EBA in diesen Féllen an die Schlichtungsstel-
len bzw. auf den Rechtsweg.

Wichtig fiir Fahrgéaste: Die erste Anlaufstelle
fur ihre Beschwerde ist immer das Busunter-
nehmen. Die Entscheidung des Busunter-
nehmens in seiner Sache kann der Reisende
dann anschlieBend im Rahmen einer Be-
schwerde beim EBA tiberpriifen lassen. Das
EBA kladrt den Sachverhalt auf und hélt das
Busunternehmen, falls erforderlich, dazu
an, die relevanten fahrgastrechtlichen Be-
stimmungen einzuhalten. Oder es erklart
dem Fahrgast auch individuell, warum sich
fir ihn kein Rechtsanspruch aus der Ver-
ordnung ergibt. Letzteres ist fur viele Fahr-
gdste hdaufig fast ebenso wertvoll wie die
urspriinglich angestrebte Erstattung oder
Entschadigung.

FAHRGASTRECHTE IM SEE- UND BINNEN-
SCHIFFSVERKEHR

Im Jahr 2015 hat das EBA weiterhin Kontrol-
len im Bereich Fahrgastrechte Schiff durch-
gefiihrt.

Neben Vor-Ort-Prifungen in Fahrhafen und
Kreuzfahrtterminals wurden verstarkt Prii-
fungen bei Fahrkartenverkiufern (z.B. in
Reisebiiros) durchgefuhrt. Es wurden dabei
hauptsédchlich Fragen zur Nutzungsmoglich-
keit von Fahrgastschiffen fiir mobil einge-
schrankte Personen gestellt.

Aufgrund der nationalen Vorschriften zur
Durchfithrung der EU-Fahrgastrechtever-
ordnung Schifffahrt sind die Reisenden ge-
halten, sich mit etwaigen Beschwerden zu-
ndchst an den Befoérderer zu wenden. Erst
wenn dabei keine Einigung erzielt wird, ist
der Weg zur Durchsetzungsstelle des EBA
frei. In der Praxis reagieren die Beférderer in-
des tiberaus kulant, so dass das EBA kaum auf
Beschwerden von Schiffsreisenden hin aktiv
werden muss.

So erreichen Sie das EBA:
Nationale Durchsetzungsstelle
Fahrgastrechte

HeinemannstraBBe 6

53175 Bonn
www.eba.bund.de/fahrgastrechte
Biirgertelefon: 0228/30795-400
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Das Eisenbahn-Bundesamt

DAS EISENBAHN-BUNDESAMT IN EUROPA

Die Européische Kommission hat sich zum
Ziel gesetzt, einen einheitlichen Eisenbahn-
raum zu schaffen und den Schienenver-
kehr in Europa zu starken. Um die Wettbe-
werbsfdhigkeit und Leistungsfédhigkeit des
Verkehrstrdgers Bahn zu erhéhen, wurden
und werden in Arbeitsgruppen der Europé-
ischen Eisenbahnagentur (ERA) gesamteu-
ropdische Regelungen fiir Interoperabilitat
und Sicherheit ausgearbeitet. Dies erfolgt
unter Beteiligung von Fachleuten, unter an-
derem aus dem Eisenbahn-Bundesamt (EBA)
und aus den europdischen Verbdnden des
Eisenbahnsektors.

Sogenannte Technische Spezifikationen fiir
die Interoperabilitit (TSI) bilden heute die
gemeinsamen Anforderungen fir Intero-
perabilitaitskomponenten und Teilsysteme
sowie die entsprechenden Priifverfahren ab.
Sie sollen ein interoperables, also technisch

kompatibles européisches Bahnsystem ge-
wahrleisten und gleichzeitig das vorhande-
ne hohe Sicherheitsniveau mindestens auf-
rechterhalten. Das EBA ist dafir zustédndig,
die Benannten Stellen (Notified Bodies) in
Deutschland anzuerkennen und zu uber-
wachen, welche die Konformitét von Eisen-
bahnprodukten mit dem europdischen Re-
gelwerk prifen.

Damit die Regelwerke konsequent und
konsistent umgesetzt werden, hat sich der
Arbeitsschwerpunkt auf europdischer Ebe-
ne in den letzten Jahren verlagert: Die ERA
erstellt vermehrt Leitfdden, gibt Informati-
onen heraus und fiithrt Schulungen durch.
Zudem haben die nationalen Eisenbahn-
Sicherheitsbehorden in Europa so genannte
Cross Audits vereinbart, um ihre Prozesse
und ihr Handeln weiter zu vereinheitlichen.
Unter Beteiligung der ERA begutachten die
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Behorden sich dabei gegenseitig im Hin-
blick darauf, wie die europdischen Vorga-
ben in den einzelnen Behdérden umgesetzt
werden.

Damit deutsche Interessen wirkungsvoll
in die Arbeit der ERA eingebracht werden,
spielt dabei auch weiterhin der Lenkungs-
kreis Interoperabilitdt und Sicherheit (www.
lenkungskreis.de) eine wesentliche Rolle.
Der Lenkungskreis setzt sich aus Vertrete-
rinnen und Vertretern des Bundesverkehrs-
ministeriums (BMVI), des Bundesumwelt-
ministeriums, der Bundesldnder, des EBA,
der Benannten Stelle Interoperabilitét, der
deutschen Bahnindustrie, der deutschen
Bahnen und der deutschen Privatgiiterwa-
genhalter zusammen. Hier werden deren
Positionen gebiindelt und koordiniert. Das
EBA hat die Funktion der Geschéaftsfiihrung
dieses Lenkungskreises inne.

Ein weiteres Mittel, um den grenziber-
schreitenden Verkehr zu vereinfachen, sind
bilaterale Vereinbarungen, wie beispiels-
weise die gegenseitige Anerkennung von
Priifergebnissen im Rahmen der Fahrzeug-
zulassung. Auf deutscher Seite hat das EBA
seit 2006 zahlreiche solcher Cross-Accep-

tance-Vereinbarungen vorbereitet und um-
gesetzt. So bestehen Abkommen mit Frank-
reich, den Niederlanden, Luxemburg, der
Schweiz, Osterreich und Belgien. Weitere
Abkommen sind in der Abstimmung. Da-
durch wird bei Fahrzeugzulassungen die
Doppelpriifung zahlreicher Punkte vermie-
den und so der Aufwand fiir die Antragstel-
ler deutlichreduziert. Das EBA wirkt dariiber
hinausunteranderem auch imsogenannten
»Joint Network Secretariat® bei der ERA mit,
welches sich die Erarbeitung von européisch
abgestimmten Losungen z. B. fiir technische
Probleme zum Ziel gesetzt hat und damit
isolierten nationalen Entscheidungen vor-
beugen mochte.

Mit den Anderungen, die der europiische
Gesetzgeber im Rahmen des sogenannten
4. Eisenbahnpakets auf den Weg gebracht
hat, wird das EBA bei der Erteilung von Fahr-
zeugzulassungen und Sicherheitsbeschei-
nigungen noch intensiver als bisher mit der
ERA zusammenarbeiten. Das Ziel ist, hin-
sichtlich der Wertigkeit der Genehmigun-
gen den Status Quo aufrecht zu erhalten,
gleichzeitig aber den Aufwand der Antrag-
steller noch weiter zu reduzieren.


http://www.lenkungskreis.de
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Ende 2015 waren beim Eisenbahn-Bundes-
amt (EBA) 1.187 Frauen und Méanner beschaf-
tigt, davon 878 Beamtinnen und Beamte, 271
Tarifbeschaftigte, 15 Auszubildende, zwolf
Anwdrterinnen und Anwadrter fiir den ge-
hobenen technischen Verwaltungsdienst,
ein Anwadrter fiir den gehobenen nichttech-
nischen Dienst und zehn Referendarinnen
und Referendare fiir den hoheren techni-
schen Verwaltungsdienst.

Um ihre Aufgaben zu erfiillen, braucht die
Behorde auch kunftig gut ausgebildete
und engagierte Mitarbeiterinnen und Mit-
arbeiter. Diesen bietet sie anspruchsvolle
und vielféltige Aufgaben, die Sicherheit des
offentlichen Dienstes und weitere anspre-
chende Rahmenbedingungen.

So unterstiitzt das Amt seine Beschéftigten
etwa im Rahmen der gesetzlichen und be-
trieblichen Méglichkeiten dabei, Beruf und
Privatleben zu vereinbaren: zeitgemaéBe
gleitende Arbeitszeit, individuelle Teilzeit-
vereinbarungen und ein Kontingent von Te-
learbeitsplidtzen gehoren ebenso dazu wie
Eltern-Kind-Biiros.

Dartber hinaus gibt es umfangreiche Ange-
bote zur Fortbildung und zum Thema Ge-
sundheitsmanagement.

FORTBILDUNG

Im Haushaltsjahr 2015 waren mehr als eine
Viertelmillion Euro fir die Fort- und Wei-
terbildung verfiigbar. Die Mittel flossen vor
allem in die fachliche Weiterbildung und
Sprachtrainings. Die Nachfrage nach Fort-
bildungen ist weiterhin hoch; es werden
mehr noch als in den Vorjahren die bundes-
eigenen Angebote der Sonderstelle fiir Aus-
und Fortbildung (SAF) und der Bundesaka-

demie fiir offentliche Verwaltung (BAk6V)
genutzt.

GESUNDHEITSMANAGEMENT

Die Gesundheit ist ein hohes Gut, das im EBA
geschiitzt und gestérkt werden soll. Die Zu-
friedenheit und die Gesundheit der Beschéf-
tigten ermoglicht es erst, dass das EBA seine
Aufgaben angemessen wahrnehmen kann.

RegelméBig werden darum entsprechende
Seminare und Vortrédge angeboten. Dari-
ber hinaus gibt es gesundheitsférdernde
MaBnahmen, wie Gesundheitstage und
Aktionen, wochentliches Riickentraining,
Schulungen zur Stresspravention, Grippe-
schutzimpfungen und die betriebliche Sozi-
alberatung.

Auch im Fall einer Erkrankung ist das EBA
ein verlasslicher Arbeitgeber. Das betrieb-
liche Eingliederungsmanagement hilft, die
Arbeitsfdhigkeit zuriick zu gewinnen und an
den Arbeitsplatz zuriickkehren zu kénnen.

Das systematische Gesundheitsmanage-
ment des EBA legt auch Wert auf die Ver-
einbarkeit von Beruf und Privatleben.
Zusatzlich werden die Fiihrungskréfte in ge-
sundheitsforderlichem Fiihrungsverhalten
gestarkt und unterstiitzt.

EINSATZMOGLICHKEITEN

Im EBA sind Uiberwiegend Frauen und Man-
ner mit abgeschlossenem Ingenieur- oder
Jurastudium oder etwa auch mit dem Ab-
schluss Diplom-Verwaltungswirt/in tatig.
Die Aufgaben im EBA werden daher haufig
von Teams bearbeitet, die sich aus techni-
schen und nichttechnischen Beschéftigten
zusamimensetzen.
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BESCHAFTIGTE IM HOHEREN
VERWALTUNGSDIENST

(mit Abschluss Diplom (Universitdt) oder Master)
Fiir Beschéftigte im hoheren Dienst beste-
hen die Aufgaben im Allgemeinen in der
fachlichen Aufsicht und Koordination sowie
der Weiterentwicklung technischer Nor-
men und Vorschriften fiir die Fachgebiete.
Dazu kann auch die Mitarbeit in nationalen
und internationalen Gremien gehdoren.

Zentrale Aufgaben des EBA sind die Eisen-
bahn- und Bauaufsicht, die Zulassung und
Uberwachung von Fahrzeugen und die
Planfeststellung. Die Finanzierung von In-
vestitionen in die Schienenwege der Eisen-
bahnen des Bundes ist fiir die Beschaftigten
im hoheren Dienst eine weitere Aufgaben-
sdule des EBA. Dazu gehoren die Antrags-
und Verwendungsprifung, die Bearbeitung
von Grundsatzfragen der Leistungs- und Fi-
nanzierungsvereinbarung und die Priifung
von Investitionsrechnungen.

AUFGABEN FUR JURISTINNEN UND
JURISTEN MIT ZWEITEM STAATSEXAMEN
Juristinnen und Juristen sind in erster Li-
nie in der Planfeststellung beschéftigt und
regeln Grundsatzfragen der planungs-
rechtlichen Zulassungsverfahren sowie
der Umweltbelange. Dariiber hinaus sind
sie fiir Rechtsfragen der Planfeststellung,
Raumordnung, Landesplanung, Bauleitpla-
nung, sowie fiir die Rechtsberatung in der
Bauaufsicht zustdndig. Auch die stindige
Fortentwicklung der einschlédgigen Gesetze
und Verwaltungsvorschriften (Planfeststel-
lungsrichtlinien, Umweltleitfaden, Freistel-
lungsverfiigung) gehoért zu den Aufgaben.
Ein weiterer Einsatzbereich ist das Justitiari-
atin der Zentrale in Bonn.

BESCHAFTIGTE MIT FUHRUNGSAUFGABEN

Fur Beschéftigte im héheren Verwaltungs-
dienst sowie fur Juristinnen und Juristen mit
zweitem Staatsexamen besteht die Moéglich-
keit, ihr Tatigkeitsspektrum zu erweitern,
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indem sie Personalverantwortung tiberneh-
men und Referate, Abteilungen und Stabs-
stellen in der Zentrale oder Sachbereiche in
den AuB3enstellen des EBA leiten.

GEHOBENER VERWALTUNGSDIENST

(mit Abschluss Diplom (FH) oder Bachelor)
Eine wichtige Aufgabe der Beschéftigten im
gehobenen Dienst ist es, die technischen Re-
gelwerke des jeweiligen Fachgebietes wei-
terzuentwickeln.

In der Eisenbahn- und Bauaufsicht be-
schaftigen sich die Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter des gehobenen Dienstes nicht
nur mit Eisenbahnanlagen, sondern kont-
rollieren auch die Anwendung von Sicher-
heitsmanagementsystemen und Risikobe-
wertungen. Auch wirken sie daran mit, die
Ursachen von Unfdllen und technischen
UnregelmaBigkeiten zu ermitteln. Im Fahr-
zeugbereich nehmen die Ingenieurinnen
und Ingenieure Triebfahrzeuge ab, befas-
sen sich mit der Systemiiberwachung von
Eisenbahnverkehrsunternehmen, fithren
anlassbedingte Kontrollen durch und tber-
nehmen die Eisenbahnaufsicht tiber Fahr-
zeughalter.
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In der Planfeststellung bearbeiten die Kol-
leginnen und Kollegen des gehobenen
Dienstes - beispielsweise bei Groprojekten
-Fragen mit technischem Schwerpunkt und
bereiten Planfeststellungsbeschliisse vor.
Damit zusammenhdngend kldren sie auch
formale und materielle Grundsatz- und Son-
derfragen und pflegen den Erfahrungsaus-
tausch mit Gutachtern.

In der Abteilung Finanzierung gehéren die
Antrags- und Verwendungspriifung, die
Mittelvergabe und die Vorbereitung von
Finanzierungsvereinbarungen zu den Auf-
gaben des gehobenen Dienstes. Das schlief3t
auch die Planungsbegleitung und Uberprii-
fungen vor Ort mit ein.

AUSBILDUNG IM EBA

Zu erwartende Altersabgénge lassen in den
kommenden Jahren den Bedarf an qualifi-
zierten Beschaftigten im EBA steigen. In vie-
len Bereichen soll dieser mit eigenen Auszu-
bildenden gedeckt werden.

Angeboten werden Laufbahnausbildungen
im Bereich ,Bahnwesen® fiir den héheren
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und fiir den gehobenen technischen Ver-
waltungsdienst sowie die Ausbildung zur/
zum Fachangestellten fir Biirokommuni-
kation und zur/zum Verwaltungsfachange-
stellten.

Das Amt ist bundesweit die einzige Einrich-
tung, die eine Laufbahnausbildung im fach-
spezifischen Vorbereitungsdienst ,Bahnwe-
sen® durchfiihrt. Das EBA fungiert in dem
Bereich als Prufungsamt und koordiniert
die Ausbildung. Das Ausbildungsangebot
nutzen auch andere im Eisenbahnbereich
tatige Bundes- und Landeseinrichtungen.

In dem einjahrigen Vorbereitungsdienst fiir
den gehobenen technischen Dienst (Anwar-
terausbildung) werden den Teilnehmenden,
die ein Bachelor- oder FH-Ingenieurstudium
abgeschlossen haben, unter anderem das
~System Bahn®, die Struktur und Aufgaben
der Behorde sowie allgemeine Rechts- und
Verwaltungsgrundlagen nahe gebracht.

Der Vorbereitungsdienst fiir den hoéheren
technischen Dienst (Referendariat) setzt ei-
nen Master- oder TH/TU-Studienabschluss
voraus. Bei Bestehen der 2. Staatspriifung
erwerben die Absolventinnen und Absol-
venten am Ende die Qualifikation fiir hoch-

wertige Referententétigkeiten oder Dienst-
posten im Fiithrungs- und Leitungsbereich.
In Verbindung mit zusétzlichen praktischen
Erfahrungen kann etwa die Funktion der
Eisenbahnbetriebsleitung  tibernommen
werden. Im Vorbereitungsdienst fiir den ho-
heren technischen Verwaltungsdienst koor-
diniert das EBA die Ausbildung, die 2. Staats-
prifung nimmtindes das Oberpriifungsamt
der Bundesverkehrsverwaltung ab. Um die
Ausbildung den aktuellen Bediirfnissen und
Erkenntnissen anzupassen, hat das Ober-
prufungsamt das Technische Referendariat
2013 umfassend reformiert.

Das EBA plant, das Ausbildungsangebot in
den néchsten Jahren deutlich zu erweitern.
2015 wurde ein Anwérterjahrgang ausgebil-
det; 2016 haben je ein Anwdérter- und Refe-
rendarjahrgang die Laufbahnausbildungen
begonnen.

Das EBA bietet dariiber hinaus in Zusam-
menarbeit mit der Hochschule des Bundes
eine nichttechnische Laufbahnausbildung
»Dipl.-Verwaltungsinformatik® mit den
Schwerpunkten Informationstechnik (50%),
Verwaltungsmanagement (30%) und allge-
meine Verwaltungslehre (20%) im gehobe-
nen Dienst an.

» Ausbildung im EBA

2013 2014
e e e
Anwarter/mnen (teChmsm) ..................................................................... e e
Anwarter/mnen(mcmwmmsm)01 ....................
Referendarlnnen/Referendare0 .............................. o
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KONTAKTE

ZENTRALE BONN
Heinemannstraf3e 6
53175 Bonn

Telefon: 0228 98 26 - 0
Telefax: 0228 98 26 -199

AUSSENSTELLE BERLIN
Steglitzer Damm 117
12169 Berlin

Telefon: 03077007 -0
Telefax: 030 77007 -101

AUSSENSTELLE DRESDEN
August-Bebel-Stra3e 10
01219 Dresden

Telefon: 03514243 -0
Telefax: 03514243 - 440

AUSSENSTELLE ERFURT
Juri-Gagarin-Ring 114
99084 Erfurt

Telefon: 036134963 -0
Telefax: 036134963 - 201

AUSSENSTELLE ESSEN
Hachestraf3e 61

45127 Essen

Telefon: 02012420 -0
Telefax: 02012420 - 699

AUSSENSTELLE FRANKFURT/SAARBRUCKEN:

STANDORT FRANKFURT (MAIN)
Untermainkai 23-25

60329 Frankfurt am Main
Telefon: 069 238551-0

Telefax: 069 238551-186

STANDORT SAARBRUCKEN
Grilingsstra3e 4

66113 Saarbriicken
Telefon: 068138977 -0
Telefax: 068138977 -671

AUSSENSTELLE HALLE
Ernst-Kamieth-StraB3e 5
06112 Halle

Telefon: 0345 6783-0
Telefax: 0345 6783 - 201

AUSSENSTELLE HAMBURG/SCHWERIN:
STANDORT HAMBURG

SchanzenstraBe 80

20357 Hamburg

Telefon: 040 23908 -0

Telefax: 040 23908 - 199

STANDORT SCHWERIN
PestalozzistraBe 1
19053 Schwerin
Telefon: 0385 7452 -0
Telefax: 0385 7452 - 149

AUSSENSTELLE HANNOVER
HerschelstraBe 3

30159 Hannover

Telefon: 05113657-0
Telefax: 05113657 - 399

AUSSENSTELLE KARLSRUHE/STUTTGART:
STANDORT KARLSRUHE

SiidendstrafBe 44

76135 Karlsruhe

Telefon: 07211809 -0

Telefax: 07211809 - 399

STANDORT STUTTGART
Olgastra3e 13

70182 Stuttgart
Telefon: 071122816 -0
Telefax: 071122816 - 299

AUSSENSTELLE KOLN
WerkstattstraBBe 102
50733 Koln

Telefon: 022191657 -0
Telefax: 022191657 - 490

AUSSENSTELLE MUNCHEN
ArnulfstraBe 9/11

80335 Miinchen

Telefon: 089 54856 - 0
Telefax: 089 54856 - 699

AUSSENSTELLE NURNBERG
EilgutstraBe 2

90443 Nirnberg

Telefon: 09112493 -0
Telefax: 09112493 - 150
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