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Liebe Leserinnen und Leser,

die Eisenbahn als Verkehrstrager und damit auch das Eisen-
bahn-Bundesamt (EBA) und seine Arbeit stehen mehr denn
je im Fokus der o6ffentlichen Aufmerksambkeit. Klimawandel,
Digitalisierung wie auch das weltpolitische Geschehen stel-
len Staat und Gesellschaft vor zahlreiche Herausforderungen.
Fiir deren Bewailtigung hat die Politik der Schiene eine zent-
rale Rolle zugedacht.

Um das Bediirfnis der Gesellschaft nach Mobilitit auf nach-
haltige Weise zu erfiillen, soll mehr Verkehr von der Strafle
auf die umweltfreundliche Schiene verlagert werden.

Damit die Verkehrswende gelingen kann, ist es unabdingbar, den Verkehrstrager Schiene zukunftsfest zu
machen. Hierfiir miissen Qualitit und Kapazitit der Eisenbahninfrastruktur verbessert werden.

Das EBA leistet an verschiedensten Stellen seinen Beitrag dazu. Prozesse werden schlanker und Geneh-
migungen kdnnen schneller erteilt werden. Die Behorde wird zunehmend digitaler und stellt soweit
moglich die Dienstleistungen, die es anbietet, digital zur Verfiigung. So werden alle notwendigen Schritte
nicht nur in kiirzerer Zeit abgewickelt, sondern letztlich auch wirtschaftlicher. Sparsamkeit ist nicht nur
einfach eine Tugend, die eine generelle Renaissance erlebt, sondern sie war auch das Gebot der Stunde
im zurlickliegenden Winter. Viele Mafinahmen der Energieeinsparverordnungen der Bundesregierung
betrafen auch das EBA und seine Dienstgebdude - eine neue Situation, mit der die Beschéftigten in ge-
wohnter Weise mit Flexibilitdt und Pragmatismus umzugehen wussten.

Vor diesem Hintergrund mochte ich - gewissermafien als eine der ersten Amtshandlungen als neuer
Prasident des Eisenbahn-Bundesamtes — den Kolleginnen und Kollegen in meiner Behérde danken, die
nicht nur durch Disziplin diesem Sparsamkeitsgebot gefolgt sind, sondern durch Einsatz und Umsicht
jetzt und kiinftig dafiir sorgen, dass sich das EBA erfolgreich entsprechend der jeweils aktuellen Bediirf-
nisse weiterentwickelt.

An dieser Stelle mochte ich meinem Amtsvorginger danken, der das Eisenbahnbundesamt verantwor-
tungsvoll und mit Weitsicht geleitet hat.

Ich bin zuversichtlich, dass die Behoérde den positiven Pfad, den sie eingeschlagen hat, auch kiinftig er-
folgreich weitergehen wird.

Ich wiinsche Thnen eine angenehme Lektiire.

Stefan Dernbach
Prasident des Eisenbahn-Bundesamtes
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Das Eisenbahn-Bundesamt

Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) ist die Aufsichts-, Genehmigungs- und Sicherheitsbehérde fiir Eisenbahnin-
frastruktur- und Eisenbahnverkehrsunternehmen. Es gehort zum Geschéaftsbereich des Bundesministeriums

fur Digitales und Verkehr (BMDV), das die Fach- und Rechtsaufsicht fiihrt.

Zu den vielfiltigen Aufgaben des EBA gehoren:
Die Planfeststellung fiir Betriebsanlagen der
Eisenbahnen des Bundes, die Zulassung von
Fahrzeugen und Schieneninfrastruktur, die Ei-
senbahnaufsicht und die Bewilligung von For-
dermitteln, die der Bund fiir Investitionen in
die Schieneninfrastruktur zur Verfiigung stellt,
sowie die Liarmkartierung und Lirmaktions-
planung oder die Durchsetzung von europii-
schen Fahrgastrechten im Bus-, Eisenbahn- und
Schiffsverkehr. Beim EBA angesiedelt ist auch
das Deutsche Zentrum fiir Schienenverkehrsfor-
schung (DZSF).

In der EBA-Zentrale in Bonn sind mehr als 500
Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter beschiftigt.
Knapp 950 weitere Beschiftigte gehoren den
zwoOlf Auflenstellen an 15 Standorten an. In der
Zentrale des Amtes werden Aufgaben mit Gber-
regionalem oder auch internationalem Bezug
sowie mit grundsatzlichem Charakter bearbeitet,
das operative Geschift wird in den Aufenstellen
wahrgenommen.

» Haushaltszahlen des Eisenbahn-Bundesamtes [in Mio. Euro]

2020 2021 2022

Einnahmen 44,3 39,9 429
Ausgabent 104,2 114,4 116,8

Weitere Informationen ber uns sowie Vordrucke, Arbeitshilfen und Leitfiden zum Download finden
Sie im Internet unter www.eisenbahn-bundesamt.de.

! Kostendeckungsgrad: Fiir den ganz iiberwiegenden Teil der Fachaufgaben, soweit diese im Zusammenhang mit der Leistungserbringung gegentiber Dritten erfiillt
werden, bestehen rechtliche Grundlagen zur Erhebung von Gebiihren. Insgesamt hat das EBA in diesem Tatigkeitsbereich im Jahr 2021 69% seiner Ausgaben durch

Einnahmen gedeckt.
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Die digitale Verwaltung im EBA

Das EBA stellt moglichst alle Verwaltungsleis-
tungen, die es anbietet, komplett digital mit ent-
sprechenden Schnittstellen zur Verfiigung. In
der Innenperspektive geht es dariiber hinaus um
die immer stirkere Nutzung von durchgingig
digitalen Fachverfahren, auch unter Einbindung
der E-Akte.

Onlinezugang zu Verwaltungsleistungen

Das Gesetz zur Verbesserung des Onlinezugangs
zu Verwaltungsleistungen (Onlinezugangsge-
setz — OZG) verpflichtet den Bund, seine Verwal-
tungsleistungen iber Verwaltungsportale auch
digital anzubieten.

Schon seit 2006 besteht die Moglichkeit, Unter-
lagen digital beim EBA einzureichen. Die DB AG
nutzte dies bereits zur Einreichung der Planun-
terlagen bei grofien Bauvorhaben wie fir die
Neubaustrecke Niirnberg - Ingolstadt und das

8 Das Eisenbahn-Bundesamt

Verkehrsprojekt Deutsche Einheit (VDE) Nr. 8,
das als Neu- und Ausbaustrecke die Stidte Nirn-
berg, Erfurt, Leipzig, Halle und Berlin verbindet.
Sie setzt dies aktuell beim Grof}projekt ,Stuttgart
21“ und der Neubaustrecke Wendlingen - Ulm
fort. Die hierbei gewonnenen Erfahrungen flie-
fen auch in die kiinftig geplante, umfassende
Einfiihrung der Methodik ,,Building Information
Modeling (BIM)“ fiir das Planen und Bauen der
Infrastrukturprojekte ein. Fiir weitere antragsba-
sierte Prozesse, wie die Fahrzeugzulassung, das
Freistellungsverfahren und die Anerkennungs-
verfahren fir Bewertungsstellen, steht ebenso ein
medienbruchfreier Zugang zu den Verwaltungs-
leistungen des EBA produktiv zur Verfiigung.
Sechs weitere Online-Services werden aktuell
eingefiihrt. Kiinftig kénnen etwa Triebfahrzeug-
fihrerscheine komplett digital beantragt oder
Beschwerden im Bereich der Fahrgastrechte digi-
tal eingereicht werden. Zusitzliche Dienste sind



in Planung, um die bereits bestehende umfang-
reiche Digitalisierung der Verwaltungsprozesse
im EBA kontinuierlich zu ergdnzen.

Neben der Bereitstellung eines digitalisierten
Eingangskanals umfasst die elektronische Ab-
wicklung von Verwaltungsverfahren grundsitz-
lich auch die Digitalisierung des Rickkanals.
Dartber erhalten Antragstellende elektronische
Post der Behorde; Medienbriiche werden soweit
moglich vermieden. Daher sollen Bescheide oder
Informationen des EBA zum Antragsverfahren
kinftig nicht mehr per Post, sondern elektro-
nisch zugestellt werden.

> Die Digitalisierung ist im EBA schon seit langem ein wichtiger

Faktor bei der Erledigung seiner vielfdltigen Aufgaben.

E-Akte

Kernstiick fiir das digitale Verwaltungshandeln
und die Bereitstellung des digitalen Riickkanals
ist das Dokumentenmanagement- und Work-
flow System im Eisenbahn-Bundesamt (abge-
kiirzt: DOWEBA), welches bereits im Jahre 2011
verpflichtend fir alle Beschiftigten eingefiihrt
wurde. Damit wird das eingehende Schriftgut der
Behorde digital verwaltet und verarbeitet, ent-
sprechend dem E-Government-Gesetz (EGovG)
des Bundes. Neben dem ersetzenden Scannen
gemif § 7 EGovG wurde auch die De-Mail inte-
griert. Die fiir das DOWEBA-System eingesetzte
Software ist dieselbe (eGov-Suite Fabasoft), mit
der seit 2017 die E-Akte Bund in den Bundesbe-
horden eingefiihrt wird.

Schnittstellen zu IT-Fachanwendungen

Die E-Akte DOWEBA stellt als Vorgangsbear-
beitungssystem die Funktionalititen zur Ver-
figung, die aus Sicht des einheitlichen Ver-
waltungshandelns erforderlich sind. Mit den
IT-Fachanwendungen werden spezifische Funk-

tionalititen (insbesondere die Geschiftslogik)
fir die Fachdienste bereitgestellt, die dann mit
dem DOWEBA-System interagieren konnen.
Der Vorteil dieser Schnittstellen liegt darin, dass
eine einheitliche und vollstindige E-Akte gebil-
det wird. Die konkreten Abldufe (Mitzeichnung,
Schlusszeichnung etc.) werden in einem einzigen
System durchgefiihrt, dort verwaltet und doku-
mentiert. Die Fiihrung redundanter Metadaten
in den einzelnen Anwendungen wird hierdurch
vermieden. Uber 15 IT-Fachanwendungen sind
aktuell erfolgreich mit DOWEBA verbunden.

Fazit

Mit einer zukunftsorientierten Losungsarchitek-
tur und der stindigen Weiterentwicklung der ex-
ternen und internen digitalen Verwaltungsleis-
tungen ist die Digitalisierung der Verwaltung ein
wichtiger Baustein im EBA.
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Arbeiten im EBA

Ende 2022 waren beim Eisenbahn-Bundesamt
(EBA) 1.500 Menschen beschiftigt, davon ca. 70
Prozent Beamtinnen und Beamte. Unter den
Beschiftigten waren 8 Auszubildende, 13 An-
wirterinnen und Anwarter fiir den gehobenen
technischen Verwaltungsdienst, 2 Anwarter fir
den gehobenen nichttechnischen Dienst und 12
Referendarinnen und Referendare fiir den héhe-
ren technischen Verwaltungsdienst.

Im Jahr 2022 wuchs die Belegschaft des EBA da-
mit weiter an. Auch 2023 wird mit einem mode-
raten Anstieg der Beschiftigtenzahlen gerechnet.

Ihren Beschiftigten bietet die Behorde dabei ab-
wechslungsreiche und anspruchsvolle Aufgaben
sowie einen modernen und familienfreundli-
chen Arbeitsplatz mit den zahlreichen Vorteilen
eines Arbeitgebers im 6ffentlichen Dienst. Um-
fassende Fortbildungsmoglichkeiten, gleitende

Arbeitszeiten, individuelle Teilzeitvereinbarun-
gen, Eltern-Kind-Biiros und die Moglichkeit zum
mobilen Arbeiten sind selbstverstandlich.

Die aktuellen Stellenangebote des EBA finden
Sie auf den Seiten der Bundesanstalt fiir Verwal-
tungsdienstleistungen.

Fortbildung

Das EBA legt Wert darauf, dass sich sein Perso-
nal fort- und weiterbildet. Im Haushaltsjahr
2022 waren dafiir ca. 500.000 Euro verfiigbar.
Die Mittel flossen vor allem in fachliche Wei-
terbildungen, etwa fiir den neuen Aufgabenbe-
reich ,Durchfithrung von Anhoérungsverfahren®
Ebenso wurden alle Fithrungskrifte zur neuen
Rahmeninklusionsvereinbarung geschult. Darii-
ber hinaus fordert das EBA auch die auflerfach-
liche Weiterbildung seiner Mitarbeiterinnen und
Mitarbeiter zum Beispiel durch Teamworkshops.

Unter www.eba.bund.de/arbeitgeber finden Sie weitere Informationen

Y») iiber das EBA als Arbeitgeber sowie Kontaktmdéglichkeiten fiir ein

personliches Gesprdch.
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Gesundheitsmanagement

Das EBA unterstiitzt seine Beschiftigten dabei,
gesund zu bleiben. Es bietet - vor Ort wie auch
online - regelméiflige Seminare, Vortrige und
Schulungen (z.B. Riickentraining, Stresspriven-
tion) sowie Schutzimpfungen und betriebliche
Sozialberatung an. Fiihrungskrifte werden in
gesundheitsférderndem Fithrungsverhalten un-
terstlitzt und geschult.

Auch im Krankheitsfall lasst das EBA seine Be-
schiftigten nicht allein: Das betriebliche Einglie-
derungsmanagement (BEM) hilft den Betroffe-
nen dabei, wieder arbeitsfihig zu werden und an
ihren Arbeitsplatz zuriickzukehren.



Einsatzmoglichkeiten

Im EBA sind iiberwiegend Menschen mit abge-
schlossenem Ingenieur- oder Jurastudium oder
etwa auch mit dem Abschluss Diplom-Verwal-
tungswirt titig. Die Aufgaben im EBA werden
daher haufig von Teams bearbeitet, die sich aus
technischen und nichttechnischen Beschif-
tigten zusammensetzen. Zunehmend werden
auch Beschiftigte mit naturwissenschaftlichem
Hintergrund fiir entsprechende Aufgaben einge-
stellt.

(mit Abschluss Diplom (Universitit) oder Master)
Aufgaben des hoheren Dienstes sind im Allge-
meinen die fachliche Aufsicht und Koordination
sowie die Weiterentwicklung technischer Nor-
men und Vorschriften flr die Fachgebiete. Dazu
kann auch die Mitarbeit in nationalen und inter-
nationalen Gremien gehoren.

Zentrale Aufgaben des EBA sind die Eisenbahn-
und Bauaufsicht, die Zulassung und Uberwa-
chung von Fahrzeugen, die Planfeststellung und
die Ressortforschung sowie die Fahrgastrech-
te- und Tarifaufsicht fir den Bahn-, Bus- und
Schiffsverkehr. Die Finanzierung von Investi-
tionen in die Schienenwege der Eisenbahnen
des Bundes ist fiir die Beschiftigten im hohe-
ren Dienst eine weitere Aufgabensiule des EBA.
Dazu gehoren etwa die Antrags- und Verwen-
dungsprifung und die Priifung von Investitions-
rechnungen.

Juristinnen und Juristen sind in erster Linie in der
Planfeststellung beschiftigt und regeln Grund-
satzfragen der planungsrechtlichen Zulassungs-
verfahren sowie der Umweltbelange. Dariiber hi-
naus sind sie fiir Rechtsfragen der Raumordnung,
Landesplanung, Bauleitplanung sowie fiir die
Rechtsberatung in der Bauaufsicht zustindig. Zu
den Aufgaben der Juristinnen und Juristen gehort
auch, die stindige Fortentwicklung der einschlégi-
gen Gesetze zu unterstiitzen und ihre Anwendung

durch Verwaltungsvorschriften auszugestalten.
Auflerdem beraten und schulen sie die technischen
Fachleute bei der Anwendung der Gesetze, kliren
Grundsatzfragen fiir sie und fiihren die klassischen
Aufgaben eines Justitiariats, wie Widerspruchs-
und Klagebearbeitung, Prozessvertretung und
Bufigeldverfahren durch.

Fir Beschiftigte im hoheren Verwaltungsdienst
sowie fur Juristinnen und Juristen mit zweitem
Staatsexamen besteht die Moglichkeit, ihr Tatig-
keitsspektrum zu erweitern, indem sie Personal-
verantwortung tibernehmen und z.B. Referate, Ab-
teilungen in der Zentrale oder Sachbereiche in den
Auflenstellen des EBA leiten.

Eine wichtige Aufgabe der Beschiftigten im geho-
benen Dienst ist es, die technischen Regelwerke des
jeweiligen Fachgebietes weiterzuentwickeln.

In der Eisenbahn- und Bauaufsicht beschiftigen
sich die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter des ge-
hobenen Dienstes nicht nur mit Eisenbahnanla-
gen, sondern kontrollieren auch die Anwendung
von Sicherheitsmanagementsystemen und Risi-
kobewertungen. Im Fahrzeugbereich nehmen sie
Triebfahrzeuge ab, befassen sich mit der System-
iberwachung von Eisenbahnverkehrsunterneh-
men oder fithren anlassbedingte Kontrollen durch.

In der Planfeststellung bearbeiten die Kolle-
ginnen und Kollegen des gehobenen Dienstes
- beispielsweise bei Grofiprojekten - Fragen mit
technischem Schwerpunkt, bereiten Planfeststel-
lungsbeschliisse vor und pflegen den Erfahrungs-
austausch mit Gutachtern.

In der Abteilung Finanzierung gehoren die An-
trags- und Verwendungspriifung, die Mittelver-
gabe und die Vorbereitung von Finanzierungs-
vereinbarungen zu den Aufgaben des gehobenen
Dienstes. Das schlieft auch die Planungsbeglei-
tung und Uberpriifungen vor Ort mit ein.
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Ausbildung im EBA

Das EBA ist bestrebt, seinen Bedarf an qualifi-
ziertem Personal mit selbst ausgebildeten An-
warterinnen und Anwirtern, Referendarinnen
und Referendaren sowie Auszubildenden zu
decken. Um bevorstehende Altersabginge und
den damit verbundenen Verlust von Fachwis-
sen gerade im technischen Dienst auszuglei-
chen, ist die kontinuierliche Ausbildung wichtig.
Angeboten werden Laufbahnausbildungen im
Bereich ,Bahnwesen” fiir den héheren und fir
den gehobenen technischen Verwaltungsdienst
sowie die Ausbildung zur/zum Verwaltungsfa-
changestellten und zum Fachinformatiker fir
Systemintegration.

12 Das Eisenbahn-Bundesamt

Das EBA fiihrt als bundesweit einzige Einrich-
tung eine Laufbahnausbildung im fachspezifi-
schen Vorbereitungsdienst ,,Bahnwesen“ durch;
indenvergangenen Jahren hat es ca. 400.000 Euro
jahrlich in die Ausbildung investiert. Das EBA
fungiert in dem Bereich als Priiffungsamt und
koordiniert die Ausbildung. Das Ausbildungsan-
gebot nutzen auch andere im Eisenbahnbereich
tatige Bundes- und Landeseinrichtungen.

In dem einjahrigen Vorbereitungsdienst fiir den
gehobenen technischen Dienst (Anwérterausbil-
dung) werden den Teilnehmenden, die ein Ba-
chelor- oder FH-Ingenieurstudium abgeschlos-



sen haben, unter anderem das System Bahn, die
Struktur und Aufgaben der Behorde sowie allge-
meine Rechts- und Verwaltungsgrundlagen na-
hegebracht.

Der Vorbereitungsdienst flir den héheren tech-
nischen Dienst (Referendariat) setzt einen Mas-
ter- oder TH/TU-Studienabschluss voraus. Bei
Bestehen der Groflen Staatspriifung erwerben
die Absolventinnen und Absolventen am Ende
die Qualifikation fiir hochwertige Referententa-
tigkeiten oder Dienstposten im Fithrungs- und
Leitungsbereich. Im Vorbereitungsdienst fir den
hoheren technischen Verwaltungsdienst koordi-
niert das EBA die Ausbildung, die Grofe Staats-
prifung nimmt indes das Oberpriifungsamt der
Bundesverkehrsverwaltung ab.

Das EBA bietet dariiber hinaus in Zusammenar-
beit mit der Hochschule des Bundes das Studi-
um Digital Administration and Cyber Security
(DACS) an. Die Studierenden absolvieren die
praktischen Ausbildungsabschnitte im Eisen-
bahn-Bundesamt, so dass sie die Behorde schon
wihrend des Studiums kennenlernen.

Anfang Oktober 2021 haben erstmalig 7 Stipen-
diatinnen und Stipendiaten ein Bauingenieur-
studium an der Universitit der Bundeswehr in
Miinchen aufgenommen. Sie werden vom EBA
finanziell unterstiitzt, so dass sie sich komplett
auf das Studium konzentrieren koénnen. Auf-
grund der Einteilung in Trimester konnen das
Bachelor- und Masterstudium innerhalb von

» Ausbildung im EBA

vier Jahren absolviert werden. Diese Kooperation
soll in den néchsten Jahren ausgebaut werden.

Dem EBA ist es wichtig, sich auch in der Aus-
bildung von Praktikantinnen und Praktikanten
zu engagieren. So waren 2022 iiber 60 Personen
deutschlandweit im Rahmen eines Praktikums
beim EBA im Einsatz.

2020 2021 2022

Auszubildende

Anwiérter/innen (technisch)
Anwarter/innen (nichttechnisch)
Referendar/innen

Praktikant/innen

12 9 8
16 17 13

2 2 2
12 12 12
64 114 —61
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Unsere Aufgaben

Umwelt

Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) nimmt we-
sentliche Aufgaben wahr, die mit Fragen des
Umweltschutzes zusammenhéingen.

Larmkartierung

Die EU-Richtlinie 2002/49/EG tiber die Bewer-
tung und Bekdmpfung von Umgebungslirm
(Umgebungslarmrichtlinie) regelt das Erfassen
von Umgebungslirm und seine Darstellung in
Form von Larmkarten, das Aufstellen von Lir-
maktionspldnen und die Information der Offent-
lichkeit iiber Umgebungsliarm und seine Aus-
wirkungen. Im Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchG)wurden die Vorgaben der Umgebungs-
larmrichtlinie in deutsches Recht tibernommen.
Das EBA ist demnach fiir die Schienenwege von
Eisenbahnen des Bundes (EdB) zustindig.

Das EBA erfasst gemift § 47c BImSchG die Lairmbe-
lastung an den Haupteisenbahnstrecken; Haupt-
eisenbahnstrecken weisen ein Verkehrsaufkom-
men von mehr als 30.000 Zugfahrten pro Jahr auf.
Innerhalb von Ballungsrdaumen sind auch die so
genannten Sonstigen Strecken (weniger als 30.000
Zugfahrten pro Jahr) zu berticksichtigen. Als Bal-
lungsraum ist ein Gebiet mit mehr als 100.000 Ein-
wohnern und Einwohnerinnen bei einer Bevolke-
rungsdichte von mehr als 1.000 pro km? definiert.
Die Umgebungslarmrichtlinie fordert, die Lirm-
karten mindestens alle finf Jahre zu tiberpriifen
und bei Bedarf zu iberarbeiten. Die ausgearbeite-
ten Larmkarten, wie auch die Larmaktionspléne,
werden fiir Haupteisenbahnstrecken vom EBA an
die EU-Kommission Gibermittelt

Die Larmkartierung der Runde 4 ist im Juni 2022
fristgerecht abgeschlossen worden. Die Ergebnis-
se finden sich unter:

https://www.eba.bund.de/laermkartierung
und im GeoPortal. EBA unter
https://geoportal.eisenbahn-bundesamt.de/.

Die in den vorangegangenen Runden verwende-
ten vorldufigen Berechnungsmethoden wurden
mit der Runde 4 durch EU-weit giiltige gemein-
same Berechnungs- und Bewertungsmethoden
(CNOSSOS-EU) abgelost, an deren Erstellung
Fachleute des EBA mitgearbeitet haben. Auch an
der fristgerechten Umsetzung in nationales Recht
(CNOSSOS-DE) zum Dezember 2018 sowie den er-
forderlichen Anpassungen war das EBA beteiligt.

Zur Qualitétssicherung der fir die Larmkartie-
rung verwendeten Berechnungssoftware hat das
EBA fiir den Schienenldrm spezifische Testauf-
gaben erstellt. Hersteller weisen mit der Uber-
einstimmung der Berechnungsergebnisse zu den
Testaufgaben nach, dass ihre Software den Regeln
der Vorschrift konform arbeitet.

Abbildung: Ausschnitt aus den Larmkarten des EBA fiir den
Larmindex L. (Ausschnitt zeigt den Rbf K6ln Kalk)

DEN (
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Mit der Einfiihrung von CNOSSOS wurde der
Kartierungsumfang um die Rangier- und Um-
schlagbahnhofe erweitert. Sie werden als so
genannte Sonstige Quellen innerhalb von Bal-
lungsraumen erfasst. Als freiwillige Leistung kar-
tiert das EBA diese Anlagen in Bundesbesitz, die
in Runde 4 mehr als 40 Objekte umfasste.

Eine wichtige Anforderung der Umgebungs-
larmrichtlinie ist, dass alle kartierenden Be-
horden moglichst die gleichen Gebdude- und
Einwohnerdaten verwenden. In Runde 4 wurde
dieser Forderung erstmals Rechnung getragen.
Eine Arbeitsgruppe, der neben dem Umweltbun-
desamt und Vertretungen einiger Bundeslin-
der auch das EBA angehort, hat entsprechende
Vorgehensweisen erarbeitet. Fiir die kommende
Runde 5 muss dieser Prozess iberarbeitet wer-
den, wobei auf den Erkenntnissen aus Runde 4
aufgebaut werden kann. Der Bestand der Gebau-
de muss auf den aktuellsten Stand und mit den
Daten der Bundeslinder in Ubereinstimmung
gebracht werden. Auflerdem miissen die weite-
ren Bauwerke auf dem Ausbreitungsweg -dies
sind hauptsidchlich Schallschutzwinde, die in
kommunaler Zustdndigkeit gegen den Schienen-
larm errichtet wurden- fortgeschrieben werden.

Seit der Runde 3 tibernimmt das EBA zuneh-
mend Aufgaben und Bearbeitungsschritte der
Larmkartierung, die bislang durch Auftragneh-
mer durchgefiihrt werden mussten. In Runde 4
wurden bereits umfangreiche Arbeiten zur Da-
tenaufbereitung (Gebiude, Infrastrukturdaten
der DB, kommunale Schallschutzwinde) tuber-
nommen. In Runde 5 soll der Umfang der Arbei-
ten, die im EBA erledigt werden, weiter vergro-
fRert werden.

Ab dem Jahre 2025 soll dariber hinaus die Pri-
orisierung von Sanierungsabschnitten im Lirm-
sanierungsprogramm der Bundesregierung auf
der Grundlage der Ergebnisse der Lirmkartie-
rung erfolgen. Daher ist es erforderlich, dass
alle Strecken der EdB, nicht nur die nach Um-

gebungslarmrichtlinie  kartierungspflichtigen,
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erfasst und kartiert werden. Daher kommt dem
EBA nun seit der Runde 4 als dauerhafte Aufgabe
zu, das komplette Streckennetz der Eisenbahnen
des Bundes, etwa 32.000 km, nach den Berech-
nungsmethoden der Umgebungslarmrichtlinie
zu kartieren.

Larmaktionsplanung

Das EBA ist zustindig fiir die bundesweite Lar-
maktionsplanung an Haupteisenbahnstrecken
des Bundes mit Mafinahmen in Bundeshoheit.
Dartiber hinaus wirkt es in einem gesonderten
Prozess an der Lirmaktionsplanung der derzeit
72 Ballungsraume mit und unterstiitzt dabei die
jeweils zustdndigen Behorden. Die gesetzlichen
Grundlagen sind durch das Bundes-Immissions-
schutzgesetz (BImSchG §§ 47 a-f) in Verbindung
mit der europdischen Umgebungslarmrichtlinie
(Richtlinie 2002/49/EG) gegeben.

Ein Larmaktionsplan ist ein umweltpolitisches
Planungsinstrument, mit dessen Hilfe die Belas-
tung durch Umgebungsldarm langfristig gesenkt
werden soll. Darliber hinaus werden geplante
oder bereits durchgefiihrte Mafinahmen des
Bundes zur Lirmminderung dargestellt und der
ermittelten Lirmbelastung gegeniibergestellt.
Der Lirmaktionsplan bietet Entscheidungstra-
gern, Stidten und Gemeinden eine Grundlage
fiir zuktnftige Planungen. Blirgerinnen und Biir-
gern gibt er die Gelegenheit, sich zu informieren
und aktiv zu beteiligen. Unmittelbare Rechtsan-
spriche auf Liarmschutzmaffnahmen ergeben
sich aus dem Larmaktionsplan jedoch nicht.

Einen Lirmaktionsplan fiir Haupteisenbahn-
strecken des Bundes hat das EBA 2017/2018 in
einem Teil A und einem Teil B veroffentlicht.
Wesentliche Elemente des vorliegenden Teils A
sind die transparente Darstellung des Verfahrens,
die Belastungsanalyse sowie die Darstellung der
vorhandenen und geplanten Larmminderungs-
maflnahmen. Teil B enthilt u.a. die Ergebnisse
der zweiten Beteiligungsphase. Beide Teile sind
im Internet unter www.eba.bund.de/lap abrufbar
und konnen auch als Druckversion angefordert



werden. Die Ergebnisse der Offentlichkeitsbetei-
ligung kénnen zudem im GeoPortal. EBA unter

zeigt werden und sind als statistische Auswertung
auf Ebene der einzelnen Kommunen einsehbar.

Die Larmaktionsplanung ist ein kontinuierlicher
Prozess, der dazu beitragen soll, den Schienen-
verkehrslarm langfristig zu senken. Ein wichtiger
Bestandteil ist daher die Belastungsanalyse. Diese
basiert sowohl auf der Lirmkartierung als auch
auf der Offentlichkeitsbeteiligung. Auf Grund-
lage der Lirmkarten kann die Anzahl belasteter
Biirgerinnen und Biirger an einem bestimmten
Ort rechnerisch ermittelt werden. Die vom EBA
ermittelte Larmkennziffer (LKZ) stellt dann ei-
nen Zusammenhang zwischen der Lirmbelas-
tung (Mittelungspegel) und der betroffenen Be-
volkerung in einem festgelegten Gebiet her. Die
LKZ wird einerseits fiir das Gebiet einer gesam-

ten Kommune (kommunale LKZ) und zusétzlich
in einem 100m x 100m Raster (Raster-LKZ) be-
rechnet. Erginzend zu dem rechnerischen An-
satz der LKZ bildet das Ergebnis der Offentlich-
keitsbeteiligung die individuelle Wahrnehmung
betroffener Personen ab. Dabei werden auch die
Vorschlige der Biirgerinnen und Biirger zur Ver-
besserung der Larmsituation berticksichtigt.

Um den Prozess der Lirmaktionsplanung weiter
zu verbessern, wie die Europdische Union es in
der Umgebungslarmrichtlinie vorsieht, arbeitet
das EBA kontinuierlich mit Entscheidungstra-
gern aus dem Bund, den Lindern, den Kommu-
nen und der Deutschen Bahn AG als Infrastruk-
turunternehmen zusammen.

Einer dieser kontinuierlichen Prozesse der Lir-

maktionsplanung ist die gesetzlich vorgegebene
Mitwirkung in Ballungsriumen. Hierbei un-
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terstiitzt das EBA die Kommunen in den Bal-
lungsrdumen in ihren Bemiihungen um eine
eigene Larmaktionsplanung sowie eine Gesamt-
larmbetrachtung. Dazu gehdren unter anderem
ausfiihrliche Stellungnahmen zu den Lirmak-
tionspldnen der Ballungsrdume und ein reger
Austausch mit der Verwaltung zu Fragen der
Larmaktionsplanung und Lirmminderung. Dem
EBA ist es gelungen, sich als Schnittstelle fiir
eine koordinierte Kommunikation zwischen den
Ballungsraum-Kommunen und der Deutschen
Bahn AG zu etablieren. Um das Bild der regio-
nalen Belastung durch Schienenlirm zu kom-
plettieren, werden individuell aufgearbeitete In-
formationen und Geodaten zur Lirmbelastung
und zum Liarmsanierungsprogramm des Bundes

den Ballungsraum-Kommunen zur Verfiigung
gestellt. Dartiber hinaus informiert das EBA mit
Vortrigen vor kommunalen Gremien und auf In-
formationsveranstaltungen tiber die Ergebnisse
seiner Lirmaktionsplanung.

Den Ballungsraum-Kommunen wird in der Run-
de 4 erneut die Moglichkeit gegeben, die Lirm-
belastung durch den Verkehrstriger Schiene auf
ihrem Verwaltungsgebiet zu beschreiben. Deren
Stellungnahmen werden im kommenden Lir-
maktionsplan aufgenommen und so der Offent-
lichkeit zugédnglich gemacht.

Der Lirmaktionsplan der Runde 4 wird bis Som-
mer 2024 veroffentlicht.

Die vom EBA erstellten Geodaten werden gemaR der INSPIRE-Richtlinie (Infrastructure for Spatial In-
formation in Europe) als Geodatendienste veroffentlicht. Sie werden iber OGC-Dienste (Open Geospatial
Consortium) interoperabel bereitgestellt und kénnen in einem Geoinformationssystem (GIS) betrachtet und
verarbeitet werden.

Zusitzlich werden die Geodaten im GeoPortal.EBA eingebunden. Hier werden unter anderem die Ergeb-
nisse der Larmkartierung und Larmaktionsplanung (z.B. Akustische Schiene, Schallschutzwande, Gebaude-
daten, Larmindizes, Larmkennziffer, Beteiligungen) und des Umweltbereiches (Hochwassergefahrdung und
Hangrutschung an den Eisenbahnstrecken des Bundes) bereitgestellt.

Im Auftrag des BMDV wird die Offentlichkeit zukiinftig jahrlich iiber die Entwicklung der Qualititskennzah-
len (Qkz) informiert, die den Zustand der bundeseigenen Infrastruktur bewerten. Dies soll ebenfalls Giber das
GeoPortal.EBA erfolgen.

Die Erfullung von Aufgaben mit Infrastruktur- und Geodatenbezug erfolgt derzeit punktuell und fallbezogen
in losgeldsten Datenbestdnden in den jeweiligen Organisationseinheiten des EBA. Die Datenbestdnde sind
heterogen hinsichtlich Informationstiefe, raumlichem Bezug und Aktualitit. Vielen der Datensatze ist ge-
mein, dass sie sich auf das Streckennetz der Eisenbahn-Infrastrukturbetreiber (EIU) beziehen oder sich in ei-
nem rdumlichen Zusammenhang hiermit befinden und, dass sie dem EBA von den EIU bereitgestellt werden.

Eine tiefgreifende Bestandsaufnahme der verwendeten Daten und deren Einsatz im EBA wurde mit dem Ziel
einer gemeinsamen zentralen Datenhaltung von raumbezogenen Daten durchgefiihrt. Lizenzvorgaben der
EIU und interne Sicherheitsauflagen - z.B. unterliegt das Infrastrukturkataster in seiner Gesamtheit einem
Verschlussvermerk - bedingen weiterhin eine getrennte Datenhaltung und Zugriffsteuerung auf Infrastruk-
turdaten. Es wird angestrebt, den Zugang zu den verbliebenen Daten technisch zu vereinfachen.
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Anzahl Ziige/Giterzige

Larm-Monitoring

Das EBAist eingebunden in die Strategie der Bun-
desregierung zum verbesserten Schutz vor Schie-
nenverkehrslarm. Im Mittelpunkt steht dabei die
Larmminderung an der Quelle. So sorgt der Ein-
satz leiserer Bremsen und leiserer Fahrzeuge im
Schienengterverkehr dafiir, dass weniger Lirm
entsteht. Die entsprechende Umriistung von Gii-
terwagen auf lirmarme Bremstechniken ist bis
Ende 2020 gefordert worden. Mit dem netzweiten

Larm-Monitoring stellt die Bundesregierung den
langfristigen Trend des Schienenverkehrslarms
transparent und nachvollziehbar dar. Hierfiir
wurden entlang des Schienennetzes Messstati-
onen errichtet, die nach einheitlicher Methode
den Schallemissionspegel (Maf} fiir die Lautstérke)
vorbeifahrender Ziige messen. 19 Messstationen
im Schienennetz erfassen mehr als zwei Drittel
des gesamten Schienengiiterverkehrs.

Die vorliegenden Ergebnisse zeigen einen deutlichen Riickgang
Y der Schallemissionen durch die Umriistung der Giiterwagen auf
rollgerduschreduzierende Verbundstoffbremssohlen.

Das Lirm-Monitoring misst Schallemissionen
tber einen lingeren Zeitraum und wertet die
gewonnenen Daten statistisch aus. Damit kon-
nen Aussagen zur zeitlichen Entwicklung der
Schallemissionen gemacht werden - also ob der
Schienenverkehr z. B. durch die Umriistung der
Giliterwagen auf leise Bremssohlen tatsdchlich
leiser geworden ist.

Messergebnisse in Echtzeit sowie Jahresberichte
mit weiterfiihrenden Auswertungen werden im
Internet unter www.laerm-monitoring.de der
Offentlichkeit zuginglich gemacht.

Ein Beispiel: Die Abbildung zeigt die monatlichen
Mittelungspegel (rot) der Messstation Rosenheim
mit den dazugehoérigen Zug- und Giiterzugzahlen
(hell-/dunkelblau) aus den Jahren 2019 bis 2022. Im
Jahr 2019 waren noch viele Ziige mit lauten Giiter-
wagen unterwegs, der monatliche Mittelungspegel
erreicht in Juli 2019 einen Wert von 74,2 dB(A). Im
Juli 2022 betrug der monatliche Mittelungspegel
67,2 dB(A) und somit 7 dB(A) weniger als 3 Jahre
zuvor. Wesentlichen Anteil an dieser Pegelminde-
rung hat die Umriistung der Giiterwagen.

Messstation Rosenheim
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Abbildung: monatliche Mittelungspegel (rot) der Messstation Rosenheim mit den dazugehdérigen Zug- und Guterzugzahlen (hell-/
dunkelblau) aus den Jahren 2019 bis 2022.
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Schienenldrmschutzgesetz

GemiR Schienenlirmschutzgesetz (Schlirm-
schG) dirfen seit dem 13. Dezember 2020 keine
lauten Giiterwagen mehr auf dem deutschen
Schienennetz verkehren. Laute Gliterwagen sind
Guiterwagen, die bei der Zulassung nicht den
Vorgaben der TSI Larm entsprochen haben und

zudem nicht auf Verbundstoffbremssohlen oder
Scheibenbremsen umgertiistet wurden (§ 2 Abs.
1 und § 3 SchlarmschG). Das Eisenbahn-Bun-
desamt tberwacht, ob auf den Schienenwegen
der Eisenbahnen des Bundes das Schienenldrm-
schutzgesetz eingehalten wird.

» Ubersicht Befreiungsantrige mit Stand 11.12.2022*

» In der Fahrplanperiode 2021/22 hat das Eisen-
bahn-Bundesamt 3.158 Giiterziige tiberpriift.
In 11 Ziigen waren entgegen dem Betriebsver-
bot laute Gliterwagen eingestellt. Dies ent-
spricht einem Anteil von 0,3 Prozent.

» Insgesamt wurden 67.979 Giiterwagen
uberpriift. Davon wurden 56 Giiterwagen
(0,08 Prozent) als laut identifiziert.

Die Uberwachung erfolgt planméfig in erster Li-
nie durch Kontrollen im Nachgang zur Fahrt. Das
EBA fordert dazu fir einen gesamten Tag (24h)
die relevanten Daten aller Zugfahrten in ver-
schiedenen Streckenabschnitten einschlieRlich
der Wagenlisten an. Anhand dieser Daten priift
die Behorde, ob die Unternehmen ihren Pflich-
ten bei der Beantragung und Zuweisung von
Schienenwegkapazitit und beim Betrieb der G-
terwagen nachgekommen sind. Dariiber hinaus
wurden auch einzelne Stichproben wihrend des
laufenden Betriebs durchgefiihrt.

Befreiungen vom Verbot des Betriebs kdnnen fir
einzelne Giiterwagen erteilt werden. Die Befrei-
ungsgrinde nennt das Schienenlarmschutzgesetz:
Wenn nachgewiesen wird, dass noch keine zuge-
lassene Technologie existiert, mit der der Giiterwa-
gen durch entsprechende Umriistung kein lauter
Glterwagen mehr wire. Oder wenn der Giiterwa-
gen ausschliefilich fiir Verkehre mit Steilstrecken-
anteil eingesetzt wird, fiir die keine Technologie
existiert. Schliefilich ist eine Befreiung moglich,
wenn der Glterwagen ausschlieRlich zu histori-
schen oder touristi