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1 Hinweise zur Ril 807.0201
"Storstromgrenzwerte fur Triebfahrzeuge”

1.1 Stérstromgrenzwerte EON-7

In Abschnitt 2, Absatz 4 der derzeitigen Richtlinie 807.0201, Stand 01.06.2003 werden in FuBnote
6 Gleisstromkreise vom Typ EON-7 in den Bahnhdfen Wellmitz und Bestensee erwéhnt. Diese
Gleisstromkreise wurden riickgebaut. Es existieren auf elekitrifizierten Strecken keine EON-7-
Gleisstromkreise mehr mit der Anwendung Gleisfreimeldung. Deshalb muss die Einhaltung der
EON-7-Stérstromgrenzwerte fir Fahrzeuge mit 16,7-Hz-Traktion nach der Richtlinie 807.0201
nicht langer geprift werden.

Im Bahnhof Grieben sind EON-7-Gleisstromkreise auf nichtelektrifizierten Strecken mit der An-
wendung der Gleisfreimeldung im Einsatz. Fir Fahrzeuge mit Zugsammelschiene, die auf nicht
elektrifizierten Strecken eingesetzt werden kénnen, ist die Einhaltung der EON-7-Stérstromgrenz-
werte fir die Frequenzen 7,0 kHz sowie 12,15 kHz und 14,6 kHz daher weiterhin nachzuweisen.

1.2 Psophometrischer Storstrom

Der psophometrisch bewertete Stromanteil spielt in der Praxis nur noch eine untergeordnete Rol-
le.

Die im Abschnitt 2, Absatz 5 und im Abschnitt 3, Absatz 5 der derzeitigen Richtlinie 807.0201
vom 01.06.2003 genannten Werte fiir den psophometrisch bewerteten Strom sind deshalb nicht
mehr relevant und missen nicht I&nger auf Einhaltung geprift werden.

Bekanntgabe 01 - AK EMV, Stoérstromgrenzwerte fur Triebfahrzeuge 19.11.2009
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2 Anhang

Ril 807.0201 "Ausgewahlte MaBnahmen und Anforderungen an das System
Fahrweg/Fahrzeug; Elektromagnetische Vertraglichkeit;
Stérstromgrenzwerte fir Triebfahrzeuge”

vom 01.06.2003 mit 15 Seiten.
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DB] Netz

Deutsche Bahn Gruppe

Richtlinie

Ausgewahlte MaBnahmen und Anforderungen an | 807.0201
das System Fahrweg/Fahrzeug Seite 1
Elektromagnetische Vertraglichkeit
Storstromgrenzwerte fiir Triebfahrzeuge

Dieses Modul gliedert sich wie folgt:

Allgemeines Abschnitt 1
16,7Hz-Traktion (15 kV) Abschnitt 2
Gleichstrom-Traktion (S-Bahn) Abschnitt 3
Erganzende Bedingungen Abschnitt 4
Vorbemerkung:

Die am Seitenrand mit einem Balken markierten Texte
enthalten anerkannte Regeln der Technik, deren Beachtung
vom Eisenbahn-Bundesamt liberpriift wird

1 Allgemeines

(1) Dieses Modul basiert auf dem mit dem Arbeitskreis' Entstehung des
"Beeinflussungsmessungen an Beeinflussenden Ein- Moduls
heiten" abgestimmten Schreiben des Eisenbahn-
Bundesamtes ,Grenzwerte fir die Zulassung von
Schienenfahrzeugen aus beeinflussungsschutztechnischer
Sicht -(22.7052 Se(B)Sfz-Zul vom 14.10.1996)“. Das
Schreiben wurde an einigen Stellen prazisiert. Es ist
anzuwenden fir den Netzzugang/Netzfreigabe von
Schienenfahrzeugen aus beeinflussungsschutztechnischer
Sicht bei Traktionsstromversorgung tber Oberleitung oder
Stromschiene fur den Fall der Fernbeeinflussung.

(2) Im Zusammenhang mit diesem Modul ist das Modul | Zusammen-
807.0205 "MelRverfahren fir Storstrome von Trieb- | hidnge
fahrzeugen" anzuwenden.

Am Arbeitskreis haben teilgenommen: Fa. Adtranz Deutschland GmbH, Kiepe
Elektrik GmbH & Co. KG, Krauss Maffei Verkehrstechnik GmbH (zeitweise),
Siemens AG, DB Regio, DB Netz, FTZ Miinchen und als Géste: Eisenbahn-
Bundesamt, DB Cargo und DB Reise & Touristik

Fachautor: TZF47, Jank; (089-1308) 7751 Giiltig ab: 01.06.2003
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Ausgewahlte Mallnahmen und Anforderungen an
das System Fahrweg/Fahrzeug
Elektromagnetische Vertraglichkeit
Stoérstromgrenzwerte fur Triebfahrzeuge

Zulassung
durch
Aufsichts-
behoérde,
Netzfreigabe

Lastenheft

Grundsatze

(3) Nur ein von der Aufsichtbehérde zugelassenes Fahrzeug

kann von DB Netz die Freigabe erhalten. Eine Fahr-
zeugzulassung durch die Aufsichtbehdrde beinhaltet nicht
automatisch eine Netzfreigabe bei DB Netz. Diese Begriffe
und Prozesse sind im Modul 810.0100 definiert.

(4) Die Forderungen dieses Moduls mussen Bestandteil des

Lastenheftes flr neue Fahrzeuge werden.

(5) 1. Als Emissionsgrenzwerte werden, bezogen auf die

Frequenz des Stérstromes, jeweils maximal zuldssige
Werte flr

- eine einzelne Antriebseinheit? (AE) und

Eine Antriebseinheit (AE) ist ein Bestandteil einer Beeinflussenden Einheit (BE).
Sie besteht aus der Gesamtheit aller TE>, einschlieBlich der Hilfsbetriebe und
sonstigen  isolierten  Energieversorgungseinrichtungen, die {iber einen
Stromabnehmer gemeinsam vom Fahrleitungsnetz getrennt werden kdnnen.

Eine Traktionseinheit (TE) ist der kleinste Teil der Antriebseinheit, der
eigenstindig Zugkraft bzw. E-Bremskraft (elektrische Bremse) entwickeln kann.

Giiltig ab: 01.06.2003



Ausgewahlte MalRnahmen und Anforderungen an 807.0201
das System Fahrweg/Fahrzeug Seite 3
Elektromagnetische Vertraglichkeit

Stérstromgrenzwerte fur Triebfahrzeuge

- eine "Beeinflussende Einheit" * (BE)

bei Fernbeeinflussung angegeben, die auf den
Strecken _der Eisenbahnen des Bundes nicht
Uberschritten werden durfen.

2. Aus den maximal zulassigen Storstromgrenzwerten
fur eine BE (BE-Grenzwert) kann mit den
angegebenen Formeln auf den zuldssigen Emissions-
anteil fur eine AE innerhalb der BE (reduzierter AE-
Grenzwert) zurlckgerechnet werden. Die Rickrech-
nung darf fur maximal n=6 Antriebseinheiten erfolgen.

Unter einer "Beeinflussenden Einheit" (BE) ist die Gesamtheit aller miteinander
gekuppelten Schienenfahrzeuge zu verstehen. Dies kann z.B. ein Zug in Einfach-
oder Mehrfachtraktion, ein einzelnes Triebfahrzeug, mehrere miteinander
gekuppelte Triebfahrzeuge usw. sein.

Die Einfithrung des Begriffes "Beeinflussende Einheit" an Stelle des bisherigen
Begriffes "Triebfahrzeug" soll ein bisher hdufig aufgetretenes Mifverstindnis
ausschlieen. Als Storquellen treten nicht nur Triebfahrzeuge, sondern auch
Wagen auf, die z.B. mit Leistungselektronik ausgeriistet sind.

Der jeweils angegebene Grenzwert des Storstromes wird ausschlieBlich durch den
Gleisstromkreistyp, dessen Einsatzbedingungen und eine vereinbarte und
allgemein anerkannte Sicherheitsphilosophie bestimmt. Die Sicherheits-
philosophie schliefit ein, dal mehrere "Beeinflussende Einheiten" gleichzeitig,
den in der Praxis auftretenden betrieblichen Abldufen entsprechend, den einzelnen
Gleisstromkreis beeinflussen konnen, ohne daBl eine Betriebsgefihrdung
angenommen werden muf.

Weil mehrere sich iiberlagernde Storstromquellen in einer BE vorhanden sein
konnen (z.B. bei Mehrfachtraktion, Vorspann, Reisezugwagen mit Riickwirkung
auf den Traktionsstromkreis), aber die in der Praxis auftretenden betrieblichen
Abléufe unabhingig davon bleiben, muB3 ausgeschlossen werden, dafl der
Gesamtstorstrom innerhalb der jeweiligen Gleisstromkreis-Bandbreite, der durch
die BE in den Traktionsstromkreis emittiert wird, den zuldssigen Grenzwert
iiberschreitet.

Giiltig ab: 01.06.2003



807.0201
Seite 4

Ausgewahlte Mallnahmen und Anforderungen an
das System Fahrweg/Fahrzeug
Elektromagnetische Vertraglichkeit
Stoérstromgrenzwerte fur Triebfahrzeuge

Wenn Bestandteile einer BE, die nicht den AE
zugeordnet werden kénnen (z.B. Wagenzug), eigene
Storanteile in den Traktionsstromkreis (z.B. Gber den
Stromabnehmer des Tfz) emittieren, dann sind diese
Bestandteile wie eine (reduzierte) AE innerhalb der
BE zu betrachten.

Es ist sicherzustellen, dal® innerhalb einer BE keine
einzelne AE (reduzierter AE-Grenzwert) den
zuldssigen Grenzwert fur eine AE Uberschreitet. Fir
42Hz-, 50Hz, 100Hz-Gsk gilt:

Grenzwertagrequzient < Grenzwertae < Grenzwertge

Die Einhaltung der Storstrom-Grenzwerte
(Nichtiberschreitung) ist flir die vorgesehenen
betrieblichen Zustande der BE nachzuweisen.

Dasselbe gilt fur die erkennbaren beeinflussungs-
relevanten Stdérungszustande, die nicht automatisch
erkannt werden und demzufolge nicht auf zulassige
Werte reduziert werden kdnnen.

Die Messung der Stoérstromemission ist im
Netzstromkreis (Traktionsstromkreis) der AE bzw. BE
durchzufuhren. Die konkreten Forderungen an die
Messungen (z.B. Melbandbreite, Zeitbedingungen
u.a.) sind dem Modul 807.0205 zu entnehmen.

Ist der meldtechnische Nachweis fur die Nichtlber-
schreitung der zulassigen Grenzwerte fur die gemaf
Lastenheft mdgliche Konstellation einer BE nicht
moglich, dann ist es zuldssig, wenn melftechnisch
nachgewiesen wird, dal} die einzelnen AE als
Bestandteil der BE den durch Rickrechnung ermit-
telten reduzierten AE-Grenzwert nicht Uberschreiten.

Bei 42 Hz, 50 Hz und 100 Hz reicht es fur die
Freigabe aus, wenn im Zulassungsverfahren der
Aufsichtbehérde nachgewiesen wird, daR in dem
Summenstrom® der jeweiligen MeRbandbreite (4Hz)
kein Stdérstromanteil diskreter Frequenz auftritt, der
groler als der zuldssige Stérstrom fir eine AE
(reduzierter AE-Grenzwert) ist und langer als 0,5 s
andauert.

Voraussetzung fir die Gulltigkeit dieser Grenzwerte ist
die Einhaltung des elektrischen Widerstandes jedes
Radsatzes (Radreifen zu Radreifen) gemafl UIC-
Kodex 512 VE.

Unter dem Summenstrom ist der Effektivwert des Stromes zu verstehen, der das
Ergebnis des mit dem Ubertragungsfaktor des entsprechenden Storstromfilters
(Bandpal} gemaB Modul 807.0205) bewerteten Netzstromes darstellt.

Giiltig ab: 01.06.2003
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(1)

(2)

16,7Hz-Traktion (15 kV)

Der 42-Hz-Stérstrom ist als Summenstrom® im
Frequenzbereich 40 Hz bis 44 Hz (B= 4 Hz) zu messen
und als zeitlicher Verlauf zu registrieren.

Die Auswirkung der Einschwingzeit des Mef¥filters auf das
MeRergebnis ist bei der Auswertung zu beachten!

Zulassige Werte:
a) Fdireine einzelne AE:  |ae42<2,0Aflir t>0,5s
b) Fdur eine BE: lges2<2,8Aflr t=>0,5s

Ruckrechnungsformel zur Ermittlung des reduzierten AE-
Grenzwertes in einer BE:

284
Jn

Der 100Hz-Stérstrom ist als Summenstrom® im Frequenz-
bereich 98 Hz bis 102 Hz (B= 4 Hz) zu messen und als
zeitlicher Verlauf zu registrieren.

Lo = < Liza» mit 1 <n <6, n=Anzahl der AE

Die Auswirkung der Einschwingzeit des MefRfilters auf das
MeRergebnis ist bei der Auswertung zu beachten!

Zulassige Werte:

a) Fur eine einzelne AE: Iag 100 < 2,0 A flr t= 0,5s
b) Fdur eine BE: lge100 £ 2,8 Afirt>0,5s

Rickrechnungsformel zur Ermittlung des reduzierten AE-
Grenzwertes in einer BE:

- fir Antriebstechniken, die 100Hz nicht als Ober-
schwingung der Traktionsfrequenz erzeugen (z.B.
Drehstromantriebstechnik):

2:/8_14 < Lieroo mit 1<n<6
n
n = Anzahl der AE
- fur Antriebstechniken, bei denen systembedingt
100Hz als Oberschwingung der Traktionsfrequenz
entstehen kdnnen (z.B. Amplitudensteuerung,
Anschnittsteuerung) gilt

InAElOO =

allgemein:
2,84
n

< Lir1oo

InAElOO =

mit 1<n<6
n = Anzahl der AE

42-Hz-Storstrom

100-Hz-
Storstrom

Giiltig ab: 01.06.2003



807.0201 Ausgewahlte Mallnahmen und Anforderungen an

Seite 6 das System Fahrweg/Fahrzeug
Elektromagnetische Vertraglichkeit
Stoérstromgrenzwerte fur Triebfahrzeuge

fur Wechselstrom-S-Bahnen:
284
Lhaz100 = < Lizioo
n
mit 1<n<6
n = Anzahl der AE
Storstrome im (3) 1. Malgeblich fir die Zuldssigkeit von Stérstromwerten
Bereich 4,75kHz in diesem Frequenzbereich sind die in der folgenden
bis 6,25kHz Tabelle (Spalte 3) angegebenen Grenzwerte. Diese
(FTGS 46) Werte sind Summenstrome®, die in der Filterband-

breite des entsprechenden Kanals fir Zeiten t > 40ms
nicht Uberschritten werden durfen.

2. Zur Abschatzung fur die Notwendigkeit einer
genaueren Messung reicht die Uberwachung des
Frequenzbereiches 4650Hz bis 6360Hz (3dB-
Grenzen) aus (Aufzeichnung des Zeitverlaufes).

3. Wenn bei den Beeinflussungsmessungen der
Summenstrom® in diesem Bereich (Abschéatzungs-
messung) den Wert 1 A fur eine Dauer von t > 40 ms
nicht Uberschreitet, dann erflllt die BE die
beeinflussungsschutztechnischen Forderungen des
FTGS in diesem Frequenzbereich.

Zulassige Storstromwerte fur t > 40 ms

Die angegebenen Grenzwerte gelten sowohl fur AE, als
auch fir BE ( Imax AE < Imax BE )

FTGS 46
1 2 3 4
Kanalmitten- 3dB- max. zulissiger max. zuldssiger
frequenz Original- | Stérstrom fiir 3dB- | Storstrom fiir 3dB-
fx Bandbreite Original- 120Hz-
Bk Kanalbandbreite MeBbandbreite
[Hz] [Hz] [A] [A]
4750 200 1 0,79
5250 206 1 0,78
5750 214 1 0,77
6250 220 1 0,76

Die Auswirkung von Einschwingzeiten der MefRfilter auf
das MeRergebnis sind bei der Auswertung zu beachten!

Giltig ab: 01.06.2003
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Ruckrechnungsformel zur Ermittlung des reduzierten AE-
Grenzwertes in einer BE:

Grenzwertkanal

In

InaEKanal =

mit1<n<6
n = Anzahl der AE

1. Malgeblich fur die Zuldssigkeit von Storstromwerten
in diesem Frequenzbereich sind die in den Tabellen
fur GLS 9/15 und EON 7 (Spalte 3) angegebenen
Grenzwerte. Diese Werte sind Summenstréome®, die
in der Filterbandbreite des entsprechenden Kanals fir
Zeiten t>40ms nicht Uberschritten werden durfen.

2. FOr praktische Messungen ist aus Grinden der
einfachen Vergleichbarkeit die Anfertigung von
Zeitschrieben (Storstrom als Funktion der Zeit) als
Nachweis fur die Einhaltung der Grenzwerte nach
Abschnitt 2 (4) 1. zulassig, wenn als 3dB-MeRband-
breite 120Hz verwendet wird und die Grenzwerte
nach Spalte 4 in den nachfolgenden Tabellen fir
t>40ms nicht Uberschritten werden.

Zulassige Storstromwerte je Kanalfilter fir t > 40 ms:

Die zulassigen Storstromwerte flir FTGS 917 liegen Uber
denen der Tabellen fir GLS 9/15 und EON 7 und
brauchen deshalb hier nicht betrachtet zu werden.

Die angegebenen Grenzwerte gelten sowohl fir AE, als
auch fur BE ( Imax AE < Imax BE )

GLS 9/15
1 2 3 4
Kanalmitten- 3dB- max. zulissiger max. zuldssiger
frequenz Original- | Storstrom fiir 3dB- | Storstrom fiir 3dB-
fx Bandbreite Original- 120Hz-
Bk Kanalbandbreite Mefbandbreite
[Hz] [Hz] [mA] [mA]
9500 410 113 64
10500 500 104 53
11500 535 91 45
12500 635 86 39
13500 565 71 34
14500 660 67 30

Storstrome im
Bereich 7kHz
bis 16,8kHz
(GLS 9/15,
EON7, FTGS
917)

Giiltig ab: 01.06.2003
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EON7°
1 2 3 4
Kanalmitten- 3dB- max. zuliissiger max. zuldssiger
frequenz Original- | Storstrom fiir 3dB- | Storstrom fiir 3dB-
fx Bandbreite Original- 120Hz-
Bk Kanalbandbreite Mefibandbreite
[Hz] [Hz] [mA] [mA]
7000 195 106 86
8000 235 95 70
10000 280 74 50
12150 330 59 37
14600 375 48 29
16800 460 44 24

Gemail Besprechungsbericht zur 4. Sitzung des AK-MefBtechnik am 13.03.1997 sind je ein EON-Gsk mit den Frequenzen 7kHz
und 8 kHz im Bhf. Wellmitz sowie 7 kHz und 16,8 kHz bei Bestensee auf der Strecke Berlin-Cottbus im Einsatz. Fiir einen
uneingeschrinkten Netzzugang sind diese Grenzwerte einzuhalten.

Giltig ab: 01.06.2003
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Bei Nichtvorhandensein von EON gilt fur FTGS 917:

1 2 3 4
Kanalmitten- 3dB- max. zulissiger max. zuldssiger
frequenz Original- | Storstrom fiir 3dB- | Storstrom fiir 3dB-
fk Bandbreite Original- 120Hz-
Bk Kanalbandbreite MefBbandbreite
[Hz] [Hz] [mA] [mA]
9500’ 360 330 199
10500’ 380 330 194
11500’ 400 330 189
12500’ 425 330 184
13500’ 445 330 180
14500’ 470 330 175
15500 490 330 171
16500 510 330 168

)

Die Auswirkung von Einschwingzeiten der Meffilter auf
das MeRergebnis sind bei der Auswertung zu beachten!

Ruckrechnungsformel zur Ermittlung des reduzierten AE-

Grenzwertes in einer BE:

InaEKanal =

Grenzwertkanal

Jn

mit 1<n<6
n = Anzahl der AE

le < 2,5A, anzustreben ist <1,5A

7

Psophometrisch
bewerteter
Strom (1)

Fiir eine freiziigige Zulassung und Netzfreigabe auf dem Netz der Eisenbahnen des Bundes gelten die strengeren Grenzwerte
der GLS-9/15-Gleisstromkreise.

Giiltig ab: 01.06.2003
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42-Hz-Storstrom

50-Hz-Storstrom

3
(1)

(2)

Gleichstrom-Traktion (S-Bahn)

Der 42-Hz-Stérstrom ist als Summenstrom® im Frequenz-
bereich 40 Hz bis 44 Hz (B= 4 Hz) zu messen und als
zeitlicher Verlauf zu registrieren.

Die Auswirkung der Einschwingzeit des MefR¥filters auf das
MeRergebnis ist bei der Auswertung zu beachten!

Zulassige Werte:

a) Fur eine einzelne AE: Iae 42 < 2,0A flr £0,5s
b) Fir eine BE: lges2 < 2,8A flr £=0,5s

Ruckrechnungsformel zur Ermittlung des reduzierten AE-
Grenzwertes in einer BE:

2,84

n

< Liga

]nAE42 =

mit 1<n<6
n = Anzahl der AE

Der 50 Hz-Stérstrom ist als Summenstrom® im Frequenz-
bereich 48 Hz bis 52 Hz (B= 4 Hz) zu messen und als
zeitlicher Verlauf zu registrieren.

Die Auswirkung der Einschwingzeit des Melifilters auf das
MeRergebnis ist bei der Auswertung zu beachten!

Zulassige Werte fiir Berliner S-Bahn:
lsp <0,6 AlViertelzug fir t>05s

(Far Storstromiberwachungs- und Abschalteinrichtungen
sind folgende Forderungen einzuhalten:

Iso <1,5A fiir ta, <0,8s (je Viertelzug).

(tap ist die Zeit, innerhalb der die sichere Abschaltung des
Hauptschalters erfolgt sein mul)

Zulassige Werte fur Hamburger S-Bahn:

a) Fur eine einzelne AE: Iag 50 <2,0A fiirt > 0,5s
b) Fir eine BE: lgeso <2,8A fiirt>0,5s

Ruckrechnungsformel zur Ermittlung des reduzierten AE-
Grenzwertes in einer BE:

284
Jn

InAESO == S IAESO

mit 1<n<6
n = Anzahl der AE

Giiltig ab: 01.06.2003
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(3) 1.

MaRgeblich fur die Zulassigkeit von Storstromwerten
in diesem Frequenzbereich sind die in der Tabelle fur
FTGS 46 in der Spalte 3 angegebenen Grenzwerte.
Diese Werte sind Summenstréme®, die in der Filter-
bandbreite des entsprechenden Kanals fir Zeiten
t > 40 ms nicht Uberschritten werden dirfen.

Zur Abschatzung fur die Notwendigkeit einer
genaueren Messung reicht die Uberwachung des
Frequenzbereiches 4650Hz bis 6360Hz (3dB-
Grenzen) aus (Aufzeichnung des Zeitverlaufes).

Wenn bei den Beeinflussungsmessungen der
Summenstrom® in dem Bereich 4650Hz bis 6360Hz
(Abschatzungsmessung) den Wert 1 A fur eine Dauer
von t > 40ms nicht Uberschreitet, dann erfillt die BE
die beeinflussungsschutztechnischen Forderungen
des FTGS in diesem Frequenzbereich.

Bei Messungen mit einer Mel3bandbreite von 120Hz
ist nachzuweisen, daf® durch Oberschwingungen,
deren Ursache in der Energieversorgung der Gleich-
stromtraktion (z.B. durch Gleichrichtung) liegen, der
zulassige Pegel innerhalb der Originalbandbreite des
entsprechenden Gleisstromkreises nicht Uberschritten
wird.

Zulassige Storstromwerte fiir t > 40 ms

Die angegebenen Grenzwerte gelten sowohl fir AE, als
auch fur BE ( Imax AE < Imax BE )

FTGS 46
1 2 3 4
Kanalmitten- 3dB- max. zulissiger max. zuldssiger
frequenz Original- | Stérstrom fiir 3dB- | Storstrom fiir 3dB-
fx Bandbreite Original- 120Hz-
Bk Kanalbandbreite MeBbandbreite
[Hz] [Hz] [A] [A]
4750 200 1 0,79
5250 206 1 0,78
5750 214 1 0,77
6250 220 1 0,76

Die Auswirkung von Einschwingzeiten der Meffilter auf
das MeRergebnis sind bei der Auswertung zu beachten!

Storstrome im
Bereich 4,75kHz
bis 6,25kHz
(FTGS 46)

Giiltig ab: 01.06.2003
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Storstrome im
Bereich 9,5kHz
bis 16,5kHz
(GLS9/15,
FTGS917)

(4)

Ruckrechnungsformel zur Ermittlung des reduzierten AE-
Grenzwertes in einer BE:

Grenzwertkanal

Jn
n = Anzahl der AE

1. Malgeblich fur die Zulassigkeit von Stdrstromwerten
in diesem Frequenzbereich sind die in den Tabellen
fur GLS 9/15 in der Spalte 3 angegebenen Grenz-
werte. Diese Werte sind Summenstréme®, die in der
Filterbandbreite des entsprechenden Kanals fir
Zeiten t > 40ms nicht Uberschritten werden dirfen.

mit 1<n<6

InaEKanal =

2. Fir praktische Messungen ist aus Grinden der
einfachen Vergleichbarkeit die Anfertigung von Zeit-
schrieben (Storstrom als Funktion der Zeit) als Nach-
weis flr die Einhaltung der Grenzwerte nach Ab-
schnitt 3 (4) 1. zuldssig, wenn als 3dB-MeRbandbreite
120Hz verwendet wird und die Grenzwerte nach
Spalte 4 in den nachfolgenden Tabellen fir t>40ms
nicht Uberschritten werden.

3. Bei Messungen mit einer MefRbandbreite von 120Hz
ist nachzuweisen, dall durch Oberschwingungen,
deren Ursache in der Energieversorgung der Gleich-
stromtraktion (z.B. durch Gleichrichtung) liegen, der
zulassige Pegel innerhalb der Originalbandbreite des
entsprechenden Gleisstromkreises nicht tUberschritten
wird.

Zulassige Storstromwerte je Kanalfilter fur t > 40 ms:

Die zulassigen Storstromwerte fur FTGS 917 liegen uber
denen der folgenden Tabellen und brauchen deshalb hier
nicht betrachtet zu werden.

Die angegebenen Grenzwerte gelten sowohl fur AE, als
auch fir BE ( Imax AE < Imax BE )

GLS 9/15
1 2 3 4
Kanalmitten- 3dB- max. zulissiger max. zuldssiger
frequenz Original- | Stérstrom fiir 3dB- | Storstrom fiir 3dB-
fk Bandbreite Original- 120Hz-
Bk Kanalbandbreite MeRbandbreite
[Hz] [Hz] [mA] [mA]
9500 410 113 64
10500 500 104 53
11500 535 91 45
12500 635 86 39
13500 565 71 34
14500 660 67 30

Giiltig ab: 01.06.2003




Ausgewahlte Malnahmen und Anforderungen an
das System Fahrweg/Fahrzeug
Elektromagnetische Vertraglichkeit
Storstromgrenzwerte flr Triebfahrzeuge

807.0201
Seite 13

Wenn Gleisstromkreise vom Typ GLS 9/15 mit Sicherheit
nicht im Beeinflussungsbereich liegen, gelten folgende
Grenzwerte:

FTGS 917
1 2 3 4
Kanalmitten- 3dB- max. zulissiger max. zuldssiger
frequenz Original- | Stérstrom fiir 3dB- | Storstrom fiir 3dB-
fk Bandbreite Original- 120Hz-
Bk Kanalbandbreite Mefbandbreite
[Hz] [Hz] [mA] [mA]
9500 360 330 199
10500 380 330 194
11500 400 330 189
12500 425 330 184
13500 445 330 180
14500 470 330 175
15500 490 330 171 Auch im Bereich von
16500 510 330 168 GLS 9/15 zuldssig
Die Auswirkung von Einschwingzeiten der Meffilter auf
das MeRergebnis sind bei der Auswertung zu beachten!
Ruckrechnungsformel zur Ermittlung des reduzierten AE-
Grenzwertes in einer BE:
GrenzwertKanal
InaEKanal =
Jn
mit 1<n<6
n = Anzahl der AE
(5) Ilpe =2,5A, anzustreben ist <1,5A Psophometrisch
bewerteter
Strom (l,¢)
4 Erganzende Bedingungen

1. Die vorgenannten Storstromgrenzwerte diirfen bei
keiner betrieblich moglichen Fahrzeug-
konstellation liberschritten werden.

In Auswertung der Zulassungsmessungen von AE ist
unter Berlcksichtigung der betrieblich mdglichen und
sinnvollen Zusammensetzung einer BE zu ermitteln,
wie viele storstromemittierende AE maximal mit-
einander gekuppelt werden dirfen, ohne dal} der
Grenzwert fur eine BE Uberschritten wird.

Giiltig ab: 01.06.2003
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Sofern die Storstromemission durch Software
beeinfluRt werden kann, die Auswirkungen auf
Antriebe oder andere elektrische Einrichtungen einer
AE oder BE hat, muR die zu verwendende Software-
version unter dem Gesichtspunkt der Storstrom-
emission (Einhaltung der Stérstromgrenzwerte) von
der Aufsichtbehérde zugelassen und von DB Netz
freigegeben sein.

Eine Uberschreitung der vorgenannten Storstrom-
grenzwerte ist auch bei Storfillen und grund-
satzlich bei Versuchsfahrten unzulassig. Kann dies
nicht mit Sicherheit gewahrleistet werden, dann sind
MalRnahmen zu ergreifen, die die unerkannte
Emission von Stdrstrémen weitestgehend vermeiden.

Bei Versuchsfahrten kann auf die Einhaltung der
Storstromgrenzwerte verzichtet werden, wenn vor den
Fahrten nachgewiesen wurde, dal} Gleisstromkreise
auf den befahrenen Strecken und im Beeinflussungs-
bereich der Versuchsfahrten nicht beeinfluRt werden
kénnen. Die Bedingungen fur Versuchsfahrten sind
mit DB Netz abzustimmen. Die Genehmigung fur
Versuchsfahrten ist bei der Aufsichtbehorde
einzuholen.

Der Fahrzeugbetreiber muf3 die Einhaltung der
Grenzwerte wahrend der Einsatzdauer des Fahr-
zeuges gewahrleisten (§4, Abs.1 AEG)®. Der Nach-
weis ist in einer prifbaren Form zu fuhren. Der
Infrastrukturbetreiber (DB Netz) kann den Nachweis
der Einhaltung der Grenzwerte wahrend der
Lebensdauer verlangen.

8 MaRnahme zur Vermeidung oder Erkennung von unzuldssigen Stor-
strdmen kann beispielsweise sein:

Nachweis regelmaRiger Prifung der Stérstromemission der AE bzw.
BE. Der zeitliche Abstand der regelmafligen Prifungen und die
Prifmodalitaten (z.B. stichprobenartige Priifung und das Auswahl-
verfahren des zu priifenden Fahrzeugs) sind vom Betreiber der AE
bzw. BE auf der Grundlage der begriindeten Empfehlung des
Entwicklers und Produzenten angemessen festzulegen.

Der Einsatz einer Stérstromlberwachungseinrichtung auf der AE
bzw. BE , die sofort bei Erkennen der Uberschreitung von Stor-
stromgrenzwerten die Begrenzung auf zulassige Werte bewirkt.

Derartige Uberwachungs- und Regeleinrichtungen in AE oder BE
sind, wenn keine sichere Selbstiiberwachung mdglich ist, in
angemessenen Prifzeitrdumen, die auf der Grundlage der
begriindeten Empfehlung des Entwicklers und Produzenten vom
Betreiber festzulegen sind, auf ihre sichere bestimmungsgemalie
Funktionstlchtigkeit und Wertehaltigkeit nachweisbar zu iberpriifen.
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5. Einschaltrushs (Schaltvorgange mit Wirksamkeits-
dauer fur Zeiten t > 0,5s z.B. Einschalten des Lok-
trafos, Stromschienenwechsel bei Gleichstrom-
bahnen) durch BE durfen nicht zu einer gefahrdenden
Beeinflussung von Gleisfreimeldeeinrichtungen
fuhren.

Einschaltrushs stellen keine Stérung dar. Sie wurden
aber bisher bei den eingesetzten Schienenfahrzeugen
technisch nicht ausgeschlossen.

Einschaltrushs kdénnen ein aperiodisch abklingendes
Gleichstromglied erzeugen, dem der 16,7Hz-Betriebs-
strom Uberlagert ist. Die Hohe des Gleichstromgliedes
hangt u.a. von der Phasenlage der Spannung zum
Einschaltzeitpunkt ab. Sie wurden im praktischen
Betrieb bisher nicht als gefahrdende Beeinflussung
wahrgenommen. Eine Beschreibung von unzu-
lassigen Rushvorgangen ist in Bearbeitung.
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