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Hintergrund:

Seit geraumer Zeit werden Schrauben und Muttern zur Pufferbefestigung genutzt, die eine
Festigkeitsklasse 8.8 bzw. 8 oder héher aufweisen.

Der Hinweis in den UIC-Merkblattern 535-1 und 535-2 wonach Schraubenverbindungen
an Tritten- und Griffen mit einem SchweiBpunkt gesichert werden kénnen, stammt noch
aus Zeiten, als es nur wenige wirksame SicherungsmaBnahmen gegen Ldsen von
Schraubenverbindungen gab. Die Standard-Schraubenverbindung der damaligen Zeit hat-
te die Festigkeitsklasse 4D und 5D bzw. 4 und 5 (entspricht den heutigen Festigkeitsklas-
sen 4.6 und 5.6), dies ist jedoch nicht mehr Stand der Technik.
Dariber hinaus wird im UIC-Merkblatt 802-72 ,Sichern von Schraubenverbindungen” das

AnschweiBen von Schraubenkdpfen und Muttern nicht erwahnt.

Das EBA berief sich bei diesem Sachverhalt bis 2008 auf die DIN 6700-3, wonach galt:
,Das AnschweiBen von Schraubenkdpfen und Muttern als SicherungsmafBnahme gegen

Lésen ist an sicherheitsrelevanten Bauteilen nicht zuldssig®.
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Als sicherheitsrelevante Bauteile wurden Bauteile der Bauteilklasse C1 und C2 be-
zeichnet. In der DIN 6700-2 sind fir die Schienenfahrzeuge sowie deren Komponenten
und Bauteile Bauteilklassen beschrieben, in Abhangigkeit von der Sicherheitsbedeutung.
Diesen Bauteilklassen wurden beispielhaft Bauteile zugeordnet, z.B. die Zug- und StoB-
einrichtungen der Bauteilklasse C2.

Die DIN 6700-Serie wurde im Januar 2008 durch die DIN EN 15085-Serie ersetzt, siehe
EBA-Internet (Startseite->Infothek->Fahrzeuge->Fahrzeugtechnik->Fugetechnik-> Doku-

ment: ,35_Einf Fuegetechnik.pdf“): Einflihrung Regeln Flgetechnik.

Die DIN EN 15085-2 gibt im ,Nationalen Vorwort* an, dass die neue Zertifizierungsstufe
CL1 die Bauteilklassen C1 und C2 nach DIN 6700-2 ablést. Weiter wird in der
DIN EN 15085-2 unter Punkt 4 angeflihrt, das Zug- und StoBeinrichtungen wegen ihrer
Sicherheitsbedeutung nur in SchweiBbetrieben mit der Zertifizierungsstufe CL1 hergestellt
werden dirfen. Somit wird der Zug- und StoBeinrichtung die gleiche Sicherheitsrelevanz
zugeschieden wie in der Normenreihe DIN 6700.

Im Punkt 7.3.13 der DIN EN 15085-3 ist weiter zu lesen: ,Nur Muttern mit nachgewiesener
SchweiBeignung dlrfen gegen Verdrehen angeschweifBt werden.

Somit ist im Umkehrschluss das SchweiBen an Muttern ohne nachgewiesene SchweiB-
eignung nicht zulassig, was analog auch fir entsprechende Schrauben gilt, siehe hierzu
auch DIN 27201-6 Punkt 5.1 .

Die Gefahr beim SchweiBBen an hochfesten Schrauben besteht darin, dass Risse durch
den Warmeeintrag entstehen kénnen (an Schraube und Mutter), was zum Versagen der
Schraubenverbindung bei der dynamischen Belastung im Eisenbahnbetrieb fihren kann.

Weiter fihrt der Warmeeintrag beim SchweiBBen stets zu einer Gefligeverdanderung, die je
nach Auspragung des Warmeeintrags, die Festigkeit des hochfesten Materials herabsetzt.
Kein Regelwerk (DIN, UIC, Bahnnorm, ...) I&sst deshalb ohne besondere MaBnahmen

SchweiBungen an hochfesten Werkstoffen (hier Schrauben und Muttern) zu.

SchweiBungen an hochfesten Schrauben der Zug- und StoBeinrichtung werden seit dem
Mérz 2005 durch das Eisenbahn-Bundesamt beanstandet, wenn am konkreten Fahrzeug
erkennbar ist, dass ein planmaBiger Werkstattaufenthalt (Anschrift am Instandhaltungsras-
ter, sieche DIN EN 15877-1 Punkt 4.5.12) nach dem Marz 2005 durchgefthrt wurde (Er-
scheinungsdatum der EBA-Stellungnahme im Internet).
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Der Standpunkt des Eisenbahn-Bundesamtes zu unzuldssigen Schraubenverbindungen,
kann auf der Internetseite des EBA abgerufen werden
(Startseite->Infothek->Fahrzeuge->Fahrzeugtechnik->Fligetechnik->Dokument:

,31_unsulaessige_Schraubenverb.pdf“): Unzuldssige Schraubenverbindungen.

Bisher ist mir keine SchweiBanweisung und Verfahrensprifung sowie schweiBtechnische
Freigabe durch einen Fachdienst bekannt, die diese Art der SchweiBpunkisicherung legi-
timiert bzw. in Einklang mit den einschldagigen SchweiBnormen bringt (siehe hierzu
DIN EN 15085).

Ich gehe davon aus, dass unverzlglich entsprechende MaBnahmen zur Gewahrleistung
der Sicherheit in eigener Verantwortung durch die zustandigen Stellen (Halter/ECM) und
Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU) veranlasst werden.

Zusatzliche Bilder von SchweiBpunktsicherungen, Instandhaltung der Wagen im
Jahr 2012. Diese erganzen die Bilder, die seit Marz 2005 im Internet hinterlegt sind.

(siehe EBA-Internetauftritt: Unzuldssige Schraubenverbindungen).

Bild 2: Nicht normgerechte SchweiBpunktsicherung, hier mit SchweiBdraht.
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Bild 3: Nicht normgerechte SchweiBpunktsicherung.

Mit freundlichen GriiBen
Im Auftrag
Michael H6nnekens

(elektronisch gezeichnet)
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