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1. Einleitung

In Fragen des grenziberschreitenden Eisenbahnverkehrs setzen die verantwortlichen Behérden
Deutschlands und der Schweiz seit Jahren auf eine enge Zusammenarbeit. Insoweit wurde im Ein-
klang mit bestehenden Staatsvertragen festgelegt, dass sich die beiden Eisenbahnaufsichtsbehorden
zur Harmonisierung der technischen Parameter und zur Schaffung von Erleichterungen im grenziber-
schreitenden Eisenbahnverkehr verabraeden. Dieses Ziel wurde auch im Rahmen der 32. und 33. Sit-
zung der deutsch-schweizerischen Kommission fUr die grenzilberschreitenden Eisenbahnstrecken
bekraftigt. Insbesondere wurde der Wunsch geaulert, die Zulassung/Abnahme von Eisenbahnfahr-
zeugen fur bestimmte Streckenabschnitte im grenznahen Raum zu vereinfachen.

Am 07.06.2007 haben die Verkehrsminister der Niederlande, Deutschlands, der Schweiz, Osterreichs
und ltaliens ein gemeinsames Memorandum of Understanding Uber die Einfiihrung und gegenseitige
Anerkennung gleichwertiger Zulassungsprozesse von Eisenbahnfahrzeugen bei den zusténdigen
Behdrden unterzeichnet, Die Vereinfachung und Beschleunigung der Zulassung von Eisenbahnfahr-
zeugen wird als wichtige Voraussetzung fur die weitere Entwicklung des Eisenbahnverkehrs in Europa
eingeschatzt.

Die Zulassung von Eisenbahnfahrzeugen erfolgt grundsétzlich nach dem Territorialitatsprinzip, wenn
nicht aufgrund internationaler Regelungen eine Interoperabilitdt gegeben ist. Eisenbahnfahrzeuge,
welche auf einem Streckenabschnitt in schweizerischem Hoheitsgebiet betrieben werden, benstigen
eine Betriebsbewilligung nach Art. 8 der Eisenbahnverordnung (EBVY' in Verbindung mit Art. 18 Ei-
senbahngesetz {(EBG)’. Firr den bestimmungsgemaien Betrieb von Eisenbahnfahrzeugen auf Stre-
ckenabschnitten im deutschen Hoheitsgebiet sind Entscheidungen des Eisenbahn-Bundesamtes
{EBA) erforderlich. Fur spezifische Streckenabschnitte im deutsch-schweizerischen Grenzgebiet sind
die geftenden Bedingungen in bilateralen Abkommen geregelt.

Die technischen Bedingungen, welche Eisenbahnfahrzeuge einzuhalten haben, sind fir Deutschland
in der Transeuropaische-Eisenbahn-Interoperabilitdtsverordnung (TEWV)® bzw. in der Eisenbahn-Bau-
und Betriebsordnung (EBO)* und firr die Schweiz in der Eisenbahnverordnung (EBV) sowie den zuge-
horigen Ausfihrungsbestimmungen AB-EBV festgelegt. Eine Gegenlberstellung der fur Eisenbahn-
fahrzeuge geltenden Kapitel zeigt, dass beide Regelwerke gleichwertige Schuizziele anstreben und
ein gleichwertiges Schutzniveau einhalten,

Zur Vereinfachung der Zulassung/Abnahme haben das BAV und das EBA als zustandige Behdrden
beschlossen, Richtlinien/Bestimmungen zu erlassen, in denen ein vereinfachtes Verfahren definiert
wird. Mit vorliegender Richtlinie kommt das BAV diesem Beschluss nach. Das EBA hat analoge Be-
stimmungen erlassen. Deren Inhalt ist in Anhang | wiedergegeben.

Der Beauftragte fur die deutschen Eisenbahnstrecken auf Schweizer Gebiet hat mitgewirkt.

' SR 742.141.1 vom 13. November 1983, aktueller Stand 9. Dezember 2003
28R 742.101 vom 20. Dezember 1957, aktueller Stand 1. Januar 2008

3 TEIV: BGBL 2007 1 S. 1305, zuletzt gesndert durch V v, 23.06.2008 1 1092
* EBO: BGBL, 1967 It S. 1583, zuletzt gedndert durch V v. 19.03.2008 1 467
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2. Zulassung/Abnahme von von Eisenbahnfahrzeugen

Fir die in Anhang Il aufgefuhrten Streckenabschnitte kénnen fir auslandische Eisenbahnfahrzeuge
durch Erleichterungen bei den vorausgehenden Priifungen streckenbezogene Zulassungen nach ei-
nem vereinfachten Verfahren erteilt werden. Bei Serien identischer Eisenbahnfahrzeuge kann mittels
Konformitatserklarung die Baugleichheit hestétigt werden,

Rechte und Pflichten - insbesondere Rechte von Eisenbahnverkehrsunternehmen, Eisenbahninfra-
strukturunternehmen, Haltern, Eigentimern oder Herstellern - werden durch diese Richtlinie / Bestim-
mungen nicht begriindet.

3. Betroffene Fahrzeugarten

Das in Ziffer 4 bis 8 beschriebene Zulassungs- bzw. Abnahmeverfahren gilt fir séamtliche Triebfahr-
zeuge, Triebzlige, Triebwagen, DienstfahrzeugelNebenfahrzeuge5 und Wagen, die nicht bereits auf
Grund internationaler Regelungen zugelassen wurden. Dieses Verfahren gilt nicht fiir Gefahrguttrans-
porte®,

4, Antrdge

Antrage konnen gestellt werden von Eisenbahnverkehrsunternehmen, Eisenbahninfrastrukturunter-
nehmen, Haltern, Eigentlimern und gegebenenfalls von durch diese bevoliméchtigten Herstellern.

Die Antrage auf streckenbezogene Zulassung von Eisenbahnfahrzeugen missen beim BAV als fur die
Zulassung von Eisenbahnfahrzeugen hoheitlich zustandige Eisenbahnaufsichtsbehérde streckenbe-
zogen eingereicht werden.

Adresse;

Bundesamt fur Verkehr

Abtellung Infrastrukiur

Sektion Zulassungen und Regelwerke
CH-3003 Bern

5. Zusammenarbeit der Eisenbahnaufsichtsbehérden

Das BAV sichert dem EBA die notwendige Unterstltzung zur Klarung technischer Fragen im Zusam-
menhang mit Eisenbahnfahrzeugen zu.

S Als Dienstfahrzeuge / Nebenfahrzeuge gelten Eisenbahnfahrzeuge, welche die Infrastrukturunternehmung zum Zwecke der
eigenen Betriebsabwicklung sinsetzt. Sie kéinnen auch dritten Unternehmen gehiren.
{.Dienstfahrzeug® nach EBV entspricht Nebenfahrzeug® nach EBO)
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6. Ausldndische Eisenbahnfahrzeuge auf Schweizer Gebiet

Eisenbahnfahrzeuge bendtigen fur den Einsatz auf Schweizer Gebiet eine gliltige schweizerische
Typenzulassung/Betriebsbewilligung des BAV nach Art. 7 und Art. 8 EBV. Diese kann im Rahmen der
vorliegenden Richtlinie streckenbezogen erteilt werden, wenn der Antragsteller dem BAV mit dem
Antrag folgende Dokumente einreicht:

1. Eine giiitige Genehmigung der inbetriebnahme nach § 8 TEIV bzw. eine glitige deutsche Ab-
nahme nach § 32 Abs. 1 EBO des EBA bzw. der bis zum 21. April 2007 fur die Abnahme der
Fahrzeuge einer Nichtbhundeseigenen Eisenbahn (NE-Bahn) zusténdigen Landesbehérde. Falls
das Fahrzeug vor dem 01.01.1994 durch die Deutsche Bundesbahn oder Deutsche Reichsbahn
in Verkehr genommen wurde, tritt an die Stelle des Abnahmebescheids ein Bestatigungsschrei-
hen des EBA.

2. Ein zweckmaBiger Vertraglichkeitsnachweis der Eisenhahnfahrzeuge mit der Infrastruktur des
betroffenen Streckenabschiittes.

7. Vertraglichkeitsnachweis

Der Antragsteller hat den Vertraglichkeitsnachweis der betreffenden Eisenbahnfahrzeuge mit der Inf-
rastruktur des zu befahrenden Streckenabschnittes vorzulegen. Dieser Nachweis ist mit dem Antrag
baim BAV sinzureichen.

Es sind folgende Punkte zu ber{icksichtigen:

1 Nachweis des storungs- und heeinflussungsfreien Belriebes
{elektromagnetische Vertraglichkeit EMV)

2  Nachwaeis zweckmassiger Bedienung durch das Perscnal

3 Nachweis zweckmdssiger Einstiegverhdltnisse flir Reisende

4 Benennen alifalliger betrieblicher Einschrénkungen

Dariiber hinaus sind Nachweise zu flihren, sofern von folgenden im Anhang 1} genannten Kriterien
abgewichen werden soll:

Kompatibilitat Lichtraumprofil
Kompatibilitdt Radprofil
Kompatibilitdt Stromabnehmer
Kommunikationsmaéglichkeiten

0~ dD e,

8. Ausschluss des vereinfachten Verfahrens

Entspricht ein Eisenbahnfahrzeug, fir das eine Abnahme/Zulassung nach dem vereinfachten Verfah-
ren disser Richtlinie beantragt wurde, nicht den grundlegenden sicherheitlichen Anforderungen, ist die
Anweandung des dort beschriebenen Verfahrens ausgeschlossen. Hierliber entscheiden das BAV und
das EBA in gegenseitigem Einvernehmen,
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9. Systemwechsel/Transition

Fahrt ein Triebfahrzeug vom deutschen Streckennetz auf das schweizerische Streckennetz oder um-
gekehrt, so ist erforderfichenfalls an der Ubergangsstelle ein Systemwechsel (Transition) vorzuneh-
men®. Dabei werden Stromabnehmer, Netzkreise, Zugsicherungssysteme, Zugsignale, Bremssysta-
me, Kommunikationsmittel und betriebliche Unterlagen sowie allfallig weitere Funktionen den landes-
spezifischen Anforderungen angepasst. Die Transitionen Deutschland —~ Schweiz und Schweiz —
Deutschland finden aktuell im Stillstand statt {(eingesetzte Zugsicherungen: Integra, ZUB’, Indusi in-
klusive PZB 90, LZB).

Bei der Durchfihrung einer Transition tragt der TriebfahrzeugfUhrende die Verantwortung fir das kor-
rekte Umschalten aller notwendigen Funktionen. Dafir miussen ihm alle notwendigen Zustande in
eindeutiger Form an seinem Arbeitsplatz angezeigt werden.

Im Grenzgebiet Deutschiand — Schweiz werden verschiedene normalspurige Streckenabschnitte be-
trieben, die ausgehend vom Streckennetz des Heimatlandes ohne Systemwechsel befahren werden
kénnen. Bei Fahrten auf solchen Strecken entfallt die Transition®.

10. Kennzeichnung der Fahrzeuge

Fahrzeuge, welche flr den grenziiberschreitenden Verkehr zugelassen sind, miissen bei den Aus-
senanschriften mit einem Vereinbarungsraster gemaft UIC-Kodex versehen werden. Im grossen Feld
ist das Heimatiand aufzufiihren; weitere Lander, in denen das Fahrzeug zirkulieren kann, sind in den
kieinen Feldern einzutragen.

Fahrzeuge, welche ausschliefilich auf den grenznahen Strecken verkehren, die keine Transition erfor-
dern, bendtigen keinen zusatzlichen Rastereintrag.

11. Inkrafttreten

Diese Richtlinie sowie deren Anhange treten am 10.September 2009 in Kraft.

Bundesamt fiir Verkehr

Dr. Max Friedli, Direktor

6 betroffene Strecken und Anforderungen zur Transition siehe Anhang I (Eigenschaft: Systemumschaltung)
" zuB 121/ ETM SBB/BLS, ZUB 262¢t
8 betroffene Strecken siehe Anhang il
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Anhang !

Bestimmungen EBA datiert vom 10.September 2009

Anhang Il

Streckenbezogene Bedingungen Deutschiand — Schweiz datiert vom 10.September 2009
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