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Freistellungsbescheid gemaR § 23 AEG fur mehrere Flurstiicke, Bahn-km 36,620 bis 39,090 der Strecke 1722 Celle -
Braunschweig-Gliesmarode, Az. 581pf/025-2021#005 vom 19.12.2023

Auf den Antrag der Deutschen Bahn AG vom 08.02.2021 erlasst das Eisenbahn-Bundesamt
gemanR § 23 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) folgenden

Freistellungsbescheid

1. Die folgenden Flurstiicke in der Gemeinde Edemissen, Strecke Nr. 1722, Celle -

Braunschweig-Gliesmarode, werden zum 20.01.2024 von Bahnbetriebszwecken

freigestellt:
Gemeinde Gemarkung Flur Flurstick Flache (m?)
Edemissen Wipshausen 2 71/14 3630
Edemissen Wipshausen 2 71/16 14428
Edemissen Wipshausen 2 71/8 998
Edemissen Wipshausen 2 71/12 8895
Edemissen Wipshausen 2 71/13 10430
Edemissen Wipshausen 2 71/15 392
Edemissen Wipshausen 2 71/17 70

Bestandteil dieses Bescheides sind die als Anlage beigefugten Lagepléane, MalRstab

1:2.000.

Die Kosten (Gebuhren und Auslagen) dieses Bescheides tragt die Antragstellerin.

Gebuhren- und Auslagenbescheid ergehen gesondert.

Hinweis:

Mit der Freistellung von Bahnbetriebszwecken wird keine Aussage Uber kiinftige

stadtebauliche oder sonstige bahnfremde Nutzungsmadglichkeiten der freigestellten

Flachen getroffen.
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Freistellungsbescheid gemaR § 23 AEG fur mehrere Flurstiicke, Bahn-km 36,620 bis 39,090 der Strecke 1722 Celle -
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Begrindung
I. Sachverhalt

Mit Schreiben vom 08.02.2021 wurde ein Antrag auf Freistellung von Bahnbetriebszwecken
fur die nachfolgenden Flurstiicke, Streckennummer 1722, Celle - Braunschweig-
Gliesmarode, Streckenkilometer 36,620 - 39,090, gestellt:

Gemeinde Gemarkung Flur Flurstick Flache (m?)
Edemissen Wipshausen 2 71/14 3630
Edemissen Wipshausen 2 71/16 14428
Edemissen Wipshausen 2 71/8 998
Edemissen Wipshausen 2 71/12 8895
Edemissen Wipshausen 2 71/13 10430
Edemissen Wipshausen 2 71/15 392
Edemissen Wipshausen 2 71/17 70

Diesem Antrag drei Lagepléne beigeflgt, in denen die Freistellungsflache eingezeichnet und
kenntlich gemacht sind.
Der Antrag enthalt weitere Unterlagen:

e Eigentumsnachweise

e Zusammenfassung der Infrastrukturanlagen

Die freizustellende Flache betrifft Teile der nach § 11 Allgemeines Eisenbahngesetz
stillgelegten Strecke von Celle bis Harvesse. Die Strecke ist in einigen Streckenabschnitten
bereits von Bahnbetriebszwecken nach § 23 AEG freigestellt, so dass eine Befahrbarkeit der
Strecke von Celle bis Braunschweig nicht mehr méglich ist. Der zur Freistellung von
Bahnbetriebszwecken betroffene Bereich erstreckt sich von der Ortschaft Wipshausen und
reicht stidwérts bis etwa zum ehemaligen Haltepunkt Wense.

Nordlich der beantragten Freistellungsflache befindet sich ein bereits freigestellter Bereich in
der Ortschaft Wipshausen, von Bahn-km 36,001 bis 36,625.

Die Konzerngesellschaften der Deutschen Bahn AG als Eisenbahnen des Bundes, dass die

Freistellungsflachen nicht mehr langer fir Bahnbetriebszwecke bendtigt werden.

Die entsprechenden Stellungnahmen der Eisenbahnen des Bundes zur Entbehrlichkeit
liegen dem Eisenbahn-Bundesamt vor.

Seite 3 von 14




Freistellungsbescheid gemaR § 23 AEG fur mehrere Flurstiicke, Bahn-km 36,620 bis 39,090 der Strecke 1722 Celle -
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Mit Schreiben vom 15.07.2021 hat das Eisenbahn-Bundesamt die oberste
Landesplanungsbehodrde gemal § 23 Abs. 2 Nr. 1 AEG uber den Eingang des Antrages

informiert.

Mit Schreiben vom 10.06.2021 hat das Eisenbahn-Bundesamt die 6ffentliche
Bekanntmachung der Aufforderung zur Abgabe einer Stellungnahme im Bundesanzeiger
veranlasst. In dem am 29.06.2021 im Bundesanzeiger erschienenen Text wurden die
Eisenbahnverkehrsunternehmen, die nach § 1 Abs. 2 des Gesetzes zur Regionalisierung
des offentlichen Personenverkehrs (Regionalisierungsgesetz — RegG) bestimmten Stellen,
die zustandigen Trager der Landes- und Regionalplanung, die betroffenen Gemeinden sowie
die Eisenbahninfrastrukturunternehmen, soweit deren Eisenbahninfrastruktur an die vom
Antrag betroffene Eisenbahninfrastruktur anschlie3t, aufgefordert, innerhalb einer Frist von
zwei Monaten nach der Veréffentlichung Anregungen und Bedenken, die flr oder gegen die
Freistellung der genannten Flurstiicke sprechen, vorzutragen. Zuséatzlich wurden der

Regionalverband GroRraum Braunschweig und der Landkreis Peine direkt beteiligt.

Der Regionalverband und der Landkreis Peine haben jeweils eine Stellungnahme
abgegeben, ebenso das Niedersachsische Ministerium fir Ernahrung, Landwirtschaft und

Verbraucherschutz.

II. Rechtliche Wirdigung

Die rechtlichen Voraussetzungen fir die Freistellung von Bahnbetriebszwecken der o. g.
Flurstiicke in der Gemeinde Edemissen gemal3 § 23 AEG liegen vor.

Die Freistellung von Bahnbetriebszwecken konnte daher ausgesprochen werden.
Rechtsgrundlage fir die Freistellung von Bahnbetriebszwecken ist § 23 AEG.

Nach § 23 Abs. 1 AEG stellt die zustéandige Planfeststellungsbehérde fir Grundstiicke, die
Betriebsanlage einer Eisenbahn sind oder auf denen sich Betriebsanlagen einer Eisenbahn
befinden, auf Antrag des Eisenbahninfrastrukturunternehmens, des Eigentimers des
Grundstucks oder der Gemeinde, auf deren Gebiet sich das Grundsttick befindet, oder des
Tragers der Stral3enbaulast einer dffentlichen Stral3e, der diese Grundstiicke flr Zwecke des
StralRenbaus zu nutzen beabsichtigt, die Freistellung von Bahnbetriebszwecken fest, wenn
kein Verkehrsbedirfnis mehr besteht und langfristig eine Nutzung der Infrastruktur im

Rahmen der Zweckbestimmung nicht mehr zu erwarten ist.
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Freistellungsbescheid gemaR § 23 AEG fur mehrere Flurstiicke, Bahn-km 36,620 bis 39,090 der Strecke 1722 Celle -
Braunschweig-Gliesmarode, Az. 581pf/025-2021#005 vom 19.12.2023

Die formellen Voraussetzungen des 8§ 23 AEG liegen vor.

Das Eisenbahn-Bundesamt ist fiir die Entscheidung tber die Freistellung von
Bahnbetriebszwecken gemanR § 23 Abs. 1 AEGi. V.m. 8 3 Abs. 1 Nr. 1 und Abs. 2 S. 2 des
Gesetzes uber die Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes
(Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetz- BEVVG) i. V. m. § 18 AEG als

Planfeststellungsbehorde fir Eisenbahnen des Bundes zustandig.

Die Antragstellerin ist als Vertreterin des Eisenbahninfrastrukturunternehmens DB Netz AG

antragsbefugt.

Weiter hat das Eisenbahn-Bundesamt das nach 8§ 23 Abs. 2 AEG erforderliche

Beteiligungsverfahren durch offentliche Bekanntmachung im Bundesanzeiger durchgefihrt.
Die materiellen Voraussetzungen des § 23 AEG sind ebenfalls gegeben.
Bei den genannten Flurstiicken handelt es sich um Betriebsanlagen einer Eisenbahn.

Weiter besteht fur die genannten Flurstiicke kein Verkehrsbedirfnis mehr und die Nutzung

der Infrastruktur im Rahmen der Zweckbestimmung ist nicht mehr zu erwarten.

Die von den Konzerngesellschaften der Deutschen Bahn AG durchgefiihrte und vom
Eisenbahn-Bundesamt nachvollzogene Entbehrlichkeitspriifung ergab, dass die
Freistellungsflache dauerhaft nicht mehr fir Bahnbetriebszwecke benotigt wird und sich auf
der Flache keine fir den Bahnbetrieb notwendigen Eisenbahnbetriebsanlagen mehr

befinden.

Aufgrund der nach § 23 Abs. 2 AEG eingegangenen Stellungnahmen, den Ausfiihrungen in
den Antragsunterlagen und den Informationen des Eisenbahn-Bundesamtes steht die
Freistellung von Bahnbetriebszwecken der Flachen nicht im Widerspruch zu
bundesrechtlichen oder landesrechtlichen Planungszielen.

Ein eisenbahnrechtliches Zulassungsverfahren ist fir die betreffenden Flachen derzeit beim
Eisenbahn-Bundesamt nicht anhéngig.

Fir die Beurteilung des Verkehrsbedurfnisses kommt es zum einen auf die Bekundungen
der nutzungsinteressierten Eisenbahnverkehrsunternehmen an, zum anderen sind die
vorhandenen Planungen der Aufgaben- und Planungstrager fir einen Personen- oder
Guterverkehr auf der Schiene zu berlcksichtigen. Ein Verkehrsbedurfnis kann sich dartber
hinaus aus den Dispositionen derjenigen Eisenbahninfrastrukturunternehmen ergeben,

deren Infrastruktur an die vom Antrag betroffene Infrastruktur anschlief3t.
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Freistellungsbescheid gemaR § 23 AEG fur mehrere Flurstiicke, Bahn-km 36,620 bis 39,090 der Strecke 1722 Celle -
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Diese Ansatze sind vorliegend nicht vorhanden und fiir die Zukunft nicht erkennbar. Der
Streckenabschnitt von der Ortschaft Harvesse bis zur Ortschaft Wipshausen in der
Gemeinde Edemissen ist nach 8 11 AEG stillgelegt. Die Strecke 1722 Celle — Braunschweig
wurde von Harvesse bis kurz vor Celle zunachst betrieblich und anschlieRend nach § 11
AEG stillgelegt sowie zum Teil abgebaut. Die Freistellung des nordlich an die
Freistellungsflache angrenzenden Streckenabschnitts von Bahnbetriebszwecken von Bahn-
km 36,001 — 36,625 erfolgte am 09.04.2018 mit Bescheid des Eisenbahn-Bundesamtes, Az.
581pf/01-2017#024.

Der Regionalverband Grof3raum Braunschweig wurde im Freistellungsverfahren als
regionaler Planungstréger beteiligt und erklarte mit Schreiben (E-Mail) vom 14.07.2021, dass
er einer Freistellung nicht zustimme. Begriindung daflr sei, dass der Regionalverband den
politischen Auftrag habe, die Reaktivierung des Schienenpersonennachverkehrs auf der
Strecke 1722 zu prifen. Im Rahmen der Priifung sollten vier potentielle Endpunkte fiir den
SPNV (Anmerkung des Eisenbahn-Bundesamtes: aus Richtung Braunschweig) betrachtet

werden.

Wipshausen (km 36,500),
Wense-Neubrick (km 39,000)
Harvesse (km 41,300) und
Wendeburg (km 43,700) laufe.

Ausgangspunkt der Reaktivierung sei der Bahnhof Braunschweig-Gliesmarode (km 56,600).
Der Abschnitt Harvesse —Braunschweig-Gliesmarode werde z.Z. im Guterverkehr bedient
(zum Teil als Anschlussbahn)

Fur die genannten vier potentiellen Endpunkte werde zur Zeit das Nachfragepotential
untersucht. Ziel sei es, denjenigen Endpunkt zu finden, fir den im Rahmen einer
standardisierten Bewertung die grof3te Wirtschaftlichkeit erreicht werden kdnne. Eine
Entscheidung hierzu werde der anstehenden Novellierung des Bewertungsverfahrens fur
Ende 2022 angestrebt.

Der Regionalverband habe fiir die genannten Varianten bereits Studien zur Ermittlung der
Investitionskosten und Fahrplanstudien als Grundlage der Ermittlung der Betriebskosten
erstellt. Der Teilabschnitt Harvesse —Braunschweig sie Teil der Netzkonzeption 2040 der DB
Netz AG.
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Freistellungsbescheid gemaR § 23 AEG fur mehrere Flurstiicke, Bahn-km 36,620 bis 39,090 der Strecke 1722 Celle -
Braunschweig-Gliesmarode, Az. 581pf/025-2021#005 vom 19.12.2023

Der Deutsche Bahn AG, DB Immobilien wurde die Stellungnahme des Regionalverbandes

am 02.12.2021 mit der Bitte um Erwiderung Ubersandt.

Die DB Immobilien weist in Ihrer Antwort darauf hin, dass der Streckenabschnitt von Bahn-
km 36,001 bis 36,625 bereits am 09.04.2018 von Bahnbetriebszwecken freigestellt worden
ist. Daher kénne der vom Regionalverband zu prifende Endpunkt Wipshausen in km 36.500

nicht realisiert werden.

Die antragsgegenstandliche Flache wirden an die bereits freigestellte Flache anschliel3en

und vor dem Endpunkt Wese-Neubriick enden.

Da der Endpunkt Wesen-Neubrtick in km 39,000 von einer moglichen Freistellung der
antragsgegenstandlichen Flachen nicht beeintrachtigt werde, wiirde der Antrag auf
Freistellung von Bahnbetriebszwecken aufrecht erhalten. Die antragsgegenstandlichen
Flachen seien zwar verauf3ert, sie befanden sich wegen nicht erfolgter grundbuchrechtlicher

Eigentumsumschreibung noch im Eigentum der DB Netz AG.

Das Eisenbahn-Bundesamt stellt als fir die Freistellung zustandige Behodrde dazu folgendes

mit;

Insbesondere im antragsgegenstandlichen Bereich von Bahn-km 36,620 — 39,060 ist die
Strecke vollstandig zuriickgebaut und teilweise in der Ortlichkeit kaum noch erkennbar, auch

ist die Gleistrasse abschnittsweise mit Gehdlzen zugewachsen.

Die Bahnstrecke ist noérdlich des ehemaligen Bahnhofs Harvesse seit mehr als 20 Jahren
verfallen. Die vorhandenen Bahnubergéange sind abgebaut und nicht mehr funktionsfahig. In
einem Abschnitt wurde direkt neben der Gleistrasse zwischen dem ehemaligen Bahnhof
Harvesse in Richtung Wipshausen eine Hochspannungsleitung gebaut.

Die vom Regionalverband in seiner Stellungnahme zur Begrindung der
Streckenreaktivierung aufgefiinrten Verkehrsbedirfnisse sind als blof3e Erwartungen zu
allgemeinen umweltpolitischen Entwicklungen zu qualifizieren, welche zudem mit nicht
unerheblichen Unsicherheiten behaftet sind. Solche Annahmen mégen zwar durchaus der
Ausldser fur bestimmte verkehrsplanerische Entscheidungen sein, vermogen aber fir sich

allein betrachtet kein ernsthaftes und langfristiges Nutzungsinteresse zu herbeizufihren.

Die vom Regionalverband Gro3raum Brauschweig als Trager der
Regional/Nahverkehrsplanung geauf3erten Bedenken zur Freistellung greifen nicht durch.

Zwar findet sich im Regional/Nahverkehrsplan eine grobe AuBerung dazu, eine
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Freistellungsbescheid gemaR § 23 AEG fur mehrere Flurstiicke, Bahn-km 36,620 bis 39,090 der Strecke 1722 Celle -
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Verkehrsrelation mit schienengebundenen OPNV von Braunschweig — Gliesmarode bis zur
Ortschaft Wipshausen in der Gemeinde Edemissen zu befahren. Jedoch wird dieses Ziel seit
langerer Zeit nunmehr erfolgt, ohne dass die Realisierung konkretisiert worden ist, da
angesichts des schlechten Streckenzustandes zumindest ab Harvesse und der zu
erwartenden eher geringen Nachfrage nach Schienenverkehrsleistungen ein annahrend

wirtschaftlicher Bahnbetrieb so gut wie kaum darstellbar sein wirde.

Es wurde vom Regionalverband nicht nachvollziehbar dargelegt, dass Aussicht auf eine
Finanzierung der Wiederinbetriebnahme des Streckenabschnitts von Harvesse bis zum
madglichen Endhaltepunkt in Wipshausen besteht. Eine bloRe Reservierung von Bahnflachen

ohne Aussicht auf eine zweckentsprechende Nutzung ist nicht statthaft.

Eine Reaktivierung der Strecke zwischen den Ex-Bahnhof Harvesse und bis zur Ortschaft
Wipshausen kann auch nicht ernsthaft in Betracht gezogen werden, da die Voraussetzungen
dafur nicht vorliegen. In dem vorgenannten Bereich sind weder funktionsfahige Gleise noch
sonstige Bahnanlagen vorhanden, sodass die Wiederinbetriebnahme des Streckenabschnitts
einen vollstandigen Streckenneubau zur Folge hatte. Eine Reaktivierung einer stillgelegten
Strecke wirde wenigstens eine noch vorhandene Infrastruktur voraussetzen, zumindest die
Gleistrasse. Wie das Eisenbahn-Bundesamt bei einer Ortsbesichtigung festgestellt hat,
liegen diese Voraussetzungen bei der Reaktivierung des Streckenabschnitts Harvesse —
Wipshausen hier nicht vor. Ein langfristiges Verkehrsbedirfnis kénnte durch
Eisenbahnverkehrsunternehmen nur dann geltend gemacht werden, wenn es eine
wesentliche Nachfrage nach Schienenverkehrsleistungen gabe und die
Streckeninfrastruktur auf dem o.g. Streckenabschnitt berhaupt noch vorhanden wére

und realistischer genutzt werden kénnte.

Diese Voraussetzungen sind gerade bei der Strecke 1722 ab Harvesse in Richtung
Wisphausen nicht gegeben. Vielmehr musste, wie oben bereits dargelegt, die

Bahninfrastruktur neu gebaut werden.

Neben dem Oberbau und den Entwéasserungsanlagen musste auch ein Kreuzungsgleis z.B.
in Harvesse und am moglichen Endpunkt in Wipshausen eingeplant werden, um ein
nachfragegerechtes Zugangebot durch den Verkehrstrager anbieten zu kdnnen. Ebenfalls
ware der Bau neuer Bahnsteige in Harvesse, Wense-Neubrick und Wipshausen mit
entsprechenden Zuwegungen erfolgen. Dazu kdmen Signalanlagen, GSM-R Funk und vor
allem die Errichtung neuer Bahniibergange, was die Baukosten erheblich steigen lassen und

zur Unwirtschaftlichkeit der Baumafl3nahme fiihren wiirden.
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Diese Feststellung stitzt sich auf eine im Jahr 2019 vom Regionalverband Grol3raum
Brauschweig in Auftrag gegebene Machbarkeitsstudie. Gegenstand der Studie war eine
Untersuchung die Prufung der Machbarkeit der Varianten. Dabei spielt insbesondere das
Ergebnis der Wirtschaftlichkeitsbetrachtung der vorgegebenen vier verschiedenen Varianten

eine entscheidende Rolle.

Die Untersuchung konnte bei dem Ansatz der Investitionskosten grob abschéatzen und die

potentielle Nachfrage prognostizieren.

Die Machbarkeitsstudie kommt zu dem Ergebnis, dass eine Reaktivierung der Strecke von
Braunschweig-Gleismarode flr den SPNV bis zum ehemaligen Bahnhof Harvesse aufgrund
der Uberschaubaren Baukosten und der prognostizierten Verkehrsnachfrage maoglich

erscheint.

Das Eisenbahn-Bundesamt stellt fest, dass der ehemalige und gegenwartig nicht erreichbare
Bahnhof Harvesse im Falle der Reaktivierung dabei an das vorhandene Streckengleis wieder

angebunden und ein Bahniibergang in Harvesse wieder reaktiviert werden musste.

Die Reaktivierung der Bahnstrecke von Braunschweig — Gliesmarode bis Harvesse flir den
SPNV wurde deshalb auch in das Programm des Landes Niedersachsen zur Reaktivierung
von Bahnstrecken fir den SPNV aufgenommen, jedoch nicht der weiterfiihrende Abschnitt

von Harvesse bis Wipshausen, da die Wirtschaftlichkeit nicht erreicht werden konnte.

Aus Sicht des Eisenbahn-Bundesamtes sind die Untersuchungsergebnisse aus der
Machbarkeitsstudie Gber die Reaktivierung der Strecke Braunschweig-Gliesmarode bis
Harvesse nachvollziehbar begriindet.

Die Prioritat der Streckenreaktivierung von Braunschweig nach Harvesse fiir den SPNV
wurde durch das Land Niedersachsen jedoch nach hiesigem Kenntnisstand noch nicht
abschliel3end festgelegt. Eine Entscheidung Uber die Prioritat wurde nach gegenwartigem
Kenntnisstand noch nicht vorgenommen.

Der Streckenabschnitt Harvesse — Wipshausen wurde hingegen vom Land nicht in das

Reaktivierungsprogramm des Landes aufgenommen.

Aus alledem ergibt sich, das dem Antrag auf Freistellung von Bahnbetriebszwecken der
stillgelegten Strecke 1722 von Bahn-km 36,620 (Wipshausen) — km 39,090 (Wense-
Neubrick) stattgegeben werden kann, da ein langfristiges Verkehrsbedirfnis fir diesen

Streckenabschnitt nicht nachvollziehbar dargelegt und begriindet werden konnte.
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Die Voraussetzungen fir die Freistellung von Bahnbetriebszwecken des

antragsgegenstandlichen Streckenabschnitts von Bahn-km 36,620 — 39,090 liegen vor.

Durch die Freistellung von Bahnbetriebszwecken endet die Eigenschaft als Betriebsanlage
einer Eisenbahn mit der Folge, dass die Flache aus dem eisenbahnrechtlichen
Fachplanungsprivileg (8 38 BauGB i. V. m. § 18 AEG) entlassen und damit die
Planungshoheit vom Fachplanungstrager Eisenbahn-Bundesamt wieder vollstandig auf die

kommunale Bauleitplanung tibergeht.

Ab diesem Zeitpunkt unterliegen die Flachen und deren Anlagen ausschlief3lich dem

allgemeinen Bauplanungsrecht und der kommunalen Zustandigkeit.

Das Eisenbahn-Bundesamt verliert auch die Hoheitsbefugnisse und damit gleichzeitig die
Zustandigkeit fur die Aufsicht. Entsprechendes gilt auch fir die polizeiliche Zustandigkeit der
Bundespolizei (vgl. § 3 Abs. 1 BPoIG).

Ausfertigungen bzw. Kopien dieses Bescheides erhalten:

e das Eisenbahninfrastrukturunternehmen, den Eigentiimern der Grundstiicke und die
Gemeinde, auf deren Gebiet sich das Grundstiick befindet

e die oberste Landesplanungsbehdorde

e und diejenigen, die nach 8 23 Abs. 2 AEG eine Stellungnahme abgegeben haben

e die zustandige Bundespolizeidirektion

Die Entscheidung uber die Gebuhren und Auslagen beruht auf § 1i. V. m. 8 22 Abs. 3 und 4
des Bundesgebiihrengesetzes (BGebG) i. V. m. der besonderen Gebihrenverordnung des
Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur fur individuell zurechenbare
offentliche Leistungen des Eisenbahn-Bundesamtes (Besondere Geblhrenverordnung

Eisenbahn-Bundesamt — EBA BGebV). Uber die Hohe ergehen gesonderte Bescheide.
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Rechtsbehelfsbelehrung
Gegen den vorstehenden Bescheid kann innerhalb eines Monats nach Zustellung /
Bekanntgabe Widerspruch erhoben werden.
Der Widerspruch ist beim

Eisenbahn-Bundesamt,

Aul3enstelle Hannover
Herschelstralle 3,
30159 Hannover
einzulegen.

Die Widerspruchsfrist ist auch gewahrt, wenn der Widerspruch innerhalb der oben
genannten Frist bei einer anderen Aul3enstelle des Eisenbahn-Bundesamtes oder seiner

Zentrale,

Eisenbahn - Bundesamt
Heinemannstralle 6
53175 Bonn

eingelegt wird.
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