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Einsatz von Schienenfahmzeugen mit Drehgestellen der Bauarten Minden. Deutr 33-38

Zur Gewihrleistung der Sicherheit und Leichtigkeit des Eisenbahnverkehrs ergeht folgende
Allgemsinverfligung

Fahrzeuge mit Laufdrehgestellen der Bavarten Minden-Deutz 33-36 sind einer besonderen Behand.-
lung, wie nachfelgend beschrieben, zu unterziehen

1. Drehgestellrahmen mit einer Radsatziast > {groker als) 15 t dilrfen ab sofort nicht mehr auf
dem Schienennstz der Eisenbahnen des Bundes eingesatzt werden
Drehgestellrahmen der Bauarten Minden-Deutz 33--36 mit einer Radsatzlast bis 20 15 £ mis
sen bis zur Erfuilung der unter Nr 2, 3 und 4 dieser Allgemeinverfigung enthaltenen Verpflich
tunger zur Sanierung bei jeder Fristuntersuchung F2 analog dem technisehen Regelwerk der
DB AG im Bereich der Radsatzienkerbicke visuell Uberpruft und erkannte Schéden saniert wer-

den.

2 Drehgestelirahrmen mit einer Radsatzlast von >(gréRer als) 13,6 t und < (kleiner gleich) 15t

21 sind #nalog dem technischen Regelwerk der Instandhaltungsstufe 1S 529 der DB AG zu
uberprifen
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Die Uberpriifungen sind unverziglich durchzufiihren

sind analog dem technischen Regelwerk der Instandhaliungsstufe D3 mit erhéhiem Ar
beitsaufwand {D3*, nachfolgend ,D3™ genannt} der DB AG zu untersuchen. Fahrzeuge mit
hoher [ auﬂelstung sind bevorzugt zu behandein.

Fahrzeuge mit Drehgestellrahmen chne D3* dirfen nach dem 31 12 2002 nicht mehr auf
dem Schienennetz der Eisenbahnen das Bundes aingeseizt werden.

- und ginererfeigten D3 sind in einem intervall von max 700 000 km im Bereich der

Radsatzlenkerbécke einer Rissprﬂfung {Magnatpulververfahren) zu unterziehan.

3 Drehgestellrahmen mit einer Radsatzlast von > {gréRer als) 13 t und = (kieiner gieich) 13,5 ¢
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sind analog dem technischen Regelwerk der instandhaltungsstufe (S 529 der DB AG zy

wberprifen. .
Die Uberpriifungen sind bis zum 31.08 2001 durchzufuhren

sind analog dem technischen Regeiwerk der Instandha[tungsstufa D3 mit erhéintem Ar-
beitsaufwand D3* der DB AG zu untersuchen.
Fahizeuge mit hoher Laufleistung sind bevorzugt zu behandeln.

ohne D3 durfen ab 30 06 2003 nicht mehr auf dem Schienennetz der Eisenbahnen des
Bundes gingesetzt werdan.

und einer erfolgten D3* sind in einem Intervall von max 900 000 km im Bereich der
Radsatzlenkerbécke einer Rissprufung (Magnetpulvarveﬁahkan) 22U untarzighen,

Drshgestelirahmen mit einer Radsatzlast = (kieiner gleich) 13 t mussen bis zur nichsten Un-

tersuchung nach § 32(3) EBO eine D3” arhalten.
Im Bereich der Radsatzlenkerbdcke ist eine Rissprufung (Magnetpulververfahren) bei jeder wei-

teren Untersuchung durchzufuhren

Behandiung der Fahrzeuge nach erstmalig erfolgter D3*:

Alle Drehgesiellrahmen der Bauarten Minden-Deutz 33-36 durfen nach Erreichien einer Be-
triebsdauer von 45 Iashren nur dann weiter beirieben werden, wann sle noch ni{:ht eing Ge-
sarntlzufkilometereistung von 3,8 Mio. km zurickgelegt haben.

Fur alle Drehgestaliranmen der Bauarien Minden-Deutz 33-36 muss bis zum Erreichen der
Lebensdaver von 45 Jahren bei jeder zweiten Untersuchung nach § 32(3) EBO eine p3a*

wiederholt werden.
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Die Laufleistung fur sanierte und rissfreie Drehgestelirahmen der Bauarten Minden-

Deutz 33-36 darf max. 3,9 Mio. km betragen Vorraussetzung fur die Ausnutzung dieser
maximalen Laufkilometerleistung ist, dass weder durch Korrosion noch durch Verschlzil die
Drehgesteliranmenstruktur in der Betriébsfestigkeit gemindert wird

Danach durfen Drehgestelirahmen der Bauarten Minden-Deutz 33-38 nicht mehr auf dem
Schienannetz der Eisenbahnen des Bundes eingesetzt werden.

in einem Intervall von max 800 000 km Laufleistung sind in den hochbeanspruchten Berei-
chen des Drehgestelirahmens visuelle Priifungen durchzufithren

B Der weitere Einsatz von Drehgestellrahmen mit sinem Alter von mehr als 45 Jahren |st unfer
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folgenden Nebenbestimmungen méglich:

Die j&hrliche maximal zulassige | aufleistung hetrdgt 156 000 km.

Dia Drehgesteliréhmenstrukiur darf wedear durch Korrosion noch durch Verschleil in der
Betriebsfestigkeit beeintrachtigt werden.

In sinem halbjahrlichen Rhythmus ist eine visueile Prifung durchzufuhren.

In einem dreijahrigern Rhythmus muss mittels eines héherwerfigen zerstérungsfreien Prif-
verfahrens (z B Magnetpulverprifung) eine Rissprifung der hochbeanspruchten Bereiche
erfolgen.

Drehgestellrahmen mit einam Lebensalter von mehr als 60 Jahren dirfen nicht mehr auf
dem Schienennetz der Eisenbahnen des Bundes eingesetzt warden.

Es ist ein Instandhaltungskonzept mit der genauen Darstellung der hochibeanspruchten Bereiche
und ein daraus abgeleitetes Prijfverfahren zu erstelien

Nach erstmalig erfolgter D3” ist die Laufleistung der Drehgestellrahmen Kickenlos zu dokumen

tieran.

Uber alle Prufungen sind Nachweise zu fihren. Diese und die Dokumentation nach Nr 8 dieser
Allgemeinverfugung sind der jeweilig zustindigen Aufsichtsbehdrde auf Veriangen vorzulegen

Begrindung

Die Entscheidung beruht auf 8§ 4 Abs 1 und 5 Abs 7 Aligemeines Eisenbahngesetz (AEG) vem
27 121993 (BGBI | S 2398), zuletzt gedndert durch Gesetz vom 03 05.2000 BGRB8 632) sowie
auf § 3 Abs 2 Nr 2 und § 3 Abs. 6 Gesetz liber die Eisenbahn-Verkehrsverwaltung des Bundes
(BEVerkvwG) vom 27 12 1993 (BGBI | § 2394) in Verbindung mit § 2 Abs 4 Nr. 1 Eisenbahn-



Bau- und Betriebsordnung (EBO) vom 27 12.1993 (BGB) 1S 2405) Dia Anordnung der Aufschra;-
bung argibt sich aus §32(4)

Danach ist Aufsichts- und f‘enehrnigungsbehijrde fur Eisenbahnen des Bundes das Eisenbahn-
Bundesamt hm obliegen fiir Schienenfahrzeuge der Eisenbahnen des Bundes u.a. Zulassungen
nach Maigabe anderer Gesetze und Verordnungen, femer dia E:senbahnaufswht einschliellich dar
technischen Aufsicht Zur Durchfihrung eines sicheren Betriebes kann das Elsenbahn Bundesamt

Anwelsungen ertassen

Ursprunglich waren die Drehgestelle der Bauarten Minden-Deutz 33-38 fiir eine Lebensdauer von
maximal 32 Jahren ausgeiegt ks ist absehbar, dass zahireiche Drehgestelle dieser Bauarten auch
uber diese Daver im Einsatz sein werden. Durch gaanderte Einsatzbadingungen in Form von héhe-
ren Radsatzlasten, Laufleistungen und Geschwindigkeitan uriterfiegen die Materialien erhéhten Be-
anspruchungen, 50 dass es in Folge von Rissen und Briichen zu Entgleisungen koemmen kann Be-
rechnungen und Betriebsmessungen ergaben besonders im Bereich der Radsatrlenkerbécke
erhéhte Spannungswerte, die beim Betriebseinsatz sowle bei Labor- und Praxisversuchen zu Ris-

sen fChrten

Grundlage der Entscheidung bilden

der Prifoericht 963 PR-0001-00, Teil 1 ~ Batrisbsmessung - vom 30 .03 2001

der Priifbericht 883 PR-0001-00, Teil 2 - Betriebsfestigkeitsversuch auf Basis UIC 515-4
vom 30.03.20071

das Gutachten 001/02/01 lber dis Restlebensdauar von Drehgestelirahmen der Bauart
MD 38 vom 10 04.2001 sowie

das ergédnzendes Gutachten vom 29 05 2001 zur Behandlung von Drehgestelirahmen mit ei-
ner Lebensdauer gréfer 45 Jahren

Nach den vorfiegenden Varsuchen kann davon ausgegangen werden, dass es bel einer Radsatzlast
von < 15 t nicht zu einem schlagartigen Versagen der Bauteile kommen wird Allerdings ist in Ab-
hangigkeit des Radsatzgewichies und der Lebensdauer eine zaitlich gestaffelte Prifung nach den

Regeln der Technik anzuordnen Die Staffelung der Radsatziasten nach Gewicht erfoigte auf der
Grundlage der Auswertung der Betriebsfestigkeitsversuche.

‘Ausweistich der Ergebnisse anhand det Betr"iebsfestigkeitsur&tersuchung mit der Radsatzlast von 14
tisf belegt, dass bei Drehgestslirahmen mit Radsatzlasten von grofer 15 t ein unkontrollierbares
Versagen des Bauteiles nicht auszuschliefien ist.
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Re'chtsbefwelfsbelehrungﬂ

Gegen diesen Bescheid kann innerhalb eines Monats nach Bekannigabe Widerspruch eingelegt
warden. Der Widerspruch ist schrifilich oder zur Niederschrift bei der Zentrale des Eisenbahn-
Bundesamtes, Vorgebirgsstr"ar&e 49, 53119 Bonn, einzutegen Die Frist wird auch durch Einlegung
bei einer Auenstalle des Eisenbahn-Bundesamtes gewahrt,

Mit freundlichen Griien
im Auftrag

gez.: Gunther _
beglaubigt: (

—



