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Anderungen an Eisenbahnfahrzeugen

Anlagen:
1 Einzelheiten zur Anweisung,

2 Kriterienkatalog

Sehr geehrte Damen und Herren,

zur Gewahrleistung der Sicherheit ergeht folgende

Anweisung nach § 2 Abs. 4 der Eisenbahn- Bau- und Betriebsordnung EBO
zu § 32 Abs. 1 EBO. _

1. Fur Eisenbahnfahrzeuge, an denen Anderungen vorgenommen werden sollen, die
mindestens einen Tatbestand des Kriterienkataloges gema® Anlage zu dieser Anweisung er-
fullen (umfassende Anderung), ist eine Abnahme gemaR § 32 Abs. 1 EBO bei der zustindigen

Genehmigungsbehdrde zu beantragen.
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2. Anderungen an Eisenbahnfahrzeugen, die keinen Tatbestand des Kriterienkataloges gemaf
Anlage zu dieser Anweisung erfullen, sind der fur das Eisenbahnverkehrsunternehmen zu-

standigen Aufsichtsbehérde schriftlich anzuzeigen.

3. Mafnahmen an Eisenbahnfahrzeugen im Rahmen der Instandhaltung nach DIN 31051 sind

genehmigungs- und anzeigenfrei

4, Die unter Nr. 1 und Nr 2 getroffenen AnWeisun.gen gelten fur jeden Halter von Eisenbahnfahr-
zeugen
5. 'Umfang und Inhalt des Antrages nach Nr. 1 bzw der schriftlichen Anzeige nach Nr. 2 ergeben

sich aus der Anlage zu dieser Anweisung.

Begriindung

Umbauten von Fahrzeugen sind nach § 32 Abs. 1 EBO nur abnahmepflichtig, wenn dabei i S. einer

umfassenden Anderung das Charakteristikum des Fahrzeuges verandert wird

Diese Anweisung dient der Konkretisierung des unbestimmten Rechtsbegriffs der umfassenden An-

derung eines Fahrzeuges und damit der Rechtssicherheit bei der Anwendung der Vorschrift des § 32
Abs. 1 EBO.

Um ihrer Aufsichtspflicht gem § 5 AEG nachzukommen ist es erforderlich, dass die Aufsichtsbehér-
den Kenntnis von solchen Fahrzeugumbauten erhalten, die nicht unter den Vorbehalt der Abnahme
nach § 32 Abs. 1 EBO fallen Eine besondere Beschwer fur die Eisenbahnverkehrsunternehmen ist
mit dieser Anzeigepflicht nicht verbunden, da eih Eisenbahnunternehmen in Austbung seiner Sicher-
heitsverantwortung nach § 4 Abs 1 AEG ohnehin eine Fahrzeugdokumentation vorhaiten muss

Ein Entwurf dieser Anweisung ist den Eisenbahnen des Bundes am 21.11.02 gem. § 28 VWVfG zur
Stellungnahme zugeleitet worden Die Anhérung brachte keine neuen rechtlichen oder tatséchlichen
Gesichtspunkte gegeniiber dem zuvor mit allen Beteiligten abgestimmten Verfahren; Einwénde wur-

den nicht erhoben.




Die Entscheidung beruht auf §§ 5 Abs 1; 5a Abs 2AEG iV .m § 2 Abs 4 EBO

In Vertretung

gez. Schweinsberg




Anlage 1 zur Anweisung des EBA
(Gz.: Pr,3/11 140 1004) vom 30.01.2003

Einzelheiten zur Anweisung

Fur Fahrzeuge, an dénen Anderungen vorgenommen werden sollen, die den nachfolgenden Krite-
rienkatalog erfuilen, ist eine Abnahme gemaR § 32 Abs 1 EBO (kunftig: Inbetriebnahmegenehmi-
gung) bei der zustandigen Genehmigungsbehorde zu beantragen

Dieser Antrag muss die vollsténdige technische Dokumentation (Dossier) fur die durchzufuhrende

Mafinahme wie Konstruktions- und Ausfuhrungsunteriagen, Berechnungen, Nachweise, Prufberichte,

Gutachten etc beinhalten

. Fuhren Art und Umfang der Anderungen nicht zu einem gewandelten Charakteristikum der Bauart
des Fahrzeuges (Anderungen auBerhalb des Kriterienkatalogs), handelt es sich rechtlich um kein
neues Fahrzeug mit der Folge des Abnahmevorbehaltes vor erster Inbetriebnahme nach § 32 Abs. 1

EBO.

Vor dem Hintergrund der eindeutig in § 4 Abs 1 AEG geregelten betriebssicherheitlichen Verantwor-
tung der Eisenbahnunternehmen ist die Maflnahme in Verantwortung des Betreibers des jeweiii.gen
Fahrzeuges durchzufithren Der Betreiber ist zunachst das EVU, in dessen Fahrzeugpark sich das
Fahrzeug befindet. Kunftig ist hierunter auch der Halter nach § 31 AEG zu verstehen.
Diese Anderungen an Eisenbahnfahrzeugen, die nicht zur Instandhaltung gemaf DIN 31051 gehs-
ren, sind der fur das Eisenbahnverkehrsunternehmen zusténdigen Aufsichisbehérde schriftlich anzu-
zeigen
Hierbei ist mitzuteilen:

- Beschreibung der Anderung (was wird geéndert),

- Hersteller bzw Instandhalter, der die MalRnahme durchfuhr,

- Bestatigung des Eisenbahnverkehrsunternehmers, _
dass die MalRhahme die Kriterien des Kriterienkatalogs und den damit
verbundenen Abnahmevorbehalt nach § 32 Abs 1 nicht erfullt

- sowie in Ubereinstimmung mit den anerkannte Regeln der Technik erfolgt

Damit der Eisenbahnverkehrsunternehmer bzw der Haiter nachweisen kann, dass er seiner Ver-
‘pflichtung nach § 4 Abs 1 AEG nachgekommen ist, sind die hierfur notwendigen Umbauunteriagen
(Konstruktionsunteriagen, Prufberichte, Nachweise, Gutachten, Schriftverkehr etc ) zur Fahrzeugakte

ZU nehmen.

Das EBA erteilt keine neue Abnahme (Inbetriebnahmegenehmigung), kann aber im Rahmen
der Eisenbahnaufsicht nach § 5a AEG sich jederzeit Zugang zu jedem Fahrzeug verschaffen,

die erforderlichen Unterlagen einsehen sowie die hier {iblichen Prﬁfungén und MaBnahmen

durchfiihren !



Anlage 2 zur Anweisung des EBA
{Gz.: Pr.3/11 140 1004) vom 30.01.2003

Kriterienkatalog

1. Anderungen der Fahrzeugparameter auRerhalb des vereinfachten Verfahrens (1)
nach UIC 518

Eine neue Abnahme/Inbetriebnahmegenehmigung ist in folgenden Fillen erfordertich:

L Ein-/Umbau ven ,neuen” Technologien, z. B. neuartige Federelemente, Kopplungen, aktive Fahrwerk-
/Wagenkastensteuerungen, etc, '

fl. Uberschreitung der grundsatzlichen Bedingungen fiir die Anwéndung des vereinfachten Messverfahrens :
A, Statische Radsatzlast (bei einfacher Beladung)

1 Triebfahrzeuge, Reisezugwagen, Giiterwagen 2 Qp < 200 kN
2 Spezialfahrzeuge ' _ 2 Qp=225kN

B Zuldssige Fahrzeughdchstgeschwindigkeit vau

1. Triebfahrzeuge, Reisezugwagen veut £ 160 km/h
2 Triebwagen mit Drehgestellmasse m* > 10 t : vzul £ 160 km/h
3 Triebwagen, Reisezugwagen vzul < 200 kmih
4 Gliterwagen, Speziaifahrzeuge o vz = 120 km/h

C. Zulassiger Uberhéhungsfehlbetrag ufay

1 Lokomctiven, Triebkdpfe ufzy < 150 mm
2. Guterwagen, Spezialfahrzeuge ufzu < 130 mm
3 Triebwagen mit besonderen Merkmalen ufzy € 165 mm

{(z B tiefer Schwerpunkt, niedrige Radsatzkrafte)

Hi. Das ,Nicht-Vorhandensein“ eines Sicherheitsfaktors von A > 1,1, der besagt, dass die ausgewerteten Er-
gebnisse um mindestens 10 % von den sicherheitsrelevanten Grenzwerten entfernt liegen;

V. Knderungen der Betriebs-, Fahrzeug- und Fahrwerkparameter oberhalb der, in der:

- Anlage B — UIC-Merkblatt 518 ,Fahrtechnische Priifung und Zulassung von Eisenbah-
fahrzeugen — Fahrsicherheit Fahrwegbeanspruchung und Fahrverhalten®

bzw.
- Tab. 3 der CEN TC 256 — prEN 14363 , Bahnanwendungen - Priifung fiir die fahrtechni-

sche Zulassung von Schienenfahrzeugen - Priifung des Fahrverhaltens und stationdre
Versuche®

festgelegten Toleranzen,

Die fir die neue Abnahme/Inbetriebnahme erforderlichen Nachweise sind im jeweiligen Einzelfall, ggf. in Abstimmung mit
Gutachtern, anhand der gililtigen technischen Regelwerke festzulegen Fir das Gebiet der Fahrsicherheit sind hier das UIC-

Merkblatt 518 bzw. CEN TC 256 — prEN 14383 heranzuziehen



Anlage 2 zur Anweisung des EBA
(Gz.: Pr.3/11 140 1004) vom 30.01.2003

2. Erhéhung v, um mehr als 10 %, mindestens aber 10 km/h
(bei Giiterwagen bis vpn.x = 120 km/h nur Nachweis der Fahrsicherheit)

Bei Gitterwagen sind gegeniiber dem EBA bei Erhéhungen von vma > 120 km/h neben
dem Nachweis der Fahrsicherheit dann auch weitere Nachweise zu flihren,
z.B Nachweis Bremstechnik,
z B Nachweis der Wechselfestigkeit (Dauerfestigkeit),
- Radsétze, Radsatzlager
- Laufwerke
- Tragverband Wagenkasten
z B Auswirkungen auf Tankbeanspruchungen (Kesselwagen).

3. Verdnderung des Fahrzeuggesamtgewichtes um mehr als 20 %
{Ermittlung der Lasten nach DIN 25008)

Bei Erh8hung und Verringerung des Fahrzeuggesamtigewichtes sind die sich
hierdurch ergebenden Nachweisfithrungen gegeniiber dem EBA erforderlich,
z B Nachweis der Fahrsicherheit,
z B Festigkeitsnachweise,
z B. bremstechnische Nachweise,
z B. Auswirkungen auf Tankbeanspruchungen (Kesselwagen)

4. Erh6hung der Radsatzlast (RSL) > 1,6 t

Bei einer Erhdhung der Radsatzlasten sind durch Betreiber bzw. Hersteller
grundséatzlich die hierfur erforderlichen Nachweise zu fuhren,

z B Dauerfestigkeitsnachweise Radsatzwelle und Radscheiben,

z B. Dauerfestigkeitsnachweise Fahrwerke und Tragverbédnde,

z B bremstechnische Nachweise,

z B Nachweis der Fahrsicherheit,

z B Auswirkungen auf Tankbeanspruchungen {(Kesselwagen)

Eine neue Abnahme/Inbetriebnahmegenehmigung durch das EBA wird nur bei Erhcéhungen
der RSL = 1,5 t erforderlich

5. Anderungen der Konzepte fiir:

- Notausstieg und Rettung
Unter einen erneuten Genehmigungsvorbehalt des EBA fallen grundsatzilche
Veranderungen der Flucht- bzw Rettungsméglichkeiten gegentiber der
urspriinglich genehmigten Rettungsalternativen der Bauart,
z.B. Lage und Anzahl von Notausstiegsfenstern and —tGren
Verdnderungen der Bauart einzelner Kompaonenten (Notausstiegsfenster, ~tiren)
ist nicht als Kenzeptdnderung zu betrachten

- Brandschutz
Grundsétzliches Abweichen von dem auf der Grundlage der DIN 5510
bzw prEN 45545 zugelassenen Brandschutzkonzept,
insbesondere bzgl der hiernach fiir die Bauart verwendeten Materialien ‘durch
z.B. aiternativ Einsatz von automatischen Brandmelde- u. Feuerléschanlagen
{Sprinkleraniagen) und sonstigen Brandbek&mpfungssystemen

- Arbeitsschutz und Umweltschutz

Vertassen der Anforderungen nach den anerkannten Regeln der Technik
fiir den Arbeitsschutz,
z B. - Fihrerstand und Frontscheibe,

- Verwendung von Gefahrstoffen,

- Ldsungen-aulerhalb der Unfallverhiitungsvorschriften (UVV)

wie Immissionen (Larm, Schwingungen, Strahlen eic)

Veranderungen der umweltrelevanten Parameter der urspriinglich zugelassenen
Bauart (z B. hinsichtlich Emissionen, boden- und wassergefahrdender Stoffe)



Anlage 2 zur Anweisung des EBA
(Gz.: Pr.3/11 140 1004) vom 30.01.2003

6. Anderungen der Konzepte fiir:

Fahrzeugleittechnik einschlieflich der entsprechenden Software

a) neue Abnahme/lnbetriebnahmeqeneh_miqunq:

Wesentliche Anderungen bzw. Erneuerungen an sicherheitsrelevanten Software-Teilen sind

Bestandteil der Kriteriénliste (Konzepténderung) und machen im Sinne eines umfassenden Um-

baues eine neue Inbetriebnahmegenehmigung erforderlich,

- Die §SAS - Einstufung bedarf immer einer Zustimmung des EBA,
(SSAS: Softwaresicherheits-Anforderungsstufe)

Die inbetriebnahmegenehmigung durch das EBA, erfolgt nach Vorlage der erforderlichen Doku-
mentation

b) keine neue Abnahme/l'nbetriebnahmegenehmiqunq (Mitteilunq' an das EBA):

Keine Abnahme/Inbetriebnahmegenehmigung erfolgt z B bei lokalen modulspezifischen
Softwareanderungen wie der komplette Ersatz einer Tursteuerungssoftware.

-Mitzuteilen sind neben dem Abschlussgutachten eine Beschreibung der Anderungen und eine Er-
klarung, dass die Vorgaben eingehalten wurden und die Software die Slcherhelt des Fahrzeuges

nlcht beeintrachtigt

Von den oben genannten sicherheitsrelevanten Funktionen mit den Vorgaben zur Bildung der
SSAS kann abgewichen werden, wenn gem DIN EN 50128 ein vom EBA anerkannter Gutachter
die Zweckmafligkeit einer Herabstufung der SSAS bestatigt. Bei Unstimmigkeiten kann das EBA
herangezogen werden

Grundsatzliche Verfahrensbeschreibung bei Anderungen an der Software der Fahrzeugleittechnik:

Verfahirenswelise erfolgt nach DIN EN 50128:

d h., Systemanforderungsspezifikation ist nach V-Modell, DIN EN 50128 abzuarbeiten,
Sicherheitsfunktionen sind grundsétziich mit SIL > 0 (DIN EN 50126) zu bewerten
Sicherheitsfunktionen sind z B

Bremse,

Antriebsabschalfting,

Lauftechnik,

Ein- und Ausstieg,

Schnittstellen zur Zugsicherung (LZB, PZB, Zugfunk efc )

Zugsteuerung (AFB sic.),

alle Mensch - Maschine - Schnittstelien, die den Triebfahrzeugfiihrer und den Zughbegleiter betreffen,
alle Diagnoseeinrichtungen,

- die in die funktionelle Zugsteuerung eingreifen,

- die den Triebfahrzeugfihrer oder den Zugbegleiter zum Handeln veraniassen,

- welche Temperaturen oder Rauchgase diagnostizieren, um mégliche Brénde zu verhindern
- oder Entgleisungen diagnostizieren

Mit den hiermit gebildeten SSAS > 0 ist das V-Modefl gem DIN EN 50128 abzuarbeiten

Alle Schritte werden dokumentiert und archiviert _
Die Abarbeitung der Vorgaben der DIN EN 50128 erfolgt nach den Vereinbarungen, die in dem Arbeitskreis
LSINFA" zwischen den Eisenbahnverkehrsuntemehmen, der deutschen Bahnindustrie und dem EBA getroffen

werden



