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1. Abschnitt: Allgemeines

§ 1 Anwendungsbereich

Diese Verwaltungsvorschrift dient der Konkretisierung der Verordnung Uber die Interoperabili-

tat des transeuropéischen Eisenbahnsystems (TEIV) und gilt fir Inbetriebnahmen ortsfester

Anlagen der strukturellen Teilsysteme ,Infrastruktur®, ,Energie” und ,Zugsteuerung, Zugsiche-

rung und Signalgebung® in deren Geltungsbereich. Weitere Regelungen, insbesondere die

gesetzlichen Vorschriften und die Verwaltungsvorschriften des Eisenbahn-Bundesamtes, blei-

ben unberlhrt.

§ 2 Zustandigkeit des Eisenbahn-Bundesamtes und Federfihrung im Verfahren

(1) Dem Eisenbahn-Bundesamt obliegt nach § 5 Abs. 1e Ziff. 1 AEG i.V.m. § 3 Abs. 1 Ziff.4
BEVVG das Erteilen von Inbetriebnahmegenehmigungen nach § 6 TEIV.

(2) Die Federfihrung im Verfahren obliegt den Sachbereichen 2, sofern es sich nicht aus-

schlieBlich um BaumaBnahmen in den Teilsystemen ,Energie“ oder ,Zugsteuerung, Zug-

sicherung und Signalgebung® (ZZS) handelt. In diesen Fallen erfolgt die Federflihrung
durch die Sachbereiche 3.

§ 3 Begriffsbestimmungen

Im Sinne dieser Verwaltungsvorschrift bezeichnet der Ausdruck

a)

Teilsystem

die Unterteilung des Transeuropdischen Eisenbahnsystems entsprechend dem An-
hang Il der EU-Richtlinien zur Interoperabilitét der transeuropédischen Eisenbahnsys-

teme.
Teil eines Teilsystems

Zur besseren Unterscheidung zu dem europédisch mehrfach belegten Begriff des
Teilsystems wird der Begriff Teil eines Teilsystems eingefiihrt, da das Teilsystem im
europaischen Sinne sowohl das gesamte Teilsystem meint, aber auch das einzelne
Element des Teilsystems wie zum Beispiel Briicken, Tunnel flr das im Teilsystem Inf-
rastruktur oder der Fahrdraht im Teilsystem Energie betreffen kann.

Grundlegende Anforderungen

Die Gesamtheit der Anforderungen geméaB Anhang Il der jeweiligen Richtlinien Gber
die Interoperabilitat der transeuropaischen Eisenbahnsysteme.

Inbetriebnahme

VVIST

Ausgabe 12.2011 1



die Gesamtheit aller Tatigkeiten, durch die ein Teilsystem in seine nominale Be-
triebsbereitschaft versetzt wird. Unter der nominalen Betriebsbereitschaft ist zu ver-
stehen, dass das Teilsystem nicht nur fiir einen kurzen Ubergangszeitraum mit einer
definierten Leistungsfahigkeit (Geschwindigkeit, Streckenklasse, o. a.) i. d. R. fahr-
planwirksam fur den 6ffentlichen Eisenbahnbetrieb genutzt wird.

Inbetriebnahmegenehmigung

Genehmigung nach § 6 TEIV, die fir neu gebaute oder nach § 9 Abs. 1 TEIV flir um-
fangreich umgertistete oder erneuerte strukturelle Teilsysteme erteilt wird. Sie basiert
auf der Einhaltung der grundlegenden Anforderungen, wie sie durch die TSI konkreti-
siert werden, der Einhaltung nationaler Vorschriften — wie EBO, ESO sowie der aner-
kannten Regeln der Technik — und auf der Koharenzprifung.

Koharenzprifung

PrGfung der Einbindung des neuen oder umfangreich umgeristeten oder erneuerten
Teilsystems in das technische oder betriebliche Eisenbahnumfeld.

GroBvorhaben

solche Vorhaben, die in Anhang 3 aufgefihrt sind;

Sonstige Vorhaben
alle Vorhaben, die fir sich genommen nur von untergeordneter Bedeutung fiir die

Leistungsfahigkeit eines strukturellen Teilsystems sind;

Projektgrenzen
die Lage des Projektes im TEN-HGV bzw. konv. TEN unter Angabe der begrenzen-
den Streckenkilometer und Betriebsstellen;

Richtlinie Uber die Interoperabilitat des Eisenbahnsystems in der Gemeinschaft
die Richtlinie 2008/57/EG" in der Fassung der zuletzt in der TEIV in deutsches Recht
umgesetzten Fassung.

Stufenweise Inbetriebnahme

Eine in definierten Schritten (Baustufen) bis zum Erreichen der endgultigen geplanten
Leistung erfolgende Aufnahme des 6ffentlichen Eisenbahnbetriebs.

Zwischenzustande

Nur fir einen kurzen Ubergangszeitraum bestehende Anderungen an der Infrastruk-
tur, die sich z.B. infolge des baulichen Fortschritts ergeben.

Inbetriebnahmedossier

Bericht nach Anhang 1 zur Beschreibung des strukturellen Teilsystems und zur Do-

kumentation seines rechtmaBigen Zustands.

Inbetriebnahmeverantwortliche/r
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Mitarbeiter des Eisenbahn-Infrastrukturunternehmens, die fir die ordnungsgemaBe
Durchfihrung des Inbetriebnahmeverfahrens, einschlieBlich der Vorlage samtlicher

inbetriebnahmerelevanter Unterlagen, verantwortlich sind.

2. Abschnitt: Antragserfordernis und -voraussetzungen

§ 4 Erfordernis einer Inbetriebnahmegenehmigung

(1) Eine Inbetriebnahmegenehmigung ist erforderlich, wenn ein strukturelles Teilsystem oder
ein Teil davon nach § 6 TEIV

a) erstmalig in Betrieb genommen
odernach § 9 Abs. 1i.V.m. § 6 TEIV
b) umfangreich umgeristet

c) umfangreich erneuert

wird.

(2) Erfolgt die Aufnahme des 6ffentlichen Betriebes eines strukturellen Teilsystems in mehre-
ren Baustufen, so ist fiir diese Stufen jeweils eine Inbetriebnahmegenehmigung erforder-
lich.

(3) Zwischenzustande, nicht umfangreiche MaBnahmen sowie der Austausch im Zuge von In-
standhaltungsarbeiten entsprechend Anhang 5 bedirfen keiner Inbetriebnahmegenehmi-

gung.

§ 5 Antragsberechtigung
(1) Antragsberechtigte fir eine Inbetriebnahme sind nach § 6 Abs. 2 TEIV

a) die Eisenbahnen im Sinne des § 2 Abs. 1 AEG und

b) die Hersteller von Teilsystemen.

(2) Zur Wahrnehmung der Aufgaben nach der TEIV bestellt die Antragsberechtigte einen In-
betriebnahmeverantwortlichen nach Abschnitt 5.

(3) Bei MaBnahmen, die mehrere Eisenbahn-Infrastrukturunternehmen betreffen, bevoll-
machtigen die Eisenbahninfrastrukturunternehmen eines der beteiligten EIU zur Wahr-
nehmung der Aufgaben nach der TEIV. Das bevollmachtigte Unternehmen hat auch die

Inbetriebnahmeverantwortlichen zu bestellen.
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§6

Grundsatze des Genehmigungsverfahrens

Bei BaumaBnahmen, die den EG-Richtlinien Gber die Interoperabilitdt des transeuropai-
schen Eisenbahnsystems unterliegen, sind die grundlegenden Anforderungen, deren
Konkretisierung insbesondere durch die TSI und sonstige nationale Regeln erfolgt, ein-

zuhalten.

In den Fallen, in denen fir Teilsysteme oder Teile davon noch keine technischen Spezifi-
kationen flr die Interoperabilitdt vorliegen, sind die jeweils anwendbaren nationalen

Rechtsvorschriften sowie die anerkannten Regeln der Technik einzuhalten.

Fir das erforderliche EG-Prufverfahren auf der Grundlage vorhandener TSI ist die Ein-
schaltung einer benannten Stelle erforderlich.

Die benannte Stelle fuhrt das EG-Prifverfahren gemaB TSI durch und stellt eine EG-
PrGfbescheinigung unter Berlcksichtigung eventuell vorhandener Ausnahmegenehmi-
gungen nach § 5 TEIV i.V.m Art. 7 der Richtlinie 2008/57/EG aus.

Die Vorhabentragerin stellt auf Basis der EG-Priifbescheinigung einer benannten Stelle
die EG-Priferklarung aus und erstellt ein Inbetriebnahmedossier nach Anhang 1.

Die Uberpriifung der Nachweise (ber die Einhaltung der nationalen Rechtsvorschriften
sowie der anerkannten Regeln der Technik, deren Anwendung fur die Erflllung der
grundlegenden Anforderungen nach Anhang Il der Richtlinien Uber die Interoperabilitat
der transeuropdischen Eisenbahnsysteme erforderlich ist, obliegt dem Eisenbahn-
Bundesamt. Die Uberpriifung erfolgt auf Basis des Inbetriebnahmedossiers.

Ist fir die MaBnahme eine Inbetriebnahmegenehmigung nach § 4 Abs. 1 erforderlich, so
prift die Vorhabentragerin nach MaBgabe Artikel 4 der EG-Verordnung Nr. 352/2009 0-
ber die Festlegung gemeinsamer Sicherheitsmethoden ob die geplante MaBnahme eine
signifikante Anderung des Strukturellen Teilsystems darstellt. Ist dies der Fall, so gelten
die Verfahrensvorgaben' der genannten EG-Verordnung. Insbesondere sind die Verfah-
rensergebnisse zu dokumentieren und dem EBA spéatestens zusammen mit der EG-

Praferklarung vorzulegen.

3. Abschnitt: Ausnahmen

' Das EBA empfiehlt, sich bei der Anwendung der EG-Verordnung Nr. 352/2009 an zugehérigen Leitfaden
zu orientieren (Quelle: EBA-Homepage www.eisenbahn-bundesamt.de).
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§7
(1)

§8

Ausnahmen von der Anwendung von TSI

Soweit nach MaBgabe des § 5 Abs. 1 TEIV eine Entscheidung Uber Ausnahmen von der
Anwendung von einer oder mehrerer TSI erforderlich wird, stellt die Vorhabentragerin mit
Einreichung der Unterlagen fir die eisenbahnrechtliche Zulassungsentscheidung nach §
18 AEG einen Antrag auf Abweichung von der Anwendung von TSI nach § 5 TEIV bei
dem zustandigen Sachbereich des Eisenbahn-Bundesamtes. Dem Antrag sind alle fUr die
behérdliche Entscheidung erforderlichen Unterlagen beizufligen; hierzu gehéren insbe-
sondere die Angaben nach § 5 Abs. 2 der TEIV. Die Sachbereiche prifen diesen Antrag
unter Beachtung der 6értlichen Besonderheiten und leiten ihn zusammen mit ihrer fachli-
chen Einschatzung Uber die Notwendigkeit der Ausnahme zur Bescheidung an die Zentra-
le des Eisenbahn-Bundesamtes weiter.

Die Zentrale des Eisenbahn-Bundesamtes entscheidet Uber die Ausnahmegenehmigung
bis zum Abschluss des Verfahrens nach § 18 AEG auf Grundlage der geltenden europai-
schen und nationalen gesetzlichen Regelungen.

4. Abschnitt: Verfahren

Erstmalige Inbetriebnahme

Die erstmalige Inbetriebnahme eines Strukturellen Teilsystems oder eines Teils davon bedarf

der Inbetriebnahmegenehmigung nach § 6 TEIV. Sie wird auf schriftlichen Antrag erteilt.

§9
(1)

Umfangreiche Umriistung und Erneuerung (§ 9 TEIV)

Geplante Arbeiten, sind dem EBA gemaB Anhang 8 mit einer vollstandigen Beschreibung
der GesamtmaBnahme einschlieBlich aller inbetriebnahmerelevanten Stufen schriftlich
anzuzeigen. Gegebenenfalls erforderliche Abweichungen von den Technischen Spezifi-
kationen fUr die Interoperabilitat sind unter Abgabe einer ausfihrlichen Begrindung und
der stellvertretend anzuwendenden technischen Regeln beizufiigen. Eine Ubersicht von
MaBnahmen, die als umfangreiche Umristung oder Erneuerung einzustufen sind, enthalt
Anhang 4. MaBnahmen, die als Austausch im Zuge von Instandhaltungsarbeiten zu be-
werten sind sowie MaBnahmen von untergeordneter Bedeutung, die regelmaBig keiner
Inbetriebnahmegenehmigung bedirfen finden sich in Anhang 5.

Die Anzeige ist so rechtzeitig einzureichen, dass auch eine Entscheidung tber die Einhal-
tung der TSI nach § 9 Abs. 6 TEIV bei der Ausfihrung berticksichtigt werden kann.

VVIST Ausgabe 12.2011 5



(3) Das Eisenbahn-Bundesamt Ubermittelt im Falle einer eingeschréankten Anwendung der
TSI seine Entscheidung an das BMVBS zur Notifizierung an die Kommission.

(4) Das Eisenbahn-Bundesamt bestétigt nach einer Vollstandigkeitsprifung der eingereich-
ten Unterlagen deren Eingang und weist auf die gegebenenfalls noch zu erbringenden
Nachweise und Unterlagen hin. Die Frist nach § 9 Abs. 4 TEIV ist bis zur vollstdndigen
Vorlage der erforderlichen Nachweise und Unterlagen gehemmt.

(5) Nach Vorlage samtlicher entscheidungserheblicher Unterlagen entscheidet das Eisen-
bahn-Bundesamt Uber das Genehmigungserfordernis der Inbetriebnahme des strukturel-
len Teilsystems nach § 9 Abs. 1 TEIV.

(6) Das Erfordernis fir eine Inbetriebnahmegenehmigung ermittelt sich nach § 4 i. V. m. den
Anhéngen 4, 5 und 8.

(7) Die Entscheidung ist dem Antragsteller als schriftlicher Bescheid innerhalb von 10 Wo-
chen nach Eingang der vollstandigen Unterlagen zuzustellen. Die Anzeige gilt ab dem
Zeitpunkt der Entscheidung tber das Genehmigungserfordernis als Antrag nach § 9 Abs.
5 TEIV.

(8) Bei MaBnahmen, die unter dem rollenden Rad durchgefihrt werden, kdnnen einige
Nachweise erst nach der tatsachlichen Betriebsaufnahme erbracht werden. In diesen Fal-
len kann die Eisenbahn den Betrieb vorlaufig in eigener Verantwortung nach § 4 Abs. 1
AEG bis zum Erteilen der abschlieBenden Inbetriebnahmegenehmigung aufnehmen. Das
Eisenbahn-Bundesamt entscheidet im jeweiligen Einzelfall zusatzlich mit dem Bescheid
nach Abs. 5, bis zu welchem Zeitpunkt die vollstandigen Unterlagen, die fur das Erteilen
der Inbetriebnahmegenehmigung erforderlich sind, endgultig vorzulegen sind. Eine Ent-
scheidung Uber die vorlaufige Aufnahme des Betriebs wird durch das Eisenbahn-
Bundesamt nicht erteilt.

(9) Die Nichteinhaltung der vom Eisenbahn-Bundesamt nach Abs. 8 gesetzten Fristen sollte
mit Mitteln des Verwaltungszwanges verfolgt werden.

§ 10 Fristen

(1) Bei GroBvorhaben stellt die Vorhabentragerin 24 Monate vor dem vorgesehenen Datum
der Inbetriebnahme den Antrag auf Inbetriebnahmegenehmigung.
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(2) Bei sonstigen Projekten ist es in der Regel® ausreichend, den Antrag auf Inbetriebnah-
megenehmigung 6 Monate vor dem vorgesehenen Datum der Inbetriebnahme zu stellen.

(3) GemaB § 6 Abs. 8 TEIV entscheidet das Eisenbahn-Bundesamt unverziiglich, spatestens
jedoch 4 Monate nach Eingang der entscheidungserheblichen Unterlagen tber die Inbe-
triebnahmegenehmigung. Die Regelung des § 14 Abs. 3 bleibt hiervon unberihrt.

(4) Die Vorhabentragerin benennt fir die MaBnahme spatestens mit Antragstellung nach § 8
oder unverziglich nach Erhalt der Entscheidung Uber das Inbetriebnahmegenehmi-
gungserfordernis nach § 9 Abs. 7 eine geeignete Person als Inbetriebnahmeverantwortli-
che/n.

§ 11 Vorlage der Unterlagen

(1) Dem Antrag auf Inbetriebnahmegenehmigung sind mit Einreichen der ersten Unterlagen
zur Prifung der Genehmigungsfahigkeit eine vollstdndige Beschreibung der Gesamt-
maBnahme einschlieBlich aller inbetriebnahmerelevanten Stufen beizulegen, sofern diese
nicht schon mit der Anzeige nach § 9 Abs. 1 vorgelegt wurde.

(2) Die zur Beurteilung der Genehmigungsfahigkeit der Inbetriebnahme erforderlichen Unter-
lagen sollen dem Eisenbahn-Bundesamt entsprechend dem Projektfortschritt sukzessive
fir zusammenhangende Abschnitte vorgelegt werden. Die genannten Unterlagen sind
dabei so frihzeitig einzureichen, dass eine detaillierte und sorgfaltige Prifung sowie ggf.
eine Bauzustandsbesichtigung durch das Eisenbahn-Bundesamt erfolgen kann.

(3) Spatestens 14 Tage vor dem Inbetriebnahmetermin ist dem Eisenbahn-Bundesamt eine
Erklarung vorzulegen, dass die betrieblichen Unterlagen gemaB Anhang 2 erstellt bzw. an
die neue Infrastruktur angepasst, auf Vollstandigkeit und Richtigkeit geprift und an die
betroffenen Stellen verteilt bzw. dort ausgelegt wurden.

§ 12 Festlegung der Projektgrenzen

(1) Mit dem Antrag auf Inbetriebnahmegenehmigung eines erstmalig in Betrieb zu nehmen-
den Teilsystems nach § 6 TEIV gibt die Vorhabentragerin dem Eisenbahn-Bundesamt die
Projektgrenzen bekannt, fiir die im Rahmen des Projekts ein EG-Prifverfahren mit dem
Ziel, eine EG-Prifbescheinigung zu erlangen, eine benannten Stelle beauftragt wurde.

2 Hinweis: Der Zeitbedarf fir die ggof. auf der europédischen Ebene zu durchlaufenden Genehmigungsprozesse ist
dabei mit mindestens einem halben Jahr anzusetzen.
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(2)

§14

Mit der Anzeige der geplanten Arbeiten nach § 9 Abs. 3 TEIV sind zusétzlich zur Be-
schreibung nach § 11 Abs. 1 die Projektgrenzen, flr die ein EG-Prifverfahren bei einer
benannten Stelle beauftragt wurde, vorzulegen.

Die Projektgrenzen sollen durch die Vorhabentragerin so gewahlt werden, dass die Ver-
knlUpfung und Interoperabilitat des bundesdeutschen Bahnnetzes geférdert und dem inte-
roperablen Zugverkehr der Zugang zu diesem Netz ermdglicht wird.

Der vollstandige Fahrweg eines Zuges sollte durch die Vorhabengrenzen abgedeckt sein.
In der Regel erstrecken sich die Projekigrenzen nach Abs. 1 vom Einfahrsignal oder dem
Beginn des gewdhnlichen Haltes am Startpunkt bis zum Ausfahrsignal oder Ende des
gewodhnlichen Haltes am Zielpunkt. Sie umfassen zumindest samtliche umgeristeten An-
lagen. Nicht umgeristete Anschlussbereiche sollen nach Mdglichkeit in den Antrag auf-

genommen werden.

Sofern im Falle des Abs. 2 keine Projektgrenzen mitgeteilt werden, erstreckt sich die In-
betriebnahme auf den von der Umristung oder Erneuerung betroffenen Abschnitt.

Voraussetzungen fir die Inbetriebnahmegenehmigung

Fir die Inbetriebonahmegenehmigung sind alle notwendigen Unterlagen in einem Inbe-
triebnahmedossier gemaB Anhang 1 und Anhang 2, sowie die EG-Priferklarung und die
Erklarung des Inbetriebnahmeverantwortlichen vorzulegen.

Far die Inbetriebnahmegenehmigung sind geman § 6 Abs. 3 TEIV die Voraussetzungen
nach Richtlinie 2008/57/EG, sofern einschlagig, zu erfillen und ein EG-Prifverfahren
durchzufihren sowie eine EG-Priferklarung sowie die gegebenenfalls erforderlichen EG-
Konformitats- oder Gebrauchstauglichkeitserklarungen abzugeben. Weiterhin ist durch
die Vorhabentragerin zu gewahrleisten, dass samtliche sonstigen Rechtsvorschriften, die
zur Erflillung der Grundlegenden Anforderungen nach Anhang Il der Richtlinie
2008/57/EG, insbesondere die Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO), Eisenbahn-
Signalordnung (ESO) sowie die anerkannten Regeln der Technik eingehalten sind und
die Verwendbarkeit des strukturellen Teilsystems im transeuropaischen Eisenbahnsystem
sichergestellt ist.

Einbindung der EG-Prifung in das Inbetriebnahmegenehmigungsverfahren

Der Auftrag zur EG-Prifung soll einer benannten Stelle von der Vorhabentragerin bereits
mit Einleitung des Verfahrens nach § 18 AEG erteilt werden.
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(2)

Dem Auftrag sollen die zur Durchfihrung der EG-Prifung erforderlichen Unterlagen ent-
sprechend den EG-Priifphasen gemaB den Anforderungen der benannten Stelle beige-
fugt werden. Weitergehende Unterlagen, die erst im Verlauf des Projekts gefertigt werden
kénnen, sind unverziglich der benannten Stelle zu Ubergeben, spatestens jedoch zu ei-
nem Zeitpunkt, zu dem im Rahmen der einzuhaltenden Fristen eine umfassende Prufung
durch die benannte Stelle mdglich ist.

Die Dokumentation der EG-Prifung ist mit einer EG-Priifbescheinigung einer benannten
Stelle einschlieBlich des Technischen Dossiers spatestens vier Wochen (Ausnahme
MaBnahmen nach § 9 Abs. 8) vor dem geplanten Inbetriebnahmedatum vorzulegen.

Wird ein Teilsystem entsprechend § 3 Buchstabe k in mehreren Stufen in Betrieb ge-
nommen, so muss flr jede der Realisierungsstufen, sofern éffentlicher Eisenbahnverkehr
stattfinden soll, eine EG-Prifbescheinigung vorgelegt werden, die zumindest die fir die in
Betrieb zu nehmende Stufe einschlagigen Leistungskennwerte erfasst. Vorangegangene
EG-Prufungen sind der Beurteilung der weiteren EG-Prifungen zugrunde zu legen.

§ 15 Einbindung der Sachbereiche 4 und Priifung der Koharenz zum Teilsystem
Betrieb

(1)

Die Prifung der von der Inbetriebnahme betroffenen betrieblichen Verfahren ist, soweit
erforderlich, Bestandteil der Koharenzprifung. Eine besondere Prifung wie nachfolgend
beschrieben ist nicht erforderlich, wenn fiir das in Betrieb zu nehmende Teilsystem be-
reits eine Bauartzulassung oder Typzulassung vorliegt, bei der die Passfahigkeit zu den
in Deutschland angewendeten Betriebsverfahren geprift wurde und sofern diese Typzu-
lassung oder Bauartzulassung keine Ortlichen Besonderheiten ermdglicht. Die Passféhig-
keit zum Teilsystem Betrieb ist in der Regel gegeben, wenn an der Schnittstelle zum Teil-
system Betrieb Signale der ESO angewendet werden und die fiir den Betrieb geltenden
anerkannten Regeln der Technik (insbesondere die Verfahren der Richtlinie 408) an-
wendbar sind.

Fir eine besondere Prifung der Kohdrenz zum Teilsystem Betrieb sind die Erklarung
gemaB Anhang 2 und die Benennung der Termine der 6értlichen Prifungen vom federflh-
renden Sachbereich an den Sachbereich 4 zu Gbergeben.

Der Sachbereich 4 wird sich danach nach Mdglichkeit an einer der értlichen Prifungen
des Betriebspersonals beteiligen.

Er pruft weiterhin die o. g. Erklarung des Eisenbahninfrastrukturunternehmens, dabei ins-
besondere, ob das in den Anlagen 1 und 2 beschriebene Verfahren zum Erwerb der Orts-
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§ 16

und Streckenkenntnis ausreichend ist, und fiihrt an der betreffenden Ortlichkeit (z.B. Be-
dienungsstelle des Stellwerks) ein angemeldetes Inbetriebnahmeaudit durch (vorzugs-
weise im Zusammenhang mit der Teilnahme an einer 6rtlichen Prifung des Betriebsper-
sonals), an dem sich je nach Anforderung auch der/die zustédndige Betriebsleiter/in oder
die verantwortliche Person gemaB Sicherheitsmanagementsystem beteiligt.

Bei dem Inbetriebnahmeaudit wird das Vorhandensein der in der Erklarung des Eisen-
bahninfrastrukturunternehmens genannten Unterlagen auf der Betriebsstelle, soweit sie
dort erforderlich sind, geprift und es wird festgestellt, ob das Betriebspersonal fir die ge-
anderten Verfahren entsprechend ausgebildet und gepruft wurde. Dabei Uberprift das Ei-
senbahn-Bundesamt insbesondere die Nachweise der Aus- und Fortbildung bzw. der 6rt-
lichen Prufung. Weiterhin wird ein Fachgesprach mit den anwesenden verantwortlichen
Personen zu speziellen Problemen der konkreten Inbetriebnahme gefiihrt.

Nach erfolgreicher Durchfihrung des Inbetriebnahmeaudits Gbergibt der Sachbereich 4
dem federflhrenden Sachbereich eine Stellungnahme, dass die Inbetriebnahmegeneh-
migung auf der Grundlage der Erklarungen des Unternehmers und eines Inbetriebnah-
meaudits mit Prifung des Vorhandenseins und der stichprobenartigen inhaltlichen Sich-
tung der wesentlichen betrieblichen Unterlagen aus betrieblicher Sicht erteilt werden
kann. Zur Beseitigung festgestellter geringflgiger Mangel kénnen dabei auch Auflagen

vorgesehen werden.

Werden erhebliche Mangel festgestellt, Gbermittelt der Sachbereich 4 dem Eisenbahninf-
rastrukturunternehmen eine Zusammenstellung dieser Mangel mit dem Hinweis, dass sie
einer Inbetriebnahmegenehmigung entgegenstehen und dass nach Beseitigung dieser
Mangel das Eisenbahninfrastrukturunternehmen einen Terminvorschlag fur ein neues In-
betriebnahmeaudit unterbreiten kann. Der federfihrende Sachbereich erhélt einen Ab-
druck dieses Schreibens.

Prifung der vorgelegten Unterlagen durch das Eisenbahn-Bundesamt

Das Eisenbahn-Bundesamt prift das Inbetriebnahmedossier auf die Einhaltung der
grundlegenden Anforderungen, insbesondere auf die Einhaltung der EBO, ESO sowie auf
die Kohéarenz der Teilelemente der Infrastruktur (IOH- u. STE-Anlagen). Die Ergebnisse
der Prufungen im Rahmen der Bauaufsicht werden Inhalt der Entscheidung.

Das Eisenbahn-Bundesamt kann erganzend zum Inbetriebnahmedossier weitere Unter-
lagen anfordern, die es zur Erflllung seiner Aufgaben bendtigt.
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§17

§ 18

In Féllen, in denen eine benannte Stelle eine Prifung auf Basis der TSI vorgenommen
hat, findet in der Regel eine Priifung der dort behandelten Inhalte im Zusammenhang mit
der Erteilung der Inbetriebnahmegenehmigung durch das Eisenbahn-Bundesamt nicht
mehr statt. Wenn das Teilsystem trotz erfolgter EG-Prifung nicht in vollem Umfang den
grundlegenden Anforderungen gentgt (§ 6 Abs. 3 Satz 2 TEIV), kdnnen erganzende Pri-

fungen angeordnet werden.

Die Inbetriebnahmegenehmigung wird auf Grundlage der EG-Priferklarung und der Er-
klarung des Verantwortlichen fir die Inbetriebnahme sowie der durchgefuhrten Prifung

der vorzulegenden Unterlagen erteilt.

Inbetriebnahmegenehmigung

Das Eisenbahn-Bundesamt erteilt die Genehmigung, wenn hierfir die in § 13 genannten
Voraussetzungen bestehen und dem Eisenbahn-Bundesamt als Sicherheitsbehérde kei-
ne Erkenntnisse vorliegen, die einer Inbetriebnahme entgegen stehen.

Die vorsétzliche oder fahrlassige Inbetriebnahme eines strukturellen Teilsystems ohne
Inbetriebnahmegenehmigung stellt eine Ordnungswidrigkeit nach § 22 Abs. 1 Ziffer 1
TEIV dar und kann im Rahmen der Eisenbahnaufsicht durch das Eisenbahn-Bundesamt

verfolgt werden.

5. Abschnitt: Inbetriebnahmeverantwortlicher

Qualifikation der Inbetriebnahmeverantwortlichen

Inbetriebnahmeverantwortliche missen Gber die erforderliche Qualifikation verfigen, die
sie in die Lage versetzt, die ihnen obliegenden Pflichten mit der gebotenen Sorgfalt und

Fachkunde wahrnehmen zu kénnen.

Inbetriebnahmeverantwortliche missen Mitarbeiter einer EdB sein und von den entspre-
chenden Eisenbahnbetriebsleitern oder deren standigen Stellvertretern hierzu ernannt

werden.

Inbetriebnahmeverantwortliche missen fur die BaumaBnahmen, fir die sie benannt sind,
die erforderliche Erfahrung und persénliche Eignung besitzen. Hiervon hat sich die
Vorhabentragerin anhand geeigneter Referenzen zu (berzeugen. Als Inbetriebnahme-
verantwortlicher kdnnen Personen benannt werden, die die angegebenen Qualifikations-
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§19

(2)

voraussetzungen nach den guiltigen Verwaltungsvorschriften VV-BAU oder VV BAU-STE

erfullen.

Bei BaumaBnahmen, die sowohl den Bereich der IOH-Anlagen als auch den Bereich der
STE-Anlagen betreffen, sollen die Inbetriebnahmeverantwortlichen die Anforderungen fir
beide Bereiche erflllen oder es mussen ihnen entsprechend qualifizierter Mitarbeiter der
EdB aus dem jeweils anderen Fachbereich zur Verfliigung stehen. Die Gesamtverantwor-
tung der Inbetriebnahmeverantwortlichen bleibt hiervon unberthrt, die Einbindung ist

maBnahmenbezogen zu dokumentieren.

Aufgaben der Inbetriebnahmeverantwortlichen

Den Inbetriebnahmeverantwortlichen obliegt die Sorge flr die Vollstédndigkeit und Priffa-
higkeit der einzureichenden Unterlagen nach Anhang 1. Mit der Erklarung gem. Anhang 7
erklaren sie fur die Vorhabentragerin, dass samtliche inbetriebnahmerelevanten Nach-
weise vollstandig und richtig vorliegen und einer Inbetriebnahme nichts entgegensteht.

Die Inbetriebnahmeverantwortlichen haben die Inbetriebnahme zu dokumentieren.
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Anhang 1

Inbetriebnahmedossier zum Antrag auf Inbetriebnah-
megenehmigung

Das Inbetriebnahmedossier ist vollstédndig und getrennt fiir jedes Teilsystem zu erstellen. Es muss fir die
Teilsysteme folgende Informationen enthalten:

TEIL A: Angaben zum Teilsystem Infrastruktur

1. Allgemeiner Teil

1.1 Beschreibung der in Betrieb zu nehmenden Anlagen®)
e Allgemeine Beschreibung,
e  Zuordnung zum TEN,
o Ubersichts-/Lageplane,
e Verzeichnis der Geschwindigkeiten

1.2 Verzeichnis der in Betrieb zu nehmenden Anlagen®)
e Bezeichnung,
e Lage,
e Fachbereich (konstruktiver Ingenieurbau, Erdbau, Tunnelbau, Oberbau),
e Ordnungsnummer (z.B. Bauwerksnummer wenn vorhanden)

1.3 Bauvorlageberechtigte

e Benennung der Bauvorlageberechtigten mit Datum der Anerkennung durch das EIU gemaB Ril
809 unter Angabe der Fachbereiche und Zuordnung der BVB zu den konkreten Anlagen.”

* Bestatigung der korrekten Aufgabenwahrnehmung durch die Vertreter des EIU (sekundare Bau-
tiberwachung)”’

1.4 Bauliberwacher Bahn

e Benennung der Baulberwacher Bahn mit Datum der Anerkennung durch das EIU gemaB Ril 809
unter Angabe der Fachbereiche und Zuordnung der BUB zu den konkreten Anlagen.”

* Bestatigung der korrekten Aufgabenwahrnehmung durch die Vertreter des EIU (sekundare Bau-
tiberwachung)”’

1.5 Inbetriebnahmeverantwortlicher’

e Benennung der Inbetriebnahmeverantwortlichen mit Datum der Ernennung durch das EIU unter
Angabe der Fachbereiche und Zuordnung der Inbetriebnahmeverantwortlichen zu den konkreten
Anlagen.
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2. Unterlagen zu den strukturellen Teilsystemen”

o EG-Prufzertifikate

e Zertifikate der Interoperabilitadts-Komponenten in Kopie

e Liste der Ausnahmegenehmigungen nach § 5 TEIV / Art. 7 der Richtlinie 2008/57/EG

e Liste der TSI-Abweichungen nach § 9 Abs. 6 TEIV (nur bei Umristungen oder Erneuerungen)

e Erklarungen und Dokumente zur Anwendung der EG-Verordnung Nr. 352/2009 der Kommission

3. Anlagenbezogener Teil
Anlagenbezogen sind folgende Angaben zu machen:
3.1 Anzuwendendes Regelwerk’’

3.2 Abweichungen von den anerkannten Regeln der Technik
e Benennung der Abweichungen und des Nachweises gleicher Sicherheit
e Benennung von ZiE / Zulassung

3.3 Priifung der bautechnischen Nachweise’
e Benennung der Priifer

3.4 Prifberichte’

e Tabellarische Ubersicht der Priifberichte fiir die Standsicherheit, Brandschutz, Linienfiihrung und
Fahrdynamik, (Datum, Gegenstand, Aktenzeichen, etc.)

3.5 Abnahmebescheinigungen

e Tabellarische Ubersicht (iber die durchgefihrten Abnahmen (Datum, Gegenstand, Abnehmender,
Ergebnis)

3.6 Erklarung der Fahrwegbetreiberin
seitens eines/einer Inbetriebnahmeverantwortlichen, dass

e die bautechnische Anlagen entsprechend der planungsrechtlichen Zulassungsentscheidungen,
dem giiltigem Regelwerk und den a.R.d.T.? erstellt wurden,

e die Auflagen der UiG-en und ZiE eingehalten und umgesetzt sind,

e samtliche Abnahmepriifungen durchgefiihrt wurden,”’

e keine sicherheitsrelevanten Mangel vorhanden sind,

e die Voraussetzungen fiir die Erteilung einer Inbetriebnahmegenehmigung gegeben sind ~ und

e der sicherere Bahnbetrieb gemaB § 4 Abs. 1 AEG gewahrleistet ist
4. Anhange

Als Anhange zum Inbetriebnahmedossier sind stets vorzulegen:
4.1 Nachweise gleicher Sicherheit nach Teil 3.2

® Anerkannte Regeln der Technik im Sinne des § 2 Abs. 1 EBO
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4.2 Prifberichte zu Teil 3.4

4.3 Dokumentation der Gleislage (Gleismessschriebe, etc.) nach Teil 3, soweit im Einzelfall zu dem
betreffenden Zeitpunkt méglich.
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TEIL B: Angaben zum Teilsystem Energie

1. Allgemeiner Teil

1.1 Beschreibung der in Betrieb zu nehmenden Anlagen’
e allgemeine Beschreibung,
e  Zuordnung zum TEN,
e Ubersichts-/Lageplane,
e Verzeichnis der Geschwindigkeiten

1.2 Verzeichnis der in Betrieb zu nehmenden Anlagen”
e Bezeichnung,
e Lage

1.3 Bauvorlageberechtigte

e Benennung der Bauvorlageberechtigten mit Datum der Ernennung/Bevollméchtigung durch das
EIU gemaB Ril 809 unter Angabe der Fachbereiche und Zuordnung der BVB zu den konkreten
Anlagen.”

* Bestatigung der korrekten Aufgabenwahrnehmung durch die Vertreter des EIU (sekundare Bau-
tiberwachung)

1.4 Baulberwacher

e Benennung der Baulberwachers mit Datum der Ernennung/Bevolimachtigung durch das EIU ge-
maB Ril 809 unter Angabe der Fachbereiche und Zuordnung der Bautiberwacher zu den konkre-
ten Anlagen.”

* Bestatigung der korrekten Aufgabenwahrnehmung durch die Vertreter des EIU (sekundare Bau-
tiberwachung)”’

1.5 Inbetriebnahmeverantwortlicher’

e Benennung der Inbetriebnahmeverantwortlichen mit Datum der Anerkennung durch das EIU ge-
méaB VV BAU-STE 4.51 unter Angabe der Fachbereich und Zuordnung der Inbetriebnahmever-
antwortlichen zu den konkreten Anlagen.

2. Unterlagen zu den strukturellen Teilsystemen”’

e EG-Prufzertifikate

e Zertifikate der Interoperabilitdtskomponenten in Kopie

e Liste der Ausnahmegenehmigungen nach § 5 TEIV / Art. 7 der Richtlinie 2008/57/EG

e Liste der TSI-Abweichungen nach § 9 Abs. 6 TEIV (nur bei Umristungen oder Erneuerungen)

e Erklarungen und Dokumente zur Anwendung der EG-Verordnung Nr. 352/2009 der Kommission.

3. Anlagenbezogener Teil

Bezogen auf Anlagenteile, die nicht Gegenstand der EG-Priifung sind, sind folgende Angaben zu machen:

3.1 Anzuwendendes Regelwerk’
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3.2 Abweichungen von den anerkannten Regeln der Technik
e Benennung der Abweichungen und des Nachweises gleicher Sicherheit
e Benennung von ZiE/Zulassung

3.3 Abnahmebescheinigungen

o Tabellarisghe Ubersicht Giber die durchgefithrten Abnahmen (Datum, Gegenstand, Abnehmender,
Ergebnis)”’

e Tabellarische Ubersicht Giber die noch ausstehenden Abnahmen (Datum, Gegenstand, Abneh-
mender)”’

3.4 Unterlagen gemaB VV BAU-STE 4.51"

3.5 Typzulassung")

e Nachweise Uber vom Eisenbahn-Bundesamt durchgefiihrte Typzulassungen von STE-Anlagen
und deren Komponenten

3.6 Erklarung des Fahrwegbetreibers durch den Inbetriebnahmeverantwortlichen, dass™’

e die STE- Anlagen entsprechend der planungsrechtlichen Zulassungsentscheidungen, dem galti-
gem Regelwerk und den a.R.d.T.* erstellt wurden,

e die Auflagen der UiG-en und ZiE eingehalten und umgesetzt sind,

e samtliche Abnahmeprifungen durchgefihrt wurden,

e keine sicherheitsrelevanten Mangel vorhanden sind,

e die Voraussetzungen fiir den Vollzug der Inbetriebnahmegenehmigung gegeben sind und
e der sicherere Bahnbetrieb gemanB § 4 Abs. 1 AEG gewahrleistet ist;

4. Anhange
Als Anhange zum Technischen Sicherheitsbericht sind stets vorzulegen:

4.1 Nachweise gleicher Sicherheit nach Teil 3.2
4.2 Abnahmebescheinigungen nach Teil 3.3

* Anerkannte Regeln der Technik im Sinne des § 2 Abs. 1 EBO
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TEIL C: Angaben zum Teilsystem Zugsteuerung, Zugsicherung, Signalgebung

Angaben wie zu TEIL B

" = ist mit dem Antrag auf Inbetriebnahme vorzulegen
7 < ist spatestens mit der EG-Priferklarung des EIU vorzulegen
™) = ist spatestens zwei Werktage nach Inbetriebnahme durch EIU vorzulegen
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Anhang 2

Fur das Teilsystem Betrieb vorzulegende Unterlagen

Das Eisenbahninfrastrukturunternehmen legt spatestens 14 Tage vor dem Inbetriebnahmetermin dem fe-
derflihrenden Sachbereich der EBA-AuBenstelle eine Erklarung zu den betrieblichen Voraussetzungen fir
die Inbetriebnahme geman dem nachstehenden Formular vor, womit bestétigt wird, dass die dort genann-
ten betrieblichen Unterlagen erstellt bzw. an die neue Infrastruktur angepasst, auf Vollstandigkeit und
Richtigkeit geprift und an die betroffenen Stellen verteilt bzw. dort ausgelegt wurden.

Weiterhin ist vom Eisenbahninfrastrukturunternehmen zu beschreiben, wann und wie die beteiligten Ei-
senbahnverkehrsunternehmen von der geanderten Infrastruktur unterrichtet wurden und auf welche Wei-
se sie Gelegenheit zum Erwerb der Strecken- bzw. Ortskenntnis erhalten haben.

AuBerdem sind die Termine der Ortlichen Priifungen fir das Stellwerkspersonal zu benennen.

Diese Bestatigung ist vom Eisenbahnbetriebsleiter, von dessen jeweiligen Vertretung oder von einer ge-

maB Sicherheitsmanagement verantwortlichen Person zu unterzeichnen.
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Erklarung zu den betrieblichen Voraussetzungen fiir die Inbetriebnahme des Projektes

(Bezeichnung des Projektes)

Hiermit erklare ich, dass die folgenden betrieblichen Unterlagen erstellt bzw. an die neue Infrastruktur an-
gepasst, auf Vollstandigkeit und Richtigkeit gepriift und an die betroffenen Stellen verteilt bzw. dort ausge-

legt wurden.

- ortliche Richtlinien zur KoRil 408 fur Mitarbeiter auf Betriebsstellen und fiir das Zugpersonal,
- Ortliche Richtlinien zur KoRil 408 fur das Zugpersonal,

- Teilhefte der fiir die Ortlichkeit jeweils giiltigen Bedienungsrichtlinien fiir Sicherungs- und Fern-
meldeanlagen (Ril 481...; Ril 482...),

- Verzeichnis der 6rtlich zulassigen Geschwindigkeiten,
- Meldeplane nach Ril 123,
- Gefahrenabwehrplane bzw. Plane zur Rettung und Evakuierung,

- Sammlung betriebsdienstlicher Vorschriften (SbV) oder sonstiger betriebsdienstlicher Weisungen,
die speziell fur die neu zu betreibende Infrastruktur gelten.

(nicht zutreffende Unterlagen ggf. streichen)

Die ortlichen Prifungen des Betriebspersonals werden wie folgt durchgefiihrt (Termin, Uhrzeit, Ort):

Fir die Bedienung der im Rahmen dieses Projektes erstellten Signalanlagen, Fernmeldeanlagen bzw.
Zugbeeinflussungseinrichtungen gelten folgende Bedienungsrichtlinien (Titel oder Richtliniennummer

nennen):

Die betroffenen Eisenbahnverkehrsunternehmen wurden von der geanderten Infrastruktur geméan dem in

der Anlage 1" beschriebenen Verfahren unterrichtet.

Gelegenheit zum Erwerb der Strecken- bzw. Ortskenntnis wurde den Eisenbahnverkehrsunternehmen

geman Anlage 2” gegeben.

) Die Anlagen 1 und 2 sind vom Antragsteller formlos zu erstellen und der Erklarung beizufiigen
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Die Eisenbahnverkehrsunternehmen haben im Zusammenhang mit der Terminierung der Inbetriebnahme
und der Ausfiihrung ihrer eigenen Vorbereitungen nach den Unterrichtungsverfahren gemaBs Anlagen 1
und 2 keine Probleme angezeigt bzw. die angezeigten Probleme wurden einvernehmlich gem&aB EBV § 4
Abs. 1 Nr. 3 gel6st.

(Unterschrift und Namen in Druckschrift)

Eisenbahnbetriebsleiter/in oder

gemanB Sicherheitsmanagementsystem, Abschnitt verantwortliche Person”

' Der konkrete Abschnitt des unternehmenseigenen Sicherheitsmanagementsystems, in dem der betref-

fende Verantwortungsbereich beschrieben wird, ist zu benennen.
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Anhang 3

MaBnahmen, die als GroBvorhaben im Sinne des § 3
Buchstabe g) einzustufen sind

Um im Zusammenhang mit der Abwicklung von Inbetriebnahmen auch bei umfangreichen Projekten, die
gesetzlichen Vorgaben erzielen zu kénnen, ist eine prozessbegleitende Beteiligung der Genehmigungs-
behdrde erforderlich. Die Frist von 24 Monaten ist in den meisten Fallen auskdmmlich, um zum Datum der
geplanten Inbetriebnahme eine Genehmigung aussprechen zu kénnen. Im Einzelfall kann es notwendig
werden, die Genehmigungsbehdérde zu einem friiheren Zeitpunkt einzubinden. Dies wird durch die Vorha-

bentrager/in sichergestellt.

Als GroBvorhaben im Ubergreifenden Sinne sind stets solche Projekte zu verstehen, die umfangreiche
Anderungen an mehr als einem Teilsystem zur Folge haben. Fir die einzelnen strukturellen Teilsysteme
fallen nachfolgend aufgefiihrte MaBnahmen unter die Definition nach § 3 Buchstabe g dieser Verwal-

tungsvorschrift.

Als GroBvorhaben gelten alle Projekte mit Baukosten von mehr als 25 Mio. Euro - zudem gelten nachfol-

gend dargestellte Arbeiten als GroBvorhaben:

A. Teilsystem Infrastruktur

e Bau oder wesentlicher Umbau in komplexen Knotenbahnhéfen

¢ Neubau und Umbau komplexer Gleisanlagen (z.B. eines Bahnhofskopfes)
¢ Inbetriebnahme von Strecken

¢ Inbetriebnahme neuer Streckengleise

¢ Inbetriebnahme von verlegten Strecken z.B. Linienverbesserung, Neutrassierung in Bergbau-
gebieten u.a.

e MaBnahmen zur EinfGhrung von NeiTech

B. Teilsystem Energie

e  Elektrifizierung von Strecken Uber 5 km

e MaBnahmen an elektrifizierten Strecken aus Abschnitt A

C. Teilsystem Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung

e Erstausristung einer Strecke mit ETCS
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Anhang 4 (Anlage 3 TEIV)

MaBnahmen, die als umfangreiche Erneuerung oder
Umristung einzustufen sind

Umfangreiche Erneuerungen oder Umristungen liegen in der Regel vor, wenn die Projektkosten oder im
Fall von InfrastrukturmaBnahmen die Baukosten®, 1 Million Euro tberschreiten.

MaBnahmen mit Projekt- bzw. Baukosten unter 0,4 Millionen Euro stellen keine umfangreichen Umr(s-
tungen oder Erneuerungen dar.

Als umfangreiche Umristung oder Erneuerung gelten zudem folgende MaBnahmen:

A. Teilsystem Infrastruktur

Als umfangreiche Umristung oder Erneuerung von Betriebsanlagen gelten:

1. Anderungen an Strecken- oder Bahnhofsgleisen oder Zufiihrungsgleisen zu Behandlungs- und Ab-
stellanlagen sowie Anderungen an Zugbildungsanlagen, soweit mehr als 400 m Gleis oder mehr als
zwei Weichen betroffen sind;

2. Anderungen an Terminals des kombinierten Ladungsverkehrs (Anlagen sowie Gleise), die die Um-
schlagkapazitdt um mehr als 10 % steigern;

Erneuerung von Briicken, Uberbauten oder Widerlagern;
bauliche MaBnahmen in unterirdischen Personenverkehrsanlagen, die durch ein gedndertes Brand-
schutzkonzept ausgeldst werden;

5. Erhéhung der Geschwindigkeit um mindestens 10 % durch:

5.1 Anderung der Trassierungselemente oder Gleisabstinde,
5.2 Anderung der BU Sicherung,
5.3 Ertlichtigung fiir den Einsatz von Fahrzeugen mit Neigetechnik;
6. Erhdhung der Belastbarkeit des Oberbaus und der Bauwerke tber 225 kN (22,5 t) durch:
6.1 Einbau von Schutz- oder Tragschichten,
6.2 Erneuerung von Uberbauten,
6.3 Anderung der Oberbauart.

5> Baukosten fiir das Teilsystem Infrastruktur sind im Sinn der TEIV die Baukosten nach BEGebV, die zur
Geblhrenermittlung herangezogen werden.
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B. Teilsystem Energie
Als umfangreiche Umristung oder Erneuerung von Betriebsanlagen gelten:
1. MaBnahmen an Oberleitungsanlagen, die sich Gber mehr als eine Nachspannlange pro Gleis erstre-
cken;

2. MaBnahmen an Bahnstromversorgungsanlagen bezogen auf einen Speiseabschnitt bzw. ein Unter-

werk, wenn

2.1 die Versorgungsart (zentrale bzw. dezentrale),

2.2 die Spannung,

2.3 die Frequenz,

2.4 die Schutzfunktion (einschlieBlich Schnittstelle zum Fahrzeug) geandert oder
2.5 die Leistung um mehr als 35 %

gesteigert wird.

C. Teilsystem Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung
Als umfangreiche Umristung oder Erneuerung von Betriebsanlagen und Fahrzeugen gelten:
1. MaBnahmen innerhalb anderer in dieser Anlage aufgefihrten Teilsysteme, auf Grund derer die Pro-
jektierungs- und Systemdaten von Interoperabilititskomponenten und anderer Sicherungssysteme
(z.B. Stellwerkstechnik), verandert werden missen;

2. funktionale Anderungen an Strecken- oder Bahnhofssicherungsanlagen sowie Fahrzeugeinrichtun-

gen

2.1 im Zusammenhang mit einer fortgeschriebenen ETCS-Spezifikation;

2.2 bei denen Risikoakzeptanzwerte einer genehmigten Risikoanalyse Uberschritten werden;

2.3 an Klasse B-Systemen nach einer in Nummer 4 der Anlage 2 aufgefiihrten TSI, die Aus-
wirkungen auf die notifizierten Anforderungen dieser Techniken haben;

2.4 am zertifizierten Teilsystem, durch die eine Fortschreibung der Sicherheits- und Funkti-
onsnachweise notwendig wird;

2.5 an Sicherungssystemen (z.B. Stellwerkstechnik), die vorangegangene Koharenzprifun-

gen bezlglich bestehender Sicherheits- und Funktionsnachweise ungultig machen.
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Anhang 5

Austausch im Zuge von Instandhaltungsarbeiten und
nicht umfangreiche MaBnahmen

Nachfolgend dargestellte MaBnahmen sind regelm&Big solche, die dem Austausch im Zuge von Instand-
haltungsarbeiten zuzuscheiden sind oder bei denen regelmaBig die Bau- bzw. Projektkosten unter
400.000 Euro liegen.

Beachte: Auch bei diesen BaumaBnahmen kann eine planungsrechtliche Zulassungsentscheidung
nach §§ 18 ff AEG erforderlich sein.

Hinweis: Die Bestimmungen der VV BAU und VV BAU-STE gelten uneingeschrankt weiter.

A. Teilsystem Infrastruktur

Ingenieurbauwerke

1. InstandsetzungsmaBnahmen oder nicht umfangreiche ErneuerungsmaBnahmen
1.1 Korrosionsschutzarbeiten (unabhangig von der Wertgrenze)

1.2 Instandsetzen oder Erneuern einzelner Bauteile in einfachen Fallen, sofern Abmessungen und

Ausfihrungsart nicht geandert werden, wie z.B.

¢ Brickenbauteile (z.B. Kappen, Gelénder)

e Lager

¢ Gehwege mit selbsttragenden Kabelkanaltragwerken

e Durchlésse

e Tunnelportale
1.3 Instandsetzen oder Erneuern nichttragender Teile oder Bauteile
1.4 Instandsetzen von Bahnsteigen und Rampen
1.5  Arbeiten zur Wiederherstellung des Regelquerschnitts

1.6  Wiederherstellen des Profils bei Dammen und Bdschungen nach Rutschungen des Mutterbo-

dens

1.7 Instandsetzen oder Erneuern einzelner Anlagen bzw. Bauteile, bei deren Versagen eine Ge-

fahrdung der 6ffentlichen Sicherheit und Ordnung ausgeschlossen ist, wie z.B.
e Befestigungen von Wegen und Platzen
e Bdschungstreppen und sonstige Treppen, die auf dem Erdreich liegen

1.8  Wiederherstellung von Bahngrédben/Mulden als EinzelbaumaBnahme
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2. Bauzustinde

2.1. Einbauen von Regelhilfsbriicken auf bestehenden Widerlagern bzw. Kleinhilfsbriicken
3. Erstellung
3.1. Stitzbauwerke oberhalb von Gleisen, soweit im Versagensfall eine Gefahrdung des Eisen-
bahnbetriebs ausgeschlossen ist.
3.2. Leitungskreuzungen und -langsfihrungen sowie Durchldsse der EdB und Dritter mit einer Di-
mension der Leitung bis max. DN 2000 bzw. Lstw (max.) = 2000 mm, soweit sie keine
e Anderung von Betriebsanlagen (z.B. Gleis-, Signal-, Oberleitungsanlagen, Bahnstrom-
leitungen, Bauwerke) zur Folge haben (planungsrechtliche Zulassungsentscheidung
erforderlich)
e Abweichungen von den Bau- und Sicherheitsbestimmungen der Ril 836, 103, 178 und
180 sowie den einschldgigen technischen Regeln (z.B. ATV-A 125) enthalten
e Standsicherheitsnachweise fir Bauwerke oder Baubehelfe, die im Einflussbereich von
Eisenbahnverkehrslasten liegen, erfordern
3.3. Tiefenentwasserungen
3.4. Typzugelassene GSM-R-Funkmaste und Beleuchtungsmaste einschlieBlich Griindung
3.5. Schallschutzwande/Windschutzwande
3.6. Kabelanlagen (Kabeltrassen, Kabeltrassenquerungen, Kabelschachte mit Typzulassung) sowie
Kabelkanéle ohne Sicherheitsrelevanz, die sich auBerhalb des Einflussbereichs von Eisen-
bahnverkehrslasten befinden.
3.7.  Randwegkonstruktionen bei Verwendung von typengepriiften Systemen
3.8. Herstellung und von Bahngraben/Mulden als EinzelbaumaBnahme
3.9. Bahnsteige und Bahnsteigsysteme mit Typzulassung

3.10. Leitungsquerungen
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Oberbau

1. Instandsetzungsarbeiten

1.1 Instandsetzungsarbeiten an Hauptgleisen unter Verwendung geregelter oder allgemein zugelasse-
ner Bauarten, die nur der Wiederherstellung des Sollzustandes dienen sowie alle Instandsetzungs-

arbeiten an Nebengleisen einschlieBlich Gleis- und Weichenerneuerungen
1.2 Herstellen des Liickenlosen Gleises
1.3 SchweiBarbeiten
1.4 Schleifarbeiten in Gleisen und Weichen
1.5 Schienenreprofilierung
1.6 Vegetationskontrolle

1.7 Ubrige MaBnahmen zur Wiederherstellung des Sollzustandes und zur Optimierung der vorhande-

nen Gleislage mit Verschiebungen von bis zu
e 500 mm in horizontaler und

e 75 mm in vertikaler Richtung.

2. Rickbauarbeiten
2.1. Rickbau von Gleisen
2.2. Riickbau von Weichen mit Liickenschluss ohne Anderung der Linienfiihrung

2.3. Rickbau stillgelegter Oberbauanlagen

3. Bahniiberginge (BU)

3.1. Erneuern/Auswechseln der Bahniibergangsbefestigung bei Verwendung der Regelbauarten und
innerhalb der alten Lage

3.2. Anderungen an bestehenden BU-Sicherungsanlagen, bei deren Versagen eine Gefahrdung der
offentlichen Sicherheit und Ordnung ausgeschlossen ist, wie Einbau von Abgrenzungen und Leit-
einrichtungen

3.3. Riickbau bereits stillgelegter BU-Anlagen

3.4. Riuckbau von Bahniibergéngen (baulicher Teil), Gber die im Rahmen eines Planrechtsverfahren
nach § 18 AEG entschieden wurde
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Hochbau

1. Gebdude und Gebéaudeteile
1.1 eingeschossige Gebaude bis 100 m? Grundflache
1.2 Fahrgastunterstande (gilt nicht fir Bahnsteigdacher)

1.3 Typgeprifte Bahnsteigdacher, wenn die ortlich notwendigen Standsicherheitsnachweise von ei-

nem vom Eisenbahn-Bundesamt anerkannten Prifer geprift sind
1.4 Uberdachte Fahrradabstellanlagen
1.5 Garagen fir Personenkraftwagen und Motorrader

1.6 nichttragende und nichtaussteifende innenliegende Bauteile auBerhalb von Rettungswegen, an
die keine Brandschutzanforderungen gestellt sind

1.7 Instandsetzen oder Erneuern nichttragender Teile oder Bauteile, fir die keine Arbeiten erforder-

lich sind, die eines Standsicherheits- oder Brandschutznachweises bedlrfen

2. Haustechnische Anlagen

2.1. Feuerungsanlagen mit Ausnahme des Schornsteines und des fir die Aufstellung der Anlage not-
wendigen Raumes

2.2. Anlagen zur Verteilung von Warme bei Wasserheizanlagen einschlieBlich deren Warmeerzeuger,
soweit sie nicht in den Geltungsbereich der Betriebssicherheitsverordnung fallen

2.3. Warmepumpen

2.4. Wasserversorgungsanlagen sowie Rohrleitungen und Verteileinrichtungen der Fernwéarme
2.5. Abwasseranlagen in Gebauden auBer Abwasserbehandlungsanlagen

2.6. Energieleitungen in Gebauden und auf Baugrundstiicken auBerhalb von Rettungswegen

2.7. Liftungsleitungen und -kanéle, soweit sie nicht durch Bauteile mit brandschutztechnischen An-
forderungen gefiihrt werden sowie selbst keine brandschutztechnischen Aufgaben erfillen

2.8. Solaranlagen an und auf Gebauden

2.9. Gebaudeblitzschutzanlagen

3. Voribergehend aufgestellte und genutzte Anlagen

3.1. Baustelleneinrichtungen auf der Baustelle fir die Zeit der Bauarbeiten einschlieBlich der dazuge-
hérenden Aufenthalts- und Lagerrdume, soweit es sich nicht um Gefahrstoffe, brennbare Flis-
sigkeiten oder wassergeféhrdende Stoffe handelt

3.2. GerUste der Regelausfuhrung

4, Sonstige Anlagen
4.1. Sonstige Anlagen, soweit diese die Sicherheit der ibrigen Betriebsanlagen nicht beeintrachtigen.
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4.2. Antennenanlagen

4.3. Flaggenmaste

4.4. Anlagen zur Kundeninformation

4.5. Bahnsteigausstattungen wie Banke, Informationsvitrinen, Abfallbehalter etc.
4.6. Automaten

4.7. Werben innerhalb der Betriebsanlagen ohne AuBBenwirkung bis zu einer Werbeflache
< 30 m2 (Hinweis: Die Genehmigung vom Werben mit AuBenwirkung obliegt der kommunalen
Bauaufsicht)

4.8. Regale

4.9. Bautechnischer Bereich der Licht- und Leuchtanlagen

5. Instandsetzungsarbeiten

6. Abbruch

Abbruch von baulichen Anlagen,

e sofern eine Gefahrdung der 6ffentlichen Sicherheit und Ordnung ausgeschlossen ist,
e soweit kein Eingriff in den Eisenbahnbetrieb erforderlich ist,

e soweit keine Standsicherheitsnachweise erforderlich sind.
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B. Teilsystem Energie

Elektrotechnische Anlagen

1. Beleuchtungsanlagen
Alle MaBnahmen, die nicht unter die TSI PRM fallen

2. Umformer- und Umrichterwerke
e Anpassen der Schutzeinstellwerte an betriebliche Verhaltnisse

e Anderungen der betrieblichen Einstellungen ohne Anderung des Betriebssystems
e Stilllegen/Riuckbau von Umformern, Umrichtern oder Generatorsatzen
e Nachristen von Komponenten im Rahmen der beim Neubau vorgesehenen

Erweiterungsmadglichkeiten ohne Leistungsanderung

3. Schalt- und Unterwerke, Schaltposten und Kuppelstellen
e Anpassen der Schutzeinstellwerte an betriebliche Verhaltnisse

e Nachristen bereits genehmigter Leitungsabzweige in vorgesehenen Schaltzellen

e Nachristen neuer/andern vorhandener Mess-/Zahleinrichtungen

4. Gleichrichterwerke
e Teilumbau ohne prinzipielle Anderung der Anlage

e Andern/Erweitern/Riickbau einzelner Stromkreise

e Nachristen neuer/andern vorhandener Mess-/Zahleinrichtungen

5. Fahrleitungsanlagen einschlieBlich Riickstromfiihrung und Bahnerdung
5.1 Oberleitungsanlagen

e Andern von Schaltgruppen in Bf fiir befristete BaumaBnahmen
e Ertlchtigen der Rickstromfihrung, Bahnerdung

e Ertiichtigen der Ol-Anlage ohne Anderung der Regelbauart und ohne Auswirkungen
auf die Statik (z.B. Einbau stromfester Hanger/zusétzlicher Verbinder, Erhéhung der
Belastbarkeit MST, Querschaltungen, Nachristen von Stromwandlern)

e Anderungen an bis zu 4 Einzelmasten oder bis zu 5 Langsspannweiten oder
e einzelner Quertragwerke, wenn
e die zulassige Belastung von Mast, Fundament nicht Gberschritten wird

e keine besonderen statischen Berechnungen fir Mast, Fundament,
Grindungsverbau erforderlich werden,

e keine Sonderfundamente/Fundamente an/im Einflussbereich von
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Bauwerken zur Ausfihrung kommen und

e die Anderungen nicht im Zusammenhang mit Rz-MaBnahmen stehen.

5.2 Stromschienenanlagen

Austausch von Stromschienenhaltern
Andern von Schaltgruppen in Bf fiir befristete BaumaBnahmen
Ertlchtigen von Stromschienenanlagen

Verbesserung Rickstromfihrung, Bahnerdung

6. Einrichtungen der Leittechnik fiir Elektrotechnische Anlagen

alle MaBnahmen

C. Teilsystem Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung

Signalanlagen an Strecken mit ETCS-Ausriistung

Hinweis: Signalanlagen ohne aktive Schnittstellen zu ETCS insbesondere Stellwerke, Bahniiber-

gangssicherungsanlagen und Blockanlagen an Strecken ohne ETCS-Ausriistung sind nicht Be-

standteil des Strukturellen Teilsystems ZZS und bediirfen keiner Behandlung nach TEIV bzw. die-

ser Vorschrift.

1. Anderungen/Ergianzungen bestehender Kabelanlagen

2. kurzfristige Zwischenzustande im Zusammenhang mit BaumaBnahmen, bei denen nach 3 Ta-

gen der urspriingliche Zustand wieder hergestellt ist

3. Sicherung stindiger La-Stellen mit Lf 4/5- bzw. Lf 6/7-Signalisierung

4. BaumaBnahmen von Stromversorgungsanlagen

GSM-R-Anlagen an Strecken mit ETCS-Ausriistung

1. Anderungen/Erganzungen an bestehenden Kabelanlagen oder Stromversorgungsanlagen,

2. Austausch von Bauteilen/Komponenten gegen neue, vom EBA zugelassene Bautei-

le/Komponenten ohne Anderungen an der Funktion bzw. an den bestehenden Einrichtun-

gen,
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Anhang 6: entféllt (s. Anhang 3.2 der VV BAU / Anhang 3.3 der VV BAU-STE)
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Anhang 7: Eingangsvermerk des EBA

An das
Eisenbahn-Bundesamt
AuBenstelle / Sb 2

...................................... Geschaftszeichen des EBA

Erklarung des/der Inbetriebnahmeverant-
wortlichen

Vorhabentrager/in: (Anschrift, Telefon) Anlagenverantwortliche/r:

Name / Unterschrift

Bauiiberwacher/in Bahn:

Name / Unterschrift

Str.-Nr. | Strecke km Bauwerksnr.

MaBnahme:

Ich habe die fiir die Inbetriebnahme relevanten Unterlagen gemaB Anhang | der
VV IST gepruft und festgestellt, dass diese vollstandig und richtig vorliegen. Ei-
ner Inbetriebnahme steht nichts entgegen.

F= 10 TR Verantwortliche/r fir die Inbetriebnahme:

Unterschrift
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Anhang 8: Prifungsschritte nach dem Anzeigeverfahren

keine Inbetriebnahmegenehmigung erforderlich

Prifung auf Inbetriebnahmegenehmigungserfordernis

Vorhabentrager/in

ja

Austausch / In-

A

standhaltung?

ja

im Katalog
Anh. 3 TEIV?

nein

A

Anzeige der ge-
planten Arbeiten

nein And. Gesamt-

A

Sicherheits-
niveau

Eisenbahn-Bundesamt

Inbetriebonahmegenehmigung erforderlich |l
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