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Al

A2

Auf Antrag der DB Netz AG, Regionalbereich Studwest (Vorhabentragerin) erlasst das
Eisenbahn-Bundesamt nach § 18 Abs. 1 Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) i. V. m.
§ 74 Abs. 1 Verwaltungsverfahrensgesetz (VwVfG) folgenden

Planfeststellungsbeschluss

Verfugender Teil

Feststellung des Plans

Der Plan fir das Vorhaben ,Ehningen, Erneuerung EU Wirmviadukt® in der Gemeinde
Ehningen, im Landkreis Béblingen, Bahn-km 31,7+95 bis 32,6+24 der Strecke 4860
Stuttgart - Horb, wird mit den in diesem Beschluss aufgeflhrten Nebenbestimmungen

festgestellt.
Gegenstand des Vorhabens ist im Wesentlichen:

e — schwerpunktmalfig — die vollstandige Erneuerung der bestehenden Eisen-
bahnuberfliihrung Gber die Aidlinger Stral’e (K1001), den Haldenweg und das
FlieBgewasser ,Wirm“ mit einem Uberbau in Gestalt eines Spannbeton-Hohl-

kastens sowie Schotteroberbau fiir die Gleise,

o die Erneuerung zweier bestehenden Larmschutzwande im Brickenbereich so-
wie die bauliche Errichtung zweier Larmschutzwande vor und nach dem Bru-
ckenbauwerk bahnlinks von Bahn-km 31,8+90 bis 32,1+40 und von Bahn-km
32,3+15 bis 32,4+65.

Die Trassierung (einschlieBlich der Gleisbdgen vor und nach dem Briickenbauwerk)
zwischen Bahn-km 31,7+95 und 32,6+24 wird vorhabebedingt geringfligig angepasst,

sodass eine Erhéhung der Streckengeschwindigkeit um 10 km/h erzielt werden kann.

Planunterlagen

Der Plan besteht aus den folgenden Unterlagen:

Unterlage | Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
1 Erlduterungsbericht Festgestellt;
Planungsstand (Blaudruck): 05.10.2021, 33 Seiten ohne Deck-
blatt Anderungen
gegeniiber

Seite 4 von 97



Planfeststellungsbeschluss gemak § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,Ehningen, Erneuerung EU Wiirmviadukt*, Bahn-km

31,7+95 bis 32,6+24 der Strecke 4860 Stuttgart - Horb, Az. 591ppw/080-2018#026, vom

Unterlage |Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
der Antrags-
fassung vom
16.10.2019 in
Blaudruck

2.1 Ubersichtsplan Nur zur Infor-
Planungsstand: 16.10.2019, Maf3stab 1 : 50 000 mation
2.2 Ubersichtslageplan Nur zur Infor-
Planungsstand: 16.10.2019, Mal3stab 1 : 2 000 mation
3 Lageplan Festgestellt
Planungsstand: 16.10.2019, Mal3stab 1 : 100
4 Bauwerksverzeichnis Festgestellt
Planungsstand: 12.07.2019, 6 Seiten ohne Deckblatt
5.1 Grunderwerbsplan Blatt 1: Bereich Briicke Festgestellt;
Planungsstand: 21.02.2022, Mal3stab 1 : 500
Anderungen
gegentiber
Antragsfas-
sung vom
16.10.2019 in
Blaudruck
5.2 Grunderwerbsplan Blatt 2: Bereich &stlich der Baustelle Festgestellt
Planungsstand: 16.10.2019, MafRstab 1 : 500
6 Grunderwerbsverzeichnis Festgestellt;
Planungsstand: 21.02.2022, 4 Seiten ohne Deckblatt
Anderungen
gegeniiber
Antragsfas-
sung vom
16.10.2019 in
Blaudruck
71 Bauwerksplan: Draufsicht Festgestellt
Planungsstand 16.10.2019, Maf3stab 1 : 200
7.2 Bauwerksplan: Ldngs- und Querschnitt Festgestellt
Planungsstand 16.10.2019, Maf3stab 1 : 100
8 Baustelleneinrichtungs- und -erschlieBungsplan Nur zur Infor-
Planungsstand: 16.10.2019, Maf3stab 1 : 100 mation
9 Kabel- und Leitungspléne Festgestellt
Planungsstand: 16.10.2019, Mal3stab 1 : 500
10.1 Baugrundgutachten und Griindungsempfehlung Nur zur Infor-
Planungsstand: 19.02.2018, 46 Seiten ohne Deckblatt mation
10.2 Anlage 1: Ubersichtslageplan Nur zur Infor-
Planungsstand: 19.02.2018, Mafstab: 1 : 200 000 mation
10.3 Anlage 2: Lageplan Nur zur Infor-
Planungsstand: 19.02.2018, Maf3stab 1 : 500 mation
104 Anlage 3: Geotechnischer Schnitt Nur zur Infor-
Planungsstand: 19.02.2018, MaRstab 1 : 500 mation
10.5 Anlage 4: Ergebnisse der Baugrundaufschliisse Nur zur Infor-
Planungsstand: 19.02.2018, Maf3stab 1 : 50 / 21 Seiten mation

Seite 5 von 97




31,7+95 bis 32,6+24 der Strecke 4860 Stuttgart - Horb, Az. 591ppw/080-2018#026, vom

Planfeststellungsbeschluss gemak § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,Ehningen, Erneuerung EU Wiirmviadukt*, Bahn-km

Unterlage | Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
10.6 Anlage 5: Fotodokumentation Nur zur Infor-
Planungsstand: 19.02.2018, 5 Seiten mation
10.7 Anlage 6: Chemische Laborversuche Nur zur Infor-
Planungsstand: 19.02.2018, 10 Seiten mation
10.8 Anlage 7: Chemische Analytik Nur zur Infor-
Planungsstand: 19.02.2018, 8 Seiten mation
10.9 Anlage 8: Berechnungen Mitnahmesetzungen Nur zur Infor-
Planungsstand: 19.02.2018, 2 Seiten mation
10.10 Geohydraulische Berechnungen Nur zur Infor-
Planungsstand: 16.05.2018, 29 Seiten mation
10.11 Standsicherheitsnachweis Widerlager Nur zur Infor-
Planungsstand: 05.06.2018, 2 Seiten mation
11.1 Untersuchung zu baubedingten Schallimmissionen (Bauldrm) Nur zur Infor-
und Erschiitterungsimmissionen, mation
Stand: 10.07.2019, 68 Seiten
11.2 Untersuchung zu betriebsbedingten Schallimmissionen Nur zur Infor-
Stand: 10.07.2019, 70 Seiten mation
12.1 Landschaftspflegerischer Begleitplan (Erlduterungsbericht) Festgestellt
Planungsstand: 24.09.2019, 32 Seiten
12.2 Bestands- und Konfliktplan Nur zur Infor-
Planungsstand: 17.12.2018, 3 Teilplane, Malstab 1 : 200 mation
12.3 MalRnahmenplan Festgestellt
Planungstand: 17.12.2018, 3 Teilplane, Mal3stab: 1 : 200
12.3.1 MalRnahmenblétter Festgestellit
bis 12.3.6, | Planungsstand: 25.09.2019, insgesamt 7 Blatter (je 2 Seiten) (Bestandteil
12.3.14 des Land-
D schaftspflege-
12.3.47, rischen Be-
gleitplans)
12.3.7 bis | MaBnahmenblétter Festgestellt
12.3.13, |Planungsstand: 12.08.2021, insgesamt 10 Blatter (je 2 Seiten) | (Bestandteil
12.3.15 des Land-
und schaftspflege-
12.3.16 rischen Be-
gleitplans);
Anderungen
gegentiber
der Antrags-
fassung vom
25.09.2019
blau hinter-
legt.

13 Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept (BoVEK): Kurz- Nur zur Infor-
konzept mation
Planungsstand: 02.04.2019, 10 Seiten (einschlief3lich Anlage 1)

14 Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag Nur zur Infor-

mation

Planungsstand 24.09.2019, 57 Seiten
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A3

A.3.1

Besondere Hinweise:

Inhaltliche Anderungen, die sich wahrend des Planfeststellungsverfahrens ergeben ha-

ben, sind farbig gemaf Legende kenntlich gemacht.

Dieser Planfeststellungsbeschluss trifft keine Aussage zum Eigentum an den beiden
vom Landkreis zu unter- und erhaltenden Larmschutzwénden, die von der Vorhaben-
tragerin bauzeitlich riickgebaut und erneuert werden (Ifd. Nr. 5 und 6 im Bauwerksplan

und -verzeichnis).

Bezlglich der Darstellungen und Angaben im Ubersichtslageplan (Unterlage 2.2), im
Lageplan (Unterlage 3), im Bauwerksverzeichnis (Unterlage 4) und im Bauwerksplan
(Unterlage 7.1 und 7.2) wird insbesondere auf die insoweit abweichende Zusage 5.1
hingewiesen. Bezuglich der Darstellungen und Angaben im Grunderwerbsplan Blatt 1
Bereich Bricke (Unterlage 5.1), im Grunderwerbsverzeichnis (Unterlage 6) und im
Baustelleneinrichtungs- und -erschlieBungsplan (Unterlage 8) wird insbesondere auf
die insoweit abweichende Nebenbestimmung A.4.9 und die insoweit abweichende Zu-

sage A.5.8 hingewiesen.

Besondere Entscheidungen

Wasserrechtliche Erlaubnisse und Bewilligungen

Der Vorhabentragerin werden die wasserrechtlichen Erlaubnisse und Bewilligungen fir
die Benutzung von Gewassern nach MafRRgabe der nachfolgend aufgefuhrten Einzelbe-

stimmungen erteilt.

A.3.1.1 Einfache Erlaubnis

A.3.1.1.1 Inhalte der Erlaubnis

Der Vorhabentragerin wird die wasserrechtliche Erlaubnis zum

- vorUbergehenden Einbringen von Stoffen in das Grundwasser (§ 8 Abs. 1i. V. m.
§9 Abs. 1 Nr. 4 Wasserhaushaltsgesetz — WHG) in Bezug auf das bauzeitliche
Einbringen der vorgesehenen Spundwand parallel zum Gewasser Wirm im Be-

reich des neuen Mittelpfeilers befristet bis zum Abschluss der Bauarbeiten,

- dauerhaften Einbringen von Stoffen in das Grundwasser (§ 8 Abs. 1i. V. m. §9 Abs.
1 Nr. 4 WHG) in Bezug auf das Einbringen der Bodenplatten der Widerlager, der
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Bodenplatte des Stltzpfeilers und deren Bohrpfahle zur Griindung sowie die Bohr-
pfahle zur Griindung des bauzeitlichen Herstell- bzw. Traggerustes befristet auf die

Standzeit der Bauwerke,

- Entnehmen und Ableiten von Grundwasser (§ 8 Abs. 1i. V. m. § 9 Abs. 1 Nr. 5
WHG) zum Zwecke der Freihaltung der Baugrube jeweils befristet bis zur Fertig-

stellung der Bauwerke,

- Sammeln und Einleiten des auf dem Bruckenbauwerk ,Wirmviadukt® anfallenden
unbelasteten Niederschlagswassers mittels geschlossener Entwasserung und Fall-
leitung Uber eine Versickerungsmulde mit 30 cm belebter Bodenschicht in das Ge-

wasser Wirm

unter den nachfolgenden Nebenbestimmungen erteilt.

A.3.1.1.2 Zweck, Art und MaR der Benutzung

Die erlaubte Gewasserbenutzung dient dem bauzeitlichen Einbringen von festen Stof-
fen in den Grundwasserbereich in Form eines Baugrubenverbaus (Spundwand) fir den
Bau des Mittelpfeilers im Uferbereich der Wirm, dem dauerhaften und bauzeitlichen
Einbringen von festen Stoffen in den Grundwasserbereich in Form des Pfeilers inkl.
Grundung auf Pfahlen, dem vortibergehenden Entnehmen von Lenzwasser aus dem
Grundwasserbereich zur Freihaltung der Baugrube sowie der Uber die Bauzeit hinaus-
gehenden Entwasserung der Eisenbahnuberfihrung Wirmviadukt Uber eine belebte

Bodenschicht in die Wirm.

Die aufgefuhrten Unterlagen und Plane sind Bestandteil der wasserrechtlichen Erlaub-

nis.

A.3.1.2 Nebenbestimmungen und Hinweise fiir die Gewasserbenutzung

A.3.1.21 Nebenbestimmungen und Hinweise fiir das dauerhafte und bau-
zeitliche Einbringen von festen Stoffen in den Grundwasserbe-
reich in Form eines Baugrubenverbaus (Spundwand)

Nach Abschluss der Arbeiten ist die Spundwand vollstadndig aus dem Untergrund zu

entfernen.
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A.3.1.2.2 Nebenbestimmungen und Hinweise fiir das dauerhafte und bau-
zeitliche Einbringen von festen Stoffen in den Grundwasserbe-
reich in Form eines Bauwerks inkl. Griindung auf Pfahlen

1. Es durfen nur qualifizierte Fach-/Bohrunternehmen beauftragt werden. Die aus-

fuhrende Firma ist vor Bohrbeginn dem Landratsamt Bdblingen, Untere Wasserbe-

horde, sowie dem Eisenbahn-Bundesamt, Sachbereich 6-Siid zu benennen.

2. Der Beginn der Bohrarbeiten ist rechtzeitig im Voraus beim Landratsamt Bob-
lingen, Untere Wasserbehdrde, der Gemeinde Ehningen sowie dem Eisenbahn-Bun-

desamt, Sachbereich 6-Sud anzuzeigen.

3. Durch die Grindungsarbeiten dirfen Ubereinanderliegende Grundwasserstock-

werke nicht hydraulisch miteinander verbunden werden.

4. Die Baumalinahme ist von einem Sachverstandigen zu begleiten. Der beauf-
trage Sachverstandige ist dem Landratsamt Boblingen, Untere Wasserbehorde, sowie

dem Eisenbahn-Bundesamt, Sachbereich 6-Sid vor Beginn der Arbeiten zu benennen.

5. Die Bohrungen sind bis zur Pfahlsohle in einer Schutzverrohrung herzustellen,

die einen horizontalen Grundwasserzutritt in das Bohrloch verhindert.

6. Die Zementation der Bohrpfahle ist unmittelbar nach dem Bohrvorgang ohne
zeitliche Verzoégerung im Kontraktorverfahren durchzufihren. Langsumlaufigkeiten o-
der ggf. sonstige negative Auswirkungen auf die lokale Grundwasserbeschaffenheit

sind zu vermeiden.

7. Bei den Grindungsarbeiten anfallendes Verdrangungswasser ist ordnungsge-
malf} Uber ein ausreichend dimensioniertes Absetzbecken und ggf. eine Neutralisation

in den kommunalen Abwasserkanal einzuleiten.

8. Soweit in der Einleitungsgenehmigung der Kanalnetzbetreiberin keine anderen
Grenzwerte festgelegt werden, sind bei der Einleitung in den kommunalen Abwasser-

kanal folgende Grenzwerte einzuhalten:

- pH-Wert 6,5 - 9,5

- absetzbare Stoffe 1,0 ml/l Absetzprobe (0,5 Std. im Imhofftrichter)
- Mineraldlkohlenwasserstoffe 20 mg/I

- Chlorkohlenwasserstoffe (CKW) 0,05 mg/

Die Kosten fir etwaige Probenahmen und Wasseranalysen hat die Vorhabentragerin

zu tragen.
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9. Fir jeden Bohrpfahl ist ein Protokoll zu fuhren (Pfahlnummer, Bohrbeginn und
-dauer, Bohransatzpunkt [mUNN], Bohrtiefe [m], Einbindetiefe in die Festgesteins-
schichten [m], Grundwasserzutritte, Betonierdatum und -zeit, Betonmenge, Betongiite
und Zementart, Besonderheiten). Die Protokolle sind bei Kontrollen auf der Baustelle
zur Einsichtnahme auf Verlangen vorzulegen und nach Abschluss der Arbeiten in ei-

nem Dokumentationsbericht an geeigneter Stelle aufzubewahren.

A.3.1.2.3 Nebenbestimmungen und Hinweise fir das Entnehmen, Zuta-
gefordern, Zutageleiten und Ableiten von Grundwasser in Form
von voribergehendem Entnehmen von Lenzwasser aus dem
Grundwasserbereich zur Freihaltung der Baugrube

1. Das Grundwasser darf nur auf die fur die Durchfihrung der Bauarbeiten unbe-

dingt erforderliche Tiefe abgesenkt werden. Ein weiteres Absenken des Grundwasser-

spiegels bedarf einer zusatzlichen wasserrechtlichen Erlaubnis. Eine dauernde Grund-

wasserabsenkung darf nicht erfolgen.

2. Die jeweiligen Wasserhaltungen sind auf das unumganglich notwendige Maf}
zu begrenzen. Sie sind durch Anheben des Forderaggregats oder Veranderung der

Schwimmersteuerung dem jeweiligen Baufortschritt (Auftriebssicherheit) anzupassen.

3. Die Abflhrung des entnommenen Grundwassers in die Wirm muss unter der
Zwischenschaltung eines ausreichend bemessenen Absetzbeckens und einer Neutra-

lisation erfolgen.

4. Bei der Einleitung in das Gewasser Wirm sind folgende Grenzwerte einzuhal-

ten:

- pH-Wert 6,5 - 8,5

- absetzbare Stoffe 0,3 ml/l Absetzprobe (0,5 Std. im Imhofftrichter)
- Mineraldlkohlenwasserstoffe 10 mg/I

- Chlorkohlenwasserstoffe (CKW) 0,01 mg/I

Die Kosten fir etwaige Probenahmen und Wasseranalysen hat die Vorhabentragerin

zu tragen.

5. Es durfen durch die Einleitungen keine Schaden an der Gewasserbdschung,

der Ufervegetation oder der Gewassersohle in der Wiirm entstehen.
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6. Kommt es zur Tribung im Ablauf des Absetzbeckens durch beispielsweise nicht
sedimentierbare Tonpartikel oder Uberlastung, ist die Einleitung in das Gewasser so-
fort zu unterbinden und das Landratsamt Boblingen, Untere Wasserbehoérde, sowie das

Eisenbahn-Bundesamt Sachbereich 6-Sud zu verstandigen.

7. Die abgepumpten Wassermengen sind mittels geeigneter Messeinrichtungen
(z. B. schwimmergesteuerte Pumpe mit Betriebsstundenzahler oder Wasserzahler o-
der induktives Messgerat) laufend zu registrieren und in einem Betriebstagebuch ein-
zutragen. Das Betriebstagebuch ist dem Landratsamt Boblingen, Untere Wasserbe-

horde, sowie dem Eisenbahn-Bundesamt Sachbereich 6-Sud auf Verlangen vorzule-

gen.
A.3.1.24 Allgemeine Nebenbestimmungen
1. Wahrend der Baumalinahmen ist darauf zu achten, dass eine Verunreinigung

der Gewasser (Oberflachengewasser und Grundwasser), z. B durch Erdaushub, Bau-
stoffe, Mineraldl oder andere wassergefahrdenden Stoffe oder eine sonstige nachtei-
lige Veranderung seiner Eigenschaften oder des Wasserabflusses nicht zu besorgen

ist.

2. Sofern Verschmutzungen des Grundwassers oder des Oberflachengewassers
festgestellt werden, ist dies unverzlglich dem Landratsamt Boéblingen, Untere Wasser-
behorde, sowie dem Eisenbahn-Bundesamt, Sachbereich 6-Siid und Sachbereich 1,

Aulenstelle Karlsruhe/Stuttgart mitzuteilen.

3. Es ist Sorge zu tragen, dass im Hochwasserfall von der Baustelle kein Aushub-
und Baumaterial abgeschwemmt werden kann. Aushub- und Baumaterial sowie Kraft-
stoffe, Ole und nicht unmittelbar benétigte Baustoffe diirfen nicht innerhalb der Bau-
grube oder im Uberschwemmungsbereich bei einem Hochwasserereignis mit 100-j&ahr-

licher Wiederholung (HQ100) abgelagert oder verteilt werden.

4. Fahrzeuge und Maschinen dirfen nur auRerhalb der Baugrube auf befestigten
und ordnungsgemald entwasserten Flachen betankt oder repariert werden. Nach Ar-
beitsende sind sie auf solchen Flachen abzustellen. Schaltafeln dirfen ebenfalls nur

auf diesen Flachen eingedlt werden.

5. Die bauzeitliche Uberfiihrung (iber die Wiirm ist nach Abschluss der Bauarbei-
ten einschlieBlich ihrer Grindung gemaly Landschaftspflegerischem Begleitplan und
Erlauterungsbericht vollstandig riickzubauen und die beeintrachtigten Béschungsbe-
reiche der Wirm gemafR Landschaftspflegerischem Begleitplan und Erlauterungsbe-
richt in einem naturnahen Zustand wiederherzustellen.
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A3.2

A3.3

6. Der Bau und Betrieb der Entwésserung des Uberbaus in die Wiirm (iber eine
Mulde mit belebter Bodenschicht hat nach den Abstimmungen und Angaben der Vor-
habentragerin mit dem Landratsamt Boblingen, Untere Wasserbehorde, und dessen

Vorgaben zu erfolgen.

7. Die Erlaubnis steht unter dem Vorbehalt der nachtraglichen Aufnahme, der An-
derung bzw. der Erganzung von Inhalts- und Nebenbestimmungen, damit nachteilige
Wirkungen auf Gewasser, Grundstlicke oder Anlagen, die bei Erteilung der wasser-
rechtlichen Zulassung nicht vorauszusehen waren, verhutet oder ausgeglichen werden

konnen.

Konzentrationswirkung

Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Vorhabens einschlief3lich der not-
wendigen FolgemalRnahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von ihm berthr-
ten offentlichen Belange festgestellt; neben der Planfeststellung sind andere behoérdli-
che Entscheidungen, insbesondere o6ffentlich-rechtliche Genehmigungen, Verleihun-
gen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und Planfeststellungen nicht erforder-
lich (§ 18 Abs. 1 AEG i. V. m. § 75 Abs. 1 VWVFG).

Planerganzungsvorbehalt

Fir den Fall, dass die Vorhabentragerin die Erweiterung der Okokontomafinahme aus
dem Streuobstwiesenprojekt des Landkreises Boblingen um das verbleibende Kom-
pensationsdefizit von 4892 Punkten nicht fristgerecht nach A.4.3 nachweisen kann, hat
sie dem Eisenbahn-Bundesamt, Sachbereich 1, Aul3enstelle Stuttgart/Karlsruhe unauf-
gefordert bis spatestens zwei Wochen nach Ablauf der Nachweispflicht unter Einrei-
chung samtlicher erforderlicher Unterlagen — insb. Erlauterungsbericht zur landschafts-
pflegerischen Begleitplanung, Malnahmenplan, Malnahmenblatter sowie sonstige in
diesem Zusammenhang zu erganzende oder zu andernde Planunterlagen des Aus-
gangsverfahrens — eine geeignete und hinreichend gesicherte Ausgleichs- oder Ersatz-
maflnahme gem. § 15 BNatSchG bzw. KompensationsmalRnahme im Sinne des § 16
BNatSchG in wertmaRiger Héhe des o. g. Kompensationsdefizits zu vorzulegen. Eine
Entscheidung uber die in diesem Fall durchzufuhrende MalRnahme im o. g. Sinne nach
MalRgabe der §§ 72 ff. VWVfG wird vorbehalten. Die Durchfiihrung des Vorhabens ist
an die Eignung und hinreichend gesicherte Realisierbarkeit dieser Mallnhahme ge-

knUpft.
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A4

A41

A.4.2

Nebenbestimmungen

Generelle Umweltfachliche Bauiiberwachung

Fir die Durchfiihrung des Vorhabens wird die Errichtung einer generellen umweltfach-
lichen Baulberwachung nach den Maligaben des Umwelt-Leitfadens zur eisenbahn-
rechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung sowie fir Magnetschwebebahnen
— Teil VII: ,Umweltfachliche Bautuberwachung“ des Eisenbahn-Bundesamtes angeord-
net. Die Vorhabentragerin hat sicherzustellen, dass die dort genannten Aufgaben erfullt
werden. Die organisatorischen Vorgaben sind zu beachten. Insbesondere sind die Un-
abhangigkeit der ,Umweltfachlichen Bautberwachung® nach Malgabe des Umweltleit-
fadens, ihr unmittelbarer Zugang zur Projektleitung sowie die ordnungsgemafe Wahr-

nehmung der Berichtspflichten zu gewahrleisten.

Wasserwirtschaft und Gewasserschutz, Hochwasserschutz

A.4.2.1 Ausgleich des verlorengehenden Retentionsvolumens

Das durch den Eingriff durch den Bruckenpfeiler in die derzeitige Béschungsoberkante
der Wirm und den Uberschwemmungsbereich bei einem Hochwasserereignis mit 100-
jahrlicher Wiederholung (HQ100) verlorengehende Retentionsvolumen ist im Rahmen
der Ausfuhrungsplanung zu quantifizieren und durch eine entsprechende lokale Abfla-
chung der Béschungsoberkante auf dem gegenuberliegenden, im Eigentum der DB(A)
AG stehenden Flurstiick 3408/1 auszugleichen. Das Landratsamt Béblingen, Untere
Wasserbehdrde, ist Uber die erfolgte Quantifizierung und die Durchfiihrung der Aus-

gleichsmaflinahme jeweils unverziglich zu unterrichten.

A.4.2.2 Havarieplan

Zur Gewahrleistung der hochwasserangepassten Errichtung des Vorhabens, insbe-
sondere der schnellen Evakuierung der Baustelle und der Flachen der Baustellenein-
richtung und -erschlieBung (BE-Flachen) sowie der Vorbeugung von Gewasserverun-
reinigungen durch im Plangenehmigungsbereich befindliche Maschinen, Stoffe und ge-
lagerte Materialien, ist rechtzeitig vor Baubeginn ein Handlungskonzept (Haverieplan)
fur den Fall eines bauzeitlichen Hochwasserereignisses zu erstellen. Es ist mit dem
Landratsamt Boblingen, Untere Wasserbehoérde, abzustimmen und dem Eisenbahn-
Bundesamt, Sachbereich 1, Aulienstelle Karlsruhe/Stuttgart unverziglich, spatestens

aber drei Monate vor Baubeginn, vorzulegen.
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A43

A4.4

Naturschutz und Landespflege, Artenschutz

Die Vorhabentragerin hat dem Eisenbahn-Bundesamt spatestens bis 6 Monate vor ge-
plantem Baubeginn einen geeigneten Nachweis (ber die Erweiterung der Okokon-
tomalRnahme aus dem Streuobstwiesenprojekt des Landkreises Béblingen die das ver-
bleibende Kompensationsdefizit von 4892 Punkten zu erbringen (einschliefl3lich deren

vertraglicher Sicherung).

Jegliches Absammeln zur Umsetzung in Nahbereiche von im Baufeld nach Vergra-
mung verbleibender Zauneidechsen (vgl. Malnahme 005_VA gemafl Malnahmen-
blatt) muss in der Auswahl der Fangmethode artenschutzfachlichen Standards und den
MaRgaben des Artenschutzrechts gentigen. Die Bewertung obliegt der dkologischen

Bauuberwachung (vgl. MaRnahme 002_V gemal MaRnahmenblatt).

Immissionsschutz

A.4.4.1 Baubedingte Lairmimmissionen

A4.411 Larmminderungs- und SchutzmaBnahmen, larmbezogene Unter-
richtungspflichten, Larmiiberwachung

Bei der Durchfuihrung des Vorhabens sind die Bestimmungen der ,Allgemeinen Ver-
waltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm — Gerauschimmissionen“ (AVV-Bau-
l&rm) anzuwenden und dementsprechend gegebenenfalls notwendige Malihahmen zur
Larmminderung unter Berlcksichtigung der értlichen Gegebenheiten und sonstigen
Umsténde zu ergreifen. Zur Erfullung der Vorgaben der AVV Baularm sind die in der
Untersuchung zu baubedingten Schallimmissionen (Bauldrm) und Erschitterungs-
immissionen empfohlenen Larmminderungs- und Schutzmafahmen vollstandig umzu-

setzen.

Larm- und/oder erschitterungsintensive Bauarbeiten zur Nachtzeit sowie an Sonnta-

gen und Feiertagen sind auf das betrieblich unumgangliche Mal} zu beschranken.

Die Vorhabentragerin hat zur Ermittlung der in der Nachbarschaft zu erwartenden bau-
bedingten Larmimmissionen beginnend acht Wochen vor Baubeginn unter Kenntnis
der genauen Bauablaufe und der einzusetzenden Maschinen quartalsweise schalltech-
nische Detailprognosen zu erstellen und diese dem Eisenbahn-Bundesamt, Sachbe-
reich 1, AuBenstelle Karlsruhe/Stuttgart, jeweils unverzlglich vorzulegen. Die Detail-
prognosen missen dabei samtliche anfallenden vorhabenbedingten MaRnahmen im

Planfeststellungsbereich erfassen. Bei erkennbaren Immissionskonflikten ist zu prufen,
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ob durch Anwendung weniger gerauschintensiver Bauverfahren, Verlagerung von Ma-
schinenaufstellorten oder temporare Abschirmmalnahmen eine technisch mogliche
und wirtschaftlich vertretbare Konfliktreduzierung erreicht werden kann. Im Ergebnis
dieser Berechnungen sind fir alle Gebaudefassaden etagengenau die Tage gesondert
auszuweisen, an denen der Beurteilungspegel den jeweils heranzuziehenden Immis-
sionsrichtwert nach Nr. 3.1.1 der AVV Baularm Uberschreitet. Dabei ist der jeweils er-

mittelte zugehdrige Beurteilungspegel mit anzugeben.

Das sich aus der Untersuchung zu baubedingten Schallimmissionen (Baularm) und
Erschitterungsimmissionen ergebende Schallschutzkonzept ist anhand der Ausfih-
rungsplanung und des konkreten Bauablaufplans sowie im Falle neuer bzw. in der bis-
herigen Untersuchung bislang nicht abgebildeter Erkenntnisse, insbesondere aufgrund
von Detailprognosen, durch die Vorhabentragerin nach MalRgabe der AVV Baularm
fortzuschreiben. Im Falle einer notwendigen Fortschreibung des Larmschutzkonzepts
dirfen nachts die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm nicht Gberschritten werden.
Uberschreitungen tagsiiber missen qualitativ und quantitativ vorrangig technisch auf
ein Minimum reduziert werden. Samtliche Mallnahmen zur Einhaltung des fortgeschrie-
benen Schallschutzkonzepts sind von der Vorhabentragerin unaufgefordert umzuset-

zen.

Das fortgeschriebene Schallschutzkonzept ist zur Dokumentation aufzubewahren und
dem Eisenbahn-Bundesamt, Sachbereich 1, Au3enstelle Karlsruhe/Stuttgart im Falle
eines Beruhens auf einer Detailprognose vier Wochen, anderenfalls unverziglich vor

Anwendung unaufgefordert vorzulegen.

Die Vorhabentragerin hat die Bauablaufdaten, insbesondere den geplanten Beginn, die
Dauer und das geplante Ende der BaumalRnahmen, und die Durchfiihrung besonders
larm- und erschitterungsintensiver Bautatigkeiten sowie solche zur Nachtzeit, an
Sonntagen und Feiertagen (jeweils unverziglich nach Kenntnis) den Anliegern wie
auch der Gemeinde Ehningen in geeigneter Weise mitzuteilen. Absehbare Abweichun-
gen vom Zeitplan sind ebenfalls unverziglich mitzuteilen. Die Benachrichtigung tber
den Beginn der Bauarbeiten muss mindestens 2 Wochen vor dem vorgesehenen Be-

ginn der Bauarbeiten erfolgen.

Im Rahmen des Baularmmanagements sind zur Validierung der Larmprognosen bau-
begleitend einzelne Messungen insbesondere an geeigneten Immissionspunkten
durchzufiihren, an denen rechnerisch ein Beurteilungspegel von weniger als 67 dB(A)
tags bzw. 57 dB(A) nachts bezogen auf Wohn- und Schlafrdume ermittelt wurden. Das

Schallschutzkonzept ist auf die Messergebnisse hin unverziglich anzupassen. Im Falle
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von im Schallschutzkonzept bislang unbertcksichtigt gebliebener Larmbetroffenheiten
ab einem Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags bzw. 60 dB(A) nachts sind unverziglich
die Bauarbeiten bis zur Ergreifung geeigneter Schutzmaflnahmen einzustellen und das

Eisenbahn-Bundesamt, Sachbereich 1, Aul3enstelle Karlsruhe/Stuttgart zu informieren.

A.4.41.2 Ansprechpartner fiir Betroffene

Die generelle umweltfachliche Baulberwachung oder eine hierfir vergleichbar fachlich
geeignete Person hat frihzeitig auch als Ansprechpartner fir die durch die baubeding-
ten Immissionen betroffene Bevdlkerung zu dienen und bereits zu deren Vorabinfor-
mation Uber bevorstehende Belastigungen und das vorgesehene Larmschutzkonzept
zur Verfiigung zu stehen. Name und Erreichbarkeit des Verantwortlichen sind dem Ei-
senbahn-Bundesamt, AulRenstelle Karlsruhe/Stuttgart, Sachbereich 1, und den Be-
troffenen rechtzeitig vor Baubeginn in geeigneter Weise mitzuteilen. Die Vorhabentra-
gerin hat sicherzustellen, dass fur die Zeiten seiner Abwesenheit ein gleichwertiger
Ansprechpartner zur Verfigung steht. Die unmittelbare telefonische Erreichbarkeit der
generellen umweltfachlichen Baulberwachung wahrend der Durchflihrung von Bau-

maflinahmen muss in jeder Bauphase gewahrleistet sein.

A.4.41.3 Ersatzwohnraum wegen Baularm, entsprechende Anwohnerinfor-
mation

Ersatzwohnraum ist Betroffenen ab einem Beurteilungspegel von 70 dB(A) tags bzw.
60 dB(A) nachts anzubieten. Die Bereitstellung von Ersatzwohnraum erfolgt nach Mal3-
gabe des Schallschutzkonzeptes einschlie3lich seiner Fortschreibungen. Die Betroffe-
nen sind Uber Ersatzwohnraumangebote frihestmdglich, im Falle vom auf Detailprog-
nosen beruhenden hinzutretenden Ersatzwohnraumangeboten unverziglich nach
Fortschreibung des Schallschutzkonzeptes, spatestens jedoch vier Wochen vor des-
sen Anwendung zu benachrichtigen. Dem Eisenbahn-Bundesamt ist auf Verlangen ein
Nachweis Uber die erfolgreiche Zustellung der einzelnen Benachrichtigungen vorzule-

gen.

A4414 Entschadigung wegen Baularm, entsprechende Anwohnerinfor-
mation
Den betroffenen Eigentimern steht gegen die Vorhabentragerin ein Anspruch auf Zah-

lung einer angemessenen Entschadigung in Geld in folgenden Fallen zu:
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1. fur Immissionsorte gemaf den Detailprognosen fur die Anzahl der Tage mit ei-
nem Beurteilungspegel von mehr als 67 dB(A) bis zu 70 dB(A) tags bzw. 57 dB(A) bis
60 dB(A) nachts bezogen auf Wohn- und Schlafraume,

2. fur Immissionsorte gemaf den Detailprognosen flr die Anzahl an Tagen mit
einem Beurteilungspegel von mehr als 67 dB(A) tags bezogen auf Behandlungs- und

Untersuchungsraume in Arztpraxen, Unterrichtsrdume sowie vergleichbare Raume,

3. fur Immissionsorte gemafl den Detailprognosen flr die Anzahl an Tagen mit
einem Beurteilungspegel von mehr als 72 dB(A) tags bezogen auf Blro- und Gewer-

berdume ohne Eigenlarm,

4, fur Immissionsorte geman den Detailprognosen im Aul3enbereich fir die Anzahl
der Tage in den Monaten April bis September, an denen der Beurteilungspegel den
jeweils nach Nr. 3.1.1 der AVV Baularm heranzuziehenden gebietsbezogenen Immis-

sionsrichtwert

zuzlglich der Einberechnung der Vorbelastung tagsiber Gberschreitet. Der Anspruch
entfallt jedoch fir Tage bzw. Nachte, an denen Ersatzwohnraumraum in Anspruch ge-

nommen wurde.
Bei der Bemessung der Entschadigungshéhe sind zu bericksichtigen:

- die Hohe der Uberschreitung geméaR der vorstehenden Punkte a. bis d. jeweils zu-
treffenden Werte durch den Baularmpegel als energiedquivalenter Mittelwert. In
diese Mittelung einzubeziehen sind ausschliel3lich die Pegel, welche die unter den

Punkten 1 bis 4 genannten Werte Uberschreiten,
- die Anzahl der Tage, die in diese Mittelung eingeflossen sind.

Die Vorhabentragerin hat insbesondere die Durchfiihrung entschadigungsrelevanter
larm- und erschitterungsintensiver Bautatigkeiten den betroffenen Anwohnern wie
auch der Gemeinde Ehningen und dem Landratsamt Boblingen in geeigneter Weise
jeweils unverztglich nach Kenntnis in geeigneter Weise mitzuteilen. Die Hohe der Ent-
schadigung ist mit dem Eigentimer zu vereinbaren. Soweit Anspruchsberechtigte und
die Vorhabentragerin Gber die Hohe der Entschadigung keine Einigung erzielen, erfolgt
eine Entschadigung in einem gesonderten Entscheidungsverfahren durch die nach

Landesrecht zustandige Behorde.

A.4.4.2 Betriebsbedingte Larmimmissionen

Die in dem sich aus der schalltechnischen Untersuchung zum Betriebslarm ergeben-
den Schallschutzkonzept vorgeschlagenen MafRnahmen sind verbindlich umzusetzen.
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Fir betriebsbedingte Immissionen hat die Vorhabentragerin nach MalRgabe der schall-
technischen Untersuchung zum Betriebslarm den betroffenen Eigentimern der Ge-

baude:

- Haldenweg 36

Sudseite (km 32+316): EG
- KapellenstralBe 26

Westseite (km 32+450): EG, 1.0G; Nordseite (km 32+442): EG; 1.0G
- KapellenstralBe 28

Nordseite (km 32+460): 1.0G; Westseite (km 32+469): 1.0G;
- Leimentalstral3e 30

Westseite (km 32+334): EG, 1.0G, 2.0G
- Leimentalstral3e 32

Westseite (km 32+344): EG, 1.0G; Sidseite (km 32+345): EG, 1.0G
- LindenstraBe 17

Nordostseite (km 32+106): 1. OG; Nordostseite (km 32+118): EG, 1.0G, 2.0G
- LindenstralBe 18

Nordseite (km 32+072): EG, 1.0G, 2.0G; Ostseite (km 32+071): 2. OG
- Lindenstral3e 20

Nordseite (km 32+054): EG, 1.0G; Ostseite (km 32+052): 1.0G
- Lindenstral3e 22

Westseite (km 32+046): EG, 1.0G; Nordseite (km 32+040): EG, 1.0G
- Lindenstralle 26

Nordseite (km 31+979): 1.0G; Nordseite (km 31+990): 1.0G
- Lindenstral3e 28

Westseite (km 31+962): 1.0G, 2.0G; Westseite (km 31+975): 2.0G; Nordseite
(km 31+957): 2.0G; Nordseite (km 31+968): 1.0G, 2.0G; Ostseite (km
31+957): 1.0G, 2.0G

- SteinstralBe 10

Westseite (km 31+931): 3.0G; Nordseite (km 31+922): 2.0G, 3.0G
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- SteinstralBe 19

Westseite (km 31+953): 2.0G; Ostseite (km 31+940): 2.0G; Nordseite (km
31+944): 2.0G

auf Antrag die notwendigen Kosten flir die nach der aktuell glltigen Verkehrswege-
SchallschutzmaflRnahmenverordnung (24. BImSchV) erforderlichen passiven Larm-
schutzmalRnahmen (insb. Larmschutzfenster und ggf. Luftungseinrichtungen) zu er-
statten. Ausschluss und Beschrankung dieses Anspruchs auf Kostenerstattung richten

sich nach den gesetzlichen Vorschriften.

Fir die abschlieRende Bestimmung der Anspruchsberechtigten auf Larmschutz nach
den Voraussetzungen der 24. BImSchV sind die ermittelten Werte der Untersuchung
zu betriebsbedingten Schallimmissionen, Anlage 7, unter Berlicksichtigung etwaiger
Fortschreibungen (einschlieBlich weiterer objektbezogener Detailprognosen) mafigeb-
lich. Insbesondere ist der Kreis der Anspruchsberechtigten bei Vorliegen der rechtli-

chen Voraussetzungen zu erweitern.

Die Vorhabentragerin hat auRerdem den Eigentimern von tatsachlich zu schiitzenden
bebauten bzw. unbebauten Auflenwohnbereichen (Balkone, Terrassen, Freisitze und
ahnliche zum dauernden Aufenthalt von Bewohnern als ,Wohnen im Freien® geeignete
Anlagen; nicht generell Garten, Rasenflachen und ahnliches Gelande) eine angemes-
sene Entschadigung in Geld zu leisten, soweit in diesen Aulienwohnbereichen die Be-
urteilungspegel oberhalb der gebietsbezogenen Tagesgrenzwerte des § 2 der 16. BIm-
SchV, vorhabenbedingt bei Beriicksichtigung der Vorbelastung gleichzeitig fir den Ta-
geszeitraum eine wesentliche Anderung festzustellen ist und sich mogliche Schutzan-
lagen als untunlich erweisen. Auszugleichen ist nur die Larmbelastung, die oberhalb
des in der 16. BImSchV festgelegten jeweiligen Tagesgrenzwertes liegt. Zur Klarung
der Frage, ob die Voraussetzungen fir diesen Anspruch auf Schutzanlagen bzw. den
hilfsweisen Entschadigungsanspruch dem Grunde nach vorliegen, ist die Vorhabentra-
gerin verpflichtet, bis zum Zeitpunkt des Baubeginns, im Rahmen von Ortsbesichtigun-
gen tatsachlich zu schutzende bebaute bzw. unbebaute Au3enwohnbereiche zu erfas-
sen, die jeweiligen Immissionspunkte in geeignete technische Lageplane einzuzeich-
nen und rechnerisch zu ermitteln, ob vorhabenbedingt die Kriterien einer wesentlichen

Anderung in den jeweils erfassten AuRenwohnbereichen erfiillt sind.
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A.4.4.3 Baubedingte Erschiitterungsimmissionen

A.4.4.31 Verbindlichkeit technischer Regelwerke und des vorgelegten Er-
schiitterungsschutzkonzeptes

Die Vorgaben der Norm DIN 4150 "Erschitterungen im Bauwesen", Teil 2 "Einwirkun-
gen auf Menschen in Gebauden" und der Norm DIN 4150 ,Erschitterungen im Bau-
wesen®, Teil 3 ,Einwirkungen auf bauliche Anlagen® sind nach Maltgabe des vorgeleg-
ten Erschitterungsschutzkonzeptes einzuhalten. Die im Erschitterungskonzept naher
spezifizierten Uberschreitungen der Anhaltswerte der o. g. Regelwerke sind bei Ergrei-
fung geeigneter Schutzmalnahmen unter Wahrung des Minimierungsgebots zulassig.
Samtliche empfohlenen MaRhahmen zur Vermeidung und Minderung von Erschitte-
rungsimmissionen aus der Schall- und erschutterungstechnischen Untersuchung sind

verbindlich umzusetzen.

A.4.4.3.2 Insbesondere: MaBnahmen bei Uberschreitungen der Anhalts-
werte technischer Regelwerke

An Gebauden, bei denen Uberschreitungen der jeweiligen Anhaltswerte nach Stufe |
der Tabelle 2 der DIN 4150 Teil 2 auch nach baubegleitenden Messungen (z.B. probe-
weiser Einsatz der Baugerate) nicht auszuschlief3en sind und bei denen ein anderes,
erschutterungsarmeres Bauverfahren technisch nicht zweckmaRig ist, hat die Vorha-
bentragerin bei Beginn der erschutterungsrelevanten Bauarbeiten begleitend erschit-
terungstechnische Uberwachungsmessungen nach Punkt 6.5.4.3 f) der DIN 4150 Teil
2 durchzuflhren. Die Messergebnisse sind zur Beweissicherung zu dokumentieren,
aufzubewahren und dem Eisenbahn-Bundesamt, der zustandigen Immissionsschutz-

behorde sowie betroffenen auf Anforderung zur Kenntnis zu geben.

Uberschreiten die durch den Baubetrieb hervorgerufenen Erschiitterungen die jeweili-
gen Anhaltswerte nach Stufe | der Tabelle 2 der DIN 4150 Teil 2, hat die Vorhabentra-
gerin unverziglich Malnahmen zur Verminderung nach Punkt 6.5.4.3 c) der DIN 4150
Teil 2 sowie begleitend erschitterungstechnische Uberwachungsmessungen nach
Punkt 6.5.4.3 f) der DIN 4150 Teil 2 durchzufuhren. Die Messergebnisse sind zur Be-
weissicherung zu dokumentieren, aufzubewahren und dem Eisenbahn-Bundesamt,
der zustandigen Immissionsschutzbehoérde sowie betroffenen Anwohnern auf Anforde-

rung zur Kenntnis zu geben.

Sind trotz ergriffener ErschitterungsschutzmaRnahmen Uberschreitungen des jeweils
heranzuziehenden Anhaltswerte der Stufe |l der Tabelle 2 der DIN 4150 Teil 2 auf
Grund fehlender alternativer Bauverfahren oder sonstiger Umstande unvermeidbar, hat

Seite 20 von 97




Planfeststellungsbeschluss gemak § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,Ehningen, Erneuerung EU Wiirmviadukt*, Bahn-km
31,7+95 bis 32,6+24 der Strecke 4860 Stuttgart - Horb, Az. 591ppw/080-2018#026, vom

die Vorhabentragerin daflir Sorge zu tragen, dass unter Bertcksichtigung der in An-
hang D zu 6.5.4 der DIN 4150 Teil 2 benannten Belange, die jeweiligen Anhaltswerte
der Stufe Il der DIN 4150 Teil 2 nicht Gberschritten werden.

Verbleiben trotz aller vorgesehenen MalRhahmen unzumutbare Immissionseinwirkun-
gen und sind weitergehende MalRnahmen technisch nicht mdglich oder mit verhaltnis-
maRkigem Aufwand nicht realisierbar, steht den Betroffenen fiir die Zeit der Uberschrei-
tung der jeweils mafigeblichen Anhaltswerte der Stufe Il der Tabelle 2 der DIN 4150
Teil 2 gegen die Vorhabentragerin ein Anspruch auf Zurverfigungstellung eines ange-

messenen Ersatzwohnraums zu.

Hinsichtlich der Einwirkung von Erschitterungen auf Bauwerke wahrend der Baudurch-
fuhrung, hat die Vorhabentragerin daflir Sorge zu tragen, dass die Anhaltswerte der
DIN 4150 Teil 3 eingehalten werden.

A.4.43.3 Insbesondere: Sicherheitsabstande und BeweissicherungsmaR-
nahmen

Im Rahmen der BaumalRnahme ist bei erschitterungsintensiven Arbeiten mit einer Vib-
rationswalze oder vergleichbaren Baumaschinen unbeschadet des Minimierungsge-
bots ein Mindestabstand von 13 m zu benachbarten Wohn- oder vergleichbaren Ge-
bauden einzuhalten. Ist die Einhaltung dieser Mindestabstande nicht mdglich, sind ent-
weder alternative Bauverfahren anzuwenden oder die Baumafnahme ist unbeschadet
des Minimierungsgebots messtechnisch entsprechend S. 26, letzter Absatz, der Unter-
suchung zu baubedingten Schallimmissionen (Bauldrm) und Erschitterungsimmissio-

nen zu Uberwachen.

Rechtzeitig vor Beginn erschutterungsintensiver Bauarbeiten (z.B. Einsatz schwerer
Bodenverdichtungsmaschinen) sind an den besonders erschiitterungsgefahrdeten Ge-

bauden
- Aidlinger Strale 23
- Aidlinger Strale 32
- Haldenweg 13
- Leimentalstralle 34

Beweissicherungen vorzunehmen. Diese Bauarbeiten sind messtechnisch zu Uberwa-

chen.

Messergebnisse sind zur spateren Beweissicherung in geeigneter Weise zu dokumen-

tieren, aufzubewahren und auf Verlangen dem Eisenbahn-Bundesamt, Sachbereich 1,
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Auflenstelle Karlsruhe/Stuttgart vorzulegen. Auf Verlangen von Betroffenen sind diese

Uber die sie selbst betreffenden Ergebnisse zu informieren.

A4434 Anwohnerinformation

Die Anwohner sind Uber die gebaudetechnische Beweissicherung und im Falle not-
wendiger Ersatzwohnraumgebote rechtzeitig zu informieren. Die Vorhabentragerin hat
die betroffenen Anwohner umfassend tber Art, Umfang und Dauer der jeweiligen Bau-
maflinahmen zu informieren, die nach der erschitterungstechnischen Prognose mit ei-
ner Uberschreitung der jeweiligen Anhaltswerte nach Stufe | der Tabelle 2 der DIN
4150 Teil 2 verbunden sein kénnen. Die Unterrichtungspflicht richten sich im Ubrigen
nach A 4.4.1.3 und A.4.4.1.4 entsprechend.

A.4.4.35 Fortschreibung des Erschiitterungsschutzkonzeptes

Das sich aus den vorgenannten MaRnahmen ergebende Schutzkonzept ist anhand der
Ausfuhrungsplanung und des konkreten Bauablaufplans sowie im Falle neuer Erkennt-
nisse fortzuschreiben. Zur Ermittlung der in der Nachbarschaft zu erwartenden baube-
dingten Erschitterungsimmissionen hat die Vorhabentragerin rechtzeitig vor dem Be-
ginn der Bauarbeiten unter Kenntnis der genauen Bauablaufe und der einzusetzenden
Maschinen auch auf den Baustelleeinrichtungsflachen erschitterungstechnische Prog-
nosen zu erstellen und Minimierungsmafnahmen zu prifen. Geeignete Mallnahmen
zur Einhaltung des fortgeschriebenen Schutzkonzepts sind von der Vorhabentragerin
unaufgefordert umzusetzen. Das fortgeschriebene Schutzkonzept ist zur Dokumenta-
tion aufzubewahren und auf Verlangen dem Eisenbahn-Bundesamt unverzuglich vor-

zulegen.

A.4.4.4 Immissionsschutzbeauftragter

Die Vorhabentragerin hat fir die Zeit der Bauausfiihrung einen unabhangigen aner-
kannten Sachverstandigen fur Larm- und Erschitterungsfragen als Immissionsschutz-
beauftragten einzusetzen (Mitarbeiter einer nach § 29 BImSchG bekannt gegebenen
Messstelle oder offentlich bestellter und vereidigter Sachverstandiger fir Immissions-

schutz).
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A.4.5 Abfallwirtschaft, Altlasten und Bodenschutz

A.4.6

A.4.5.1 Anwendung von DIN-Normen

Wahrend der Durchfiihrung der Baumallinahme sowie flr den Umgang mit Béden und
Bodenmaterialien, die nach Bauende wieder Bodenfunktion erfiillen sollen, sind bezig-
lich Aushub, Zwischenlagerung und Verwertung in Erganzung gesetzlicher Bestim-
mungen insbesondere die Vorgaben der DIN 19639 ,Bodenschutz bei Planung und
Durchfihrung von Bauvorhaben®, der DIN 18300 ,Erdarbeiten”, der DIN 19731 ,Ver-
wendung von Bodenaushub® sowie der DIN 18915 “Vegetationstechnik im Land-

schaftsbau - Bodenarbeiten® in jeweils aktueller Fassung zu beachten.

A.4.5.2 Insbesondere: BodenschutzmaBnahmen bei BE-Flachen auf Vegeta-

tionsflachen

BE-Flachen sind vorrangig auf befestigten Flachen anzulegen. Lassen sich BE-FIa-
chen auf Vegetationsflachen nicht vermeiden, sind geeignete fachgerechte Maf3nah-
men zum Schutz vor Bodenverdichtungen und Stoffeintragen zu treffen, wie das Aus-
statten von BE-Flachen mit reisfestem Geotextil (GRK 5) und tragfahiger Schotter-
schicht oder mit lastverteilenden Baggermatratzen. Je nach Dauer der Inanspruch-
nahme ist der humose Oberboden zuvor fachgerecht zu sichern und in Mieten, maxi-
male Hohe 2 m, verdichtungsfrei zu lagern (siehe DIN 19639). Bodenarbeiten auf Ve-
getationsflachen durfen nur bei ausreichend trockenen Bodenverhéltnissen (Konsis-
tenz ,halbfest” — Bodenfarbe dunkelt bei Wasserzugabe nach, Bodenmaterial ist noch
ausrollbar, aber brockelt, lasst sich nicht kneten) vorgenommen werden. Nach Ende
der Baumalnahme sind im Bereich von BE-Flachen inklusive Zwischenlagern samtli-
che Bodenfremdstoffe vollstdndig zu entfernen. Unvermeidbare Bodenverdichtungen
sind nach den Maligaben des Landschaftspflegerischen Begleitplans fachgerecht zu

beseitigen.

Brand- und Katastrophenschutz, Rettung

Samtliche bauzeitlich temporaren Mallnahmen, die den Brandschutz und die Rettung
beeinflussen kdénnen (Behinderungen durch Zufahrtsverkehr bzw. auf dem Bauge-
Iande, Einschrankungen des Strallenverkehrs etc.) sind unter Angabe der Dauer recht-
zeitig vor Durchflihrung der MaRnahme mit der zustandigen Brandschutzdienststelle
und der zustandigen Feuerwehr abzustimmen. Die MaRnahmen sind ferner rechtzeitig

dem Rettungsdienst mitzuteilen.
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A4.7

A.4.8

A.4.9

StraRen, Wege und Zufahrten

Unberlhrt sonstiger Regelungen in diesem Planfeststellungsbeschluss und nach Mal}-
gabe einzuholender strallenverkehrsrechtlicher Anordnungen und erforderlichenfalls
eines geeigneten, mit dem Landratsamt Boblingen, Untere Stral’enverkehrsbehorde,
und der Gemeinde Ehningen abgestimmten Umleitungskonzepts hat die Vorhabentra-
gerin dafur Sorge zu tragen, dass die BE-Flache 4 (Nordwestliche Randstralle) der

ErschlieBung von Flurgrundstiicken nicht entgegensteht.

Kampfmittel

Das Baufeld ist vor Baubeginn auf Kampfmittel fachlich zu untersuchen und erforderli-

chenfalls hiervon fachlich raumen zu lassen.

Bauzeitliche Inanspruchnahme von Grundstiicken

Bauzeitlich in Anspruch genommene Grundstlicke Dritter sind nach Durchfiihrung der
Baumalnahmen — soweit sich aus der landschaftspflegerischen Begleitplanung oder
Absprachen mit den Betroffenen nichts Gegenteiliges ergibt — auf Kosten der Vorha-
bentragerin wieder in den vorherigen Zustand zu versetzen. Die Vorhabentragerin ist
verpflichtet, den vorherigen Zustand der in Anspruch genommenen Grundstticke zu

dokumentieren.

Das teilweise gemaf Baustelleneinrichtungs- und -erschlieBungsplan auf der ,BE-Fla-
che 2“ befindliche Gebaude im Haldenweg (Grundstick Flurstick Nr. 3400/3) welches
zur Halfte auch auf dem Flurstliick 3413 liegt, ist entgegen den Darstellungen und An-
gaben im Baustelleneinrichtungs- und -erschliefungsplan sowie dem Grunderwerbs-
plan und -verzeichnis von der voribergehenden Grundstlicksinanspruchnahme ausge-
nommen. Eine Zuganglichkeit Giber den Haldenweg sowohl Richtung Grubstockweg als
auch Richtung Aidlinger Stral’e muss jedenfalls auf Grundlage eines geeigneten mit
dem Landratsamt Bdblingen, Untere StralRenverkehrsbehérde, und der Gemeinde
Ehningen abgestimmten Umleitungskonzeptes gewahrleistet bleiben. Die Gebaudes-
ubstanz darf durch der Vorhabentragerin zurechenbare Tatigkeiten auf der ,BE-Flache
2% nicht nachteilig beeintrachtigt werden. Beeintrachtigungen durch Schall und Erschit-
terungen richten sich dabei nach dem Schall- und Erschitterungskonzept. Die Vorha-
bentragerin ist verpflichtet, den vorherigen Zustand des Gebaudes vor Einrichtung der

,BE-Flache 2“ zu dokumentieren.
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A.4.10 Kompensationsverzeichnis

Die im Landschaftspflegerischen Begleitplan genannten Ausgleichs- und Ersatzmal3-
nahmen sind in das &ffentlich einsehbare Kompensationsverzeichnis des Landes Ba-
den-Wirttemberg aufzunehmen. Einen Monat nach Bestandskraft der Entscheidung
hat die Vorhabentragerin der jeweiligen ortlich zustadndigen unteren Naturschutzbe-

horde die hierfir notwendigen Angaben zu Ubermitteln.

A.4.11 Unterrichtungspflichten

A5

Die Zeitpunkte des Baubeginns und der Fertigstellung sind dem Eisenbahn-Bundes-
amt, AulRenstelle Karlsruhe/Stuttgart, dem zustandigen Regierungsprasidium Stuttgart,
dem Landratsamt Boblingen und der Gemeinde Ehningen unaufgefordert und moég-

lichst frihzeitig schriftlich bekannt zu geben.

Sofern die Vorhabentragerin veranlasst ist, das bestehende Schallschutz- und/oder Er-
schitterungskonzept fortzuschreiben, ist das Eisenbahn-Bundesamt, Auflenstelle
Karlsruhe/Stuttgart, Sachbereich 1, Uber diesen Umstand unverziglich in Kenntnis zu

setzen.

Das Aktenzeichen gemal Kompensationsverzeichnis des Landes Baden-Warttemberg
der vertraglich gesicherten Okokontomafnahme(n) ,Streuobstwiesenprojekt des Land-
ratsamtes Boblingen® ist dem Eisenbahn-Bundesamt, Aul3enstelle Karlsruhe/Stuttgart,

Sachbereich 1, drei Monate vor Baubeginn schriftlich mitzuteilen.

Die Betreiberin der Busverbindungen Linie 764 und 768 im Baustellenbereich (Fa.
Pflieger), die Gemeinde Ehningen und das am Landratsamt Boblingen angesiedelte
Amt fiir OPNV sind friihzeitig dariiber zu informieren, zu welchen Zeiten und wie lange

Beeintrachtigungen wahrend der Baumalinahme zu erwarten sind.

Das Schienenersatzverkehrskonzept fir die geplante Sperrpause ist dem Eisenbahn-
Bundesamt, AuRenstelle Karlsruhe/Stuttgart, Sachbereich 1, der Gemeinde Ehningen,
dem Verband Region Stuttgart und dem am Landratsamt Boblingen angesiedelten Amt
far OPNV friihzeitig, spatestens jedoch sechs Monate vor Baubeginn, unaufgefordert
vorzulegen und nach ggf. erforderlichen Abstimmungen rechtzeitig in geeigneter Weise
zu Informationszwecken der Offentlichkeit bekanntzugeben (z. B. durch Aushénge,

Veroffentlichung in Tageszeitungen, etc.).

Zusagen der Vorhabentridgerin

Soweit die Vorhabentragerin im Laufe des Verfahrens Zusagen gemacht oder Abspra-

chen getroffen hat und damit Forderungen und Einwendungen Rechnung getragen hat,
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A.5.1

A.5.2

A.5.3

A5.4

A.5.5

sind diese nur insoweit Gegenstand dieses Planfeststellungsbeschlusses, als sie ihren
Niederschlag in den festgestellten Planunterlagen gefunden haben oder im Planfest-
stellungsbeschluss nachfolgend dokumentiert sind. Die Zusagen sind verbindlich um-
zusetzen. Die Vorhabentragerin hat Zusagen gegenuber Tragern offentlicher Belange,

Leitungstragern und Betroffenen gemacht.

Wasserwirtschaft und Gewasserschutz, Hochwasserschutz; Grundeigentum

Die Umgrenzung der Versickerungsmulde neben dem Bruckenpfeiler (Wurmuferseite
Fahrtrichtung Stuttgart) wird so angepasst, dass sie unter Beibehaltung der bisherigen
Grole (Volumen) und grundsatzlichen Lage vollstandig auf dem bahneigenen Grund-
stick FI.Nr. 3860/1, Gemarkung Ehningen, liegt (siehe Darstellung um Grunderwerbs-

plan, Planunterlage 5.1).

Naturschutz

Das Absammeln zur Erflllung artenschutzrechtlicher Anforderungen von im Baufeld
nach Vergramung verbleibender Zauneidechsen soll erforderlichenfalls mittels Hand-
fang erfolgen (Zusage erfolgt nach MalRgabe der Anlage des E-Mail-Schreibens der
Vorhabentragerin an die Anhérungsbehérde vom 25.10.2021).

Immissionsschutz
Es wird eine messtechnische Uberwachung der besonders larmintensiven Bauphasen
durchgefuhrt. Zusatzlich zur bautechnischen Beweissicherung wird bei den erschitte-

rungsintensiven Bauarbeiten eine messtechnische Uberwachung eingerichtet.

Es erfolgt ein Informations- und Beschwerdemanagement durch die Vorhabentragerin.
Die Bauzeit wird durch ein Baularmmanagement begleitet. Ein Ansprechpartner fir die

Anwohner werde wahrend der Bauzeit zur Verfligung gestellt.

Altlasten
Sollte bei den BaumalRnahmen organoleptisch (d. h. optisch bzw. geruchlich) auffalli-
ges Material angetroffen werden, wird unverziiglich das Landratsamt Boéblingen, Amt

fur Bauen und Umwelt, benachrichtigt.

Verkehr
Die Sperrzeiten werden mit dem Verband Region Stuttgart und DB(A) Regio AG S-

Bahn Stuttgart abgestimmt. Die Fahrgaste werden rechtzeitig Uber den vorhabenbe-
dingten Schienenersatzverkehr informiert.
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A.5.6

A.5.7

A.5.8

A.6

A7

A.8

A9

Im Vorfeld der Realisierung des Vorhabens wird auf Grundlage des Umleitungskon-
zepts eine erneute Abstimmung mit dem Landratsamt Boblingen, Untere Stral3enver-

kehrsbehorde, durch das bauausfihrende Unternehmen erfolgen.

Belange von Versorgungsunternehmen und Leitungstragern

Anderungen an den Leitungen werden rechtzeitig vor Baubeginn mit den Leitungstra-

gern abgestimmt.

OPNV

in Kenntnis der genauen Realisierungszeiten des Vorhabens erfolgt eine friihzeitige
Information des betroffenen Verkehrsunternehmens und des Landratsamtes Bdblin-

gen, Amt fir OPNV, Uber die Beeintrachtigungen wahrend der Baumafinahme.

Inanspruchnahme von Grundeigentum Dritter

Das teilweise auf der ,BE-Flache 2“ dargestellt Gebaude, welches zur Halfte auf dem

Flurstick 3413 liegt, wird nicht beseitigt, sondern bleibt erhalten.

Entscheidung iiber Einwendungen, Forderungen, Hinweise und Antrage

Die Einwendungen der Betroffenen und der sonstigen Einwender sowie die von Behor-
den und Stellen geaulierten Forderungen, Hinweise und Antrage werden zurtickgewie-
sen, soweit ihnen nicht entsprochen wurde oder sie sich nicht auf andere Weise erledigt

haben.

Sofortige Vollziehung

Der Planfeststellungsbeschluss ist kraft Gesetzes gegenuber Dritten sofort vollziehbar.

Gebiihr und Auslagen

Die Gebuhr und die Auslagen fir das Verfahren tragt die Vorhabentragerin. Die Hohe

der Gebuhr und der Auslagen werden in gesonderten Bescheiden festgesetzt.

Hinweise

1. Vor Beginn von BaumalRnahmen hat die Vorhabentragerin § 45 Abs. 6 StVO zu

beachten.

2. Auf die Geltung der Verordnung zur Einfuhrung einer Ersatzbaustoffverord-
nung, zur Neufassung der Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung und zur An-

derung der Deponieverordnung und der Gewerbeabfallverordnung vom 09.07.2021
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wird hingewiesen. Fur mineralische Abfélle gelten in Baden-Wirttemberg zusatzliche
auf der Website des Landesministeriums fir Umwelt, Klima und Energiewirtschaft ab-
rufbare Regelungen: Fir eine abfallrechtliche Klassifizierung von nattrlichem Boden-
und Gesteinsmaterial die Verwaltungsvorschrift des Umweltministeriums Baden-W(irt-
temberg vom 14.03.2007, ,Verwertung von als Abfall eingestuftem Bodenmaterial®, in
aktueller Fassung, anzuwenden. Die Verwertung von Bauschutt und Gleisschotter hat
unter Beachtung der ,Vorlaufigen Hinweise zum Einsatz von Baustoffrecyclingmaterial®
vom 13.04.2004 bzw. der ,Handlungshilfe fir die Verwertung von Gleisschotter in Ba-
den-Wiurttemberg®, veroffentlicht durch das Umweltministerium Baden-Wurttemberg

am 19.03.2008, jeweils in aktueller Fassung, zu erfolgen.

3. Auf die Geltung der (Landes-) Verordnung des Ministeriums fir Umwelt und
Verkehr Gber die dezentrale Beseitigung von Niederschlagswasser vom 22. Marz 1999

wird hingewiesen.

4. Zufallsfunde und Bodendenkmaler sind nach Malgabe des § 20 Denkmal-

schutzgesetz Baden-Wirttemberg (DSchG) zu melden.

5. Die lokalen geologischen Untergrundverhaltnisse kdnnen dem bestehenden
Geologischen Kartenwerk enthommen werden, eine Ubersicht tiber die am LGRB vor-
handenen Bohrdaten auf dessen Internetseite unter http://maps.Igrb-bw.de/ abgerufen
werden. Fur Belange des geowissenschaftlichen Naturschutzes wird auf das Geotop-
Kataster des LGRB verwiesen, welches im Internet unter der Adresse http://Igrb-
bw.de/geotourismus/geotope (Anwendung LGRB-Mapserver Geotop-Kataster) abge-

rufen werden kann.
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B.1

B.1.1

B.1.2

Begriindung

Sachverhalt

Gegenstand des Vorhabens

Die durch das Vorhaben betroffenen Eisenbahnbetriebsanlagen im Sinne des § 18
Abs. 1 AEG liegen zwischen Bahn-km 31,7+95 und Bahn-km 32,6+24 der Strecke 4860
Stuttgart - Horb in Ehningen.

Das Bauvorhaben ,Ehningen, Erneuerung EU Wirmviadukt‘ hat zum einen die voll-
standige Erneuerung der bestehenden Eisenbahnlberfihrung uber die Aidlinger
Strale (K1001), den Haldenweg und das FlieRgewasser ,Wirm“ mit einem Uberbau in
Gestalt eines Spannbeton-Hohlkastens sowie Schotteroberbau fir die Gleise, zum an-
deren die Anpassung der Trassierung (einschlieBlich der Bégen vor und nach dem
Brickenbauwerk) zwischen Bahn-km 31,7+95 und Bahn-km 32,6+24 im Brickenbe-
reich und eine damit erzielten Erh6hung der Streckengeschwindigkeit um 10 km/h so-
wie die damit verbundene Errichtung zweier Larmschutzwande vor und nach dem Bri-
ckenbauwerk bahnlinks von Bahn-km 31,8+90 bis km 32,1+40 und von km 32,3+15 bis
km 32,4+65 und die Erneuerung einer bestehenden Larmschutzwand an den Brlicken-
widerlagern durch bauzeitlichen Ruckbau und modifizierte Wiederherstellung zum Ge-
genstand. Die BaumalRnahmen an der Eisenbahnuberfuhrung betreffen im Detail den
Uberbau, das Widerlager, den Pfeiler, die Bauwerksgriindung, die Bauwerksentwéasse-
rung, den Oberbau und die technische Ausristung. Zudem muss die Wasserkaskade
am Widerlager (Richtung Stuttgart) zur Herstellung der Widerlagerbaugrube bauzeitlich
rickgebaut und nach Beendigung der Gesamtmafnahme in gleicher Geometrie erneu-

ert werden.

Einleitung des Planfeststellungsverfahrens

Die DB Netz AG, Regionalbereich Siidwest (Vorhabentragerin) hat mit Schreiben vom
19.12.2018, Az. |.NP-SW-M-K(4), eine Entscheidung nach § 18 Abs. 1 AEG i. V. m.
§ 74 Abs. 1 VWVIG fiir das Vorhaben ,Ehningen, Erneuerung EU Wirmviadukt" bean-
tragt. Der Antrag ist am 19.12.2018 beim Eisenbahn-Bundesamt, AulRenstelle Karls-
ruhe/Stuttgart (Planfeststellungsbehdrde), eingegangen.

Mit Schreiben vom 05.02.2019, anlasslich einer Besprechung vom 27.02.2019 und mit
Schreiben vom 02.09.2019 wurde die Vorhabentragerin um Uberarbeitung der Planun-
terlagen gebeten. Die Unterlagen wurden mit Schreiben vom 15.07.2019, vom

25.09.2019, vom 30.09.2019 und abschlielRend vom 18.10.2019 wieder vorgelegt.
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Mit verfahrensleitender Verfligung vom 05.11.2019, Az. 591ppw/080-2018#026, hat
die Planfeststellungsbehorde festgestellt, dass fir das gegenstandliche Vorhaben
keine Verpflichtung auf Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung besteht
(§ 5 ff. Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG)).

Mit Schreiben gleichen Datums hat die Planfeststellungsbehérde das Regierungspra-
sidium (RP) Stuttgart als zustandige Anhérungsbehérde um Durchflihrung des Anho-

rungsverfahrens gebeten.

B.1.3 Anhorungsverfahren

B.1.3.1 Beteiligung von Behorden und sonstigen Tragern 6ffentlicher Belange

Das RP Stuttgart (Anhérungsbehdrde) hat die folgenden Behdrden und sonstigen Tra-

ger Offentlicher Belange mit Schreiben vom 27.01.2020 um Stellungnahme gebeten:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

Referat 14 — Kommunales —, RP Stuttgart

Referat 16 — Feuerwehr- und Katastrophenschutz —, RP Stuttgart

Referat 21 — Raumordnung —, RP Stuttgart

Abteilung 3 — Landwirtschaft —, RP Stuttgart

Abteilung 4 — Mobilitat, Verkehr, Stralten —, RP Stuttgart

Abteilung 5 — Natur und Umwelt des —, RP Stuttgart

Abteilung 8 — Landesamt flir Denkmalpflege —, RP Stuttgart

X N o g B~ W N~

Abteilung 9 — Landesamt fiir Geologie, Rohstoffe und Bergbau —, RP
Freiburg

9. Abteilung 9 — StralRentechnik —, RP Tibingen

10. Gemeinde Ehningen

11. Landratsamt Boblingen

12. Verband Region Stuttgart

13. Landesnaturschutzverband Baden-Wdarttemberg e. V.

14. Bund fur Umwelt- und Naturschutz Deutschland e. V. (BUND), Landes-
verband Baden-W(rttemberg

15. BUND Regionalverband Stuttgart

16. Naturschutzbund (NABU) Kreisverband Stuttgart-Béblingen

17. Naturschutzbund Deutschland e.V. (NABU) Landesverband Baden-
Wrttemberg

18. Arbeitsgemeinschaft ,Die Naturfreunde“ Baden-Wirttemberg
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Lfd. Nr. | Bezeichnung

19. Schutzgemeinschaft Deutscher Wald, Landesverband BW e.V.

20. Landesjagdverband Baden-Wrttemberg e. V.

21. Landesfischereiverband Baden-Wirttemberg e. V.

22. Schwabischer Albverein e. V

23. Schwarzwaldverein e. V.

24, Deutscher Alpenverein e. V., Landesverband Baden-Wrttemberg

25. Bundesvereinigung gegen Schienenlarm e.V.

26. Arbeitsgemeinschaft Fledermausschutz BW e.V.

27. Industrie- und Handelskammer Stuttgart

28. Polizeiprasidium Ludwigsburg

29. Vermogen und Bau Baden-Wdarttemberg

30. Handwerkskammer Region Stuttgart

31. Bundesanstalt fur Immobilienaufgaben

32. Bundesamt fur Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der
Bundeswehr (BAIUDBw), Referat Infra | 3

33. Landesamt flir Geoinformation und Landentwicklung (LGL)

34. Industrieverband Steine und Erden Baden-W(irttemberg e.V. (ISTE)

35. Bundeseisenbahnvermdgen, AulRenstelle Stuttgart

36. Eisenbahn-Bundesamt, Sachbereich 6-Sid

37. Verband Deutscher Verkehrsunternehmen Landesgruppe Baden-W(rt-
temberg

38. Bundesamt fir Glterverkehr, AulRenstelle Stuttgart

39. Verband Baden-Wirttembergischer Omnibusunternehmer e.V.

40. Deutsche Telekom Technik GmbH

41. Netze BW GmbH

Folgende Stellungnahmen enthalten keine Bedenken, Forderungen oder Empfehlun-

gen:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

19. Schutzgemeinschaft Deutscher Wald, Landesverband Ba-Wu e.V.,

Stellungnahme ohne Datum, ohne Az.

33. Landesamt flir Geoinformation und Landesentwicklung,

Stellungnahme ohne Datum, ohne Az.

30. Handwerkskammer Region Stuttgart,
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Lfd. Nr. | Bezeichnung

19. Schutzgemeinschaft Deutscher Wald, Landesverband Ba-Wui e.V.,
Stellungnahme ohne Datum, ohne Az.

33. Landesamt flir Geoinformation und Landesentwicklung,
Stellungnahme ohne Datum, ohne Az.
Stellungnahme ohne Datum (Eingang: 27.01.2020), ohne Az.

28. Polizeiprasidium Ludwigsburg,
Stellungnahme vom 30.01.2020, ohne Az.

32. Bundesamt fur Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der
Bundeswehr,
Stellungnahme vom 04.02.2020, Az. 45-60-00 / K-V-45-20

3. Abteilung Wirtschaft und Infrastruktur (Héhere Raumordnungsbehérde),
RP Stuttgart,
Stellungnahme vom 28.02.2020, Az. 21-2435.1 / 065

35. Bundeseisenbahnvermdgen, Dienststelle Slid, AuRRenstelle Stuttgart
Stellungnahme vom 09.03.2020, ohne Az.

4, Referat 42, RP Stuttgart
Stellungnahme vom 10.03.2020, Az. 42-3834-BB/06

Folgende Stellungnahmen enthalten Bedenken, Forderungen oder Empfehlungen:
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Lfd. Nr. | Bezeichnung

7. Referat 84.2 — Landesamt fiir Denkmalpflege —, RP Stuttgart
Stellungnahme ohne Datum (Eingang: 30.01.2020), ohne Az,

12. Verband Region Stuttgart,
Stellungnahme vom 05.02.2020, Az. Br_ RPS_01

41. Netze BW GmbH,
Stellungnahme vom 05.02.2020, ohne Az.

41. Netze BW GmbH,
Stellungnahme vom 12.02.2020, Az. 20200212_0206_V01

- Abteilung 8 — Landesforstverwaltung —, Referat 83, RP Freiburg,
Stellungnahme vom 03.03.2020, Az. 83-3824.1 / 115.013

11. Landratsamt Boblingen,
Stellungnahme vom 12.03.2020, Az. 41-2020-0229

8. Abteilung 9 — Landesamt flir Geologie, Rohstoffe und Bergbau —, Refe-
rat 91, RP Freiburg,
Stellungnahme vom 12.03.2020, 3824 // 20-00903

4, Referat 32, RP Stuttgart,
Stellungnahme vom 16.03.2020, Az. 32-8881.21

6. Abteilung 5, RP Stuttgart,
Stellungnahme vom 16.03.2020, ohne Az.

32. Eisenbahn-Bundesamt, Sachbereich 6-Sud,
Stellungnahme vom 22.07.2020, Az. 59612-656ti/001-2020#007

B.1.3.2 Offentliche Planauslegung

Die o. g. Planunterlagen zum Vorhaben haben auf Veranlassung der Anhérungsbe-

horde in der Gemeinde Ehningen (nachfolgend: Gemeinde) im dortigen Blrgermeis-
teramt, Bauamt, Bauen und Liegenschaften, vom 03.02.2020 bis 02.03.2020 6ffentlich

zu jedermanns Einsicht wahrend der Dienststunden ausgelegen. Au3erdem waren die

Planunterlagen auf der Internetseite des RP Stuttgart einsehbar.

Zeit und Ort der Auslegung wurden in der Gemeinde am 16.01.2020 im amtlichen Mit-

teilungsblatt der Gemeinde ortsublich bekannt gemacht. Ende der Einwendungsfrist
war in der Gemeinde der 16.03.2020.

Aufgrund der Auslegung der Planunterlagen sind Einwendungsschreiben eingegan-

gen.
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Die Einwendungen liegen der Planfeststellungsbehorde zuordenbar vor. Sie sind nach-
folgend entsprechend den von der Anhérungsbehoérde vergebenen Personenschlis-

selnummern
- POO1,
- P002/P003 (die Einwendungen von P002 und P003 sind inhaltsgleich),
- P004 und P0O0O4a (dieselbe Person),
- PO005,
- PO0O07 (zwei Personen) und P007a (dieselben Personen) sowie
- PO008 und P008a (dieselbe Person)

bertcksichtigt worden. Die der Anhérungsbehoérde vorliegende Einwendung mit Perso-
nenschlisselnummer PO06 wird auf ausdricklichen Wunsch des Einwenders nicht als
Einwendung gewertet und bleibt daher unbericksichtigt (dieser Einwender ist identisch
mit PO04 und P004a). Sofern die Personenschlisselnummer eines Einwenders zusatz-
lich mit Buchstabe a aufgeflhrt ist, handelt es sich um Erganzungen vorheriger Ein-
wendungen derselben Person(en) im Laufe des Verfahrens. Der Begriff des Einwen-

ders wird geschlechtsneutral verwendet.

B.1.3.3 Benachrichtigung von Vereinigungen

Die Anhoérungsbehoérde hat die anerkannten Umwelt- und Naturschutzvereinigungen
sowie sonstige Vereinigungen von der Auslegung des Plans durch die ortsibliche Be-
kanntmachung der Auslegung nach § 73 Abs. 5 Satz 1 VwVfG benachrichtigt und

ihnen Gelegenheit zur Stellungnahme gegeben.

Es sind keine Stellungnahmen von Vereinigungen eingegangen.

B.1.3.4 Erdrterung
Die Anhérungsbehoérde hat gemafl § 18a Nr. 1 Satz 1 AEG auf eine Erdrterung ver-

zichtet.

B.1.3.5 AbschlieBende Stellungnahme der Anh6érungsbehoérde

Mit Datum vom 17.12.2021 hat die Anhérungsbehoérde eine abschlieliende Stellung-
nahme gemaf § 73 Abs. 9 VWVfG angefertigt und der Planfeststellungsbehdrde zuge-

leitet. Die Anhérungsbehoérde hat darin das Vorhaben beflirwortet.
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B.1.4

B.1.3.6 Anpassung von Unterlagen

Im Rahmen des Anhdrungsverfahrens wurden fehlerhafte Unterlagen durch die Vorha-
bentragerin korrigiert. Diese betrafen die Mallnahmenblatter und das Grunderwerbs-
verzeichnis. Die Vorhabentragerin hat im Erlduterungsbericht klargestellt, dass die Fla-
che fir die MaRnahmen 007_A bis 013_A, 015_A und 016_A nur im Anschluss an die
BaumalRnahme zur Rekultivierung bzw. Widerherstellung vortibergehend in Anspruch
genommen werden und daher keiner dinglichen Sicherung unterliegen. Sie stehen den
Eigentimern nach Abschluss wieder zur Verfigung. Eine erneute Anhérung fand nicht
statt, da keine starkere Betroffenheit der Beteiligten gegeben war (vgl. § 73 Abs. 8
VwVEG).

Weiteres Verfahren

Die Anhoérungsbehdrde hat der Planfeststellungsbehdrde mit Schreiben vom
17.12.2021 den Anhoérungsbericht Gbermittelt, in dem sie den aus ihrer Sicht malRgeb-

lichen Sachverhalt auch aus rechtlicher Sicht zusammengefasst und bewertet hat.

Nach Abschluss des Anhdrungsverfahrens wurden weitere fehlerhafte Unterlagen
durch die Vorhabentragerin nach entsprechendem Klarstellungsverlangen der Plan-
feststellungsbehdrde korrigiert. Dies betraf zum einen offenkundige redaktionelle Feh-
ler hinsichtlich der Kilometrierung auf dem Antragsformular, im Erlauterungsbericht und
im Bauwerksverzeichnis. Eine inhaltliche Anderung der Planung war damit nicht ver-
bunden. Zum anderen wurde nach Abschluss des Anhoérungsverfahrens das Grunder-
werbsverzeichnis und der Grunderwerbsplan in Bezug auf ein Wegerecht am Brlicken-
pfeiler angepasst. Die Gemeinde hat als betroffene Grundstiickseigentiimerin die Zu-
stimmung hierzu erteilt. Eine erneute Anhorung fand nicht statt, da sowohl hinsichtlich
der Kilometrierung als auch des Wegerechts keine neue oder starkere Betroffenheit
der am Verfahren zu Beteiligenden gegeben und die Anstof3funktion der ausgelegten

Planunterlagen ausreichend gewahrt war (vgl. § 73 Abs. 8 VWV{G).

Im Rahmen einer seitens des RP Stuttgart durchgeflihrten Nachanhérung erhielten die
Einwender P0O07 und P0O08 mit Schreiben der Anhdrungsbehdérde vom 14.03.2022
nachtraglich Gelegenheit zur Riuckaulerung auf die ihnen bislang noch nicht Gbermit-
telte Stellungnahme der Vorhabentragerin. Den anderen Einwendern wurde diese Ge-

legenheit bereits mit Schreiben der Anhérungsbehérde vom 11.10.2020 gegeben.

Auf Aufforderung der Planfeststellungsbehorde hat die Vorhabentragerin videotelefo-
nisch und mit E-Mail-Schreiben vom 11.02.2022 die den geringfiigigen Umgriff der

Trassierungsanderung erneut dargestellt und mit E-Mail-Schreiben 21.02.2022 die im
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Erlauterungsbericht umschriebene notwendige geringfligige Anpassung der bestehen-
den Trassierung an den Neubau der Eisenbahnuberfuhrung erlautert und klargestellt,
dass hierbei auerhalb des Bruckenbereichs in den bestehenden Oberbau nicht bau-
lich eingegriffen werde. Weitere eigene Sachverhaltsermittiungen der Planfeststel-
lungsbehdrde betrafen Fragen des Baularms. Die diesbezuglich offenen Rickfragen
konnten nach zunéachst schriftichem Austausch in einem videotelefonischen Ge-
sprachstermin mit der Vorhabentragerin und dem Larmgutachter am 17.03.2022 ge-
klart werden. Die Vorhabentragerin reichte in der Folge mit E-Mail-Schreiben vom
25.03.2022 eine klarstellende fachgutachterliche Bestatigung zur Schall- und Erschiit-
terungstechnischen Untersuchung ein, wonach diese auf fir den Austausch der vor-
handenen Larmschutzwande und Gleisstopfarbeiten im Briickenbereich Giiltigkeit ent-
falte. Des Weiteren forderte die Planfeststellungsbehérde die Vorhabentragerin mit E-
Mail-Schreiben vom 29.03.2022 auf, weitere Nachweise zur vorgesehenen Okokon-
tomalinahme (014_E) und deren Zuordnung im Kompensationsregister zu erbringen,
und bat mit E-Mail-Schreiben vom 31.03.2022 um Klarstellung, in welcher Weise die
seitens des Landratsamtes Boblingen (nachfolgend: Landratsamt), Untere Wasserbe-
horde, im Rahmen einer Vorabstimmung vorgeschlagene Hochwasseranpassungs-
maflinahme (Ausgleich des pfeilerbedingt geringen Rickhalteraumverlustes) in der
weiteren Planung bericksichtigt wurde. In zwei videotelefonischen Abschlussgespra-
chen zwischen der Planfeststellungsbehérde und der Vorhabentragerin wurden am
08.04.2022 und 14.04.2022 formale Fragen zu redaktionellen und inhaltlichen Ande-
rungen in den Antrags- und Planunterlagen und zur Form ihrer Einreichung und inhalt-
liche Ruckfragen zu einzelnen Planungsgegenstanden geklart sowie die Einwendun-
gen aus der seitens des RP Stuttgart durchgefiihrten Nachanhérung und die o. g.
Nachforderungen bzw. Fragen der Planfeststellungsbehoérde erértert. Ein beteiligungs-
relevanter Plananderungsbedarf ergab sich hieraus nicht. Die Vorhabentragerin hat die
seitens der Planfeststellungsbehorde erbetenen Kilarstellungen mit Schreiben vom
19.04.2022 schriftlich nachgereicht. Die Uberarbeiteten Antrags- und Planunterlagen
sowie flr das Ergehen der Planrechtsentscheidung erforderliche Nachweise wurden
abschliellend am 27.04.2022 vorgelegt.

Auf gesonderte Nachfrage der Planfeststellungsbehérde wurde mit E-Mail-Schreiben
vom 04.05.2022 noch eine Bestatigung der fortbestehenden Gliltigkeit des geotechni-
schen Gutachtens nach Modifikation der Entwasserungsmulde am Briickenpfeiler ein-
gereicht. Mit E-Mail-Schreiben vom 09.05.2022 hat die Vorhabentragerin verbliebene
Fragen der Planfeststellungsbehdrde zur Streckensperrung, zur Nutzung einzelner Fla-

chen der Baustelleneinrichtung und -erschlielfung (BE-Flachen) und zum Grunderwerb
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B.2

B.2.1

B.2.2

B.3

abschlielRend beantwortet. Mit E-Mail-Schreiben vom 11.05.2022 hat die Vorhabentra-
gerin Riickfragen der Planfeststellungsbehdrde zur Datierung und Anderungshistorie
der Planunterlagen abschlieend beantwortet. Inhaltlicher Anderungsbedarf ergab sich

hieraus nicht.

Verfahrensrechtliche Bewertung

Rechtsgrundlage

Rechtsgrundlage fir die vorliegende planungsrechtliche Entscheidung ist § 18 Abs. 1
AEG i. V. m. § 74 Abs. 1 VWVfG. Betriebsanlagen der Eisenbahn einschlieRlich der
Bahnstromfernleitungen dirfen nur gebaut oder gedndert werden, wenn der Plan zuvor
festgestellt worden ist. Bei der Planfeststellung sind die von dem Vorhaben berihrten
offentlichen und privaten Belange einschlie3lich der Umweltvertraglichkeit im Rahmen

der Abwagung zu bertcksichtigen.

Zustandigkeit

GemalR § 3 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 und Abs. 2 Gesetz Gber die Eisenbahnverkehrsverwal-
tung des Bundes (BEVVG) ist das Eisenbahn-Bundesamt flir den Erlass einer pla-
nungsrechtlichen Entscheidung nach § 18 Abs. 1 AEG i. V. m. § 74 Abs. 1 VwWVfG fur
Betriebsanlagen von Eisenbahnen des Bundes zustandig. Das Vorhaben bezieht sich
auf Betriebsanlagen der Eisenbahninfrastrukturbetreiberin DB Netz AG, Regionalbe-

reich Stidwest.

Aufgrund der Antragstellung vor dem 06.12.2020 liegt die Zustandigkeit fur die Durch-
fuhrung des Anhoérungsverfahrens (noch) beim RP Stuttgart (vgl. § 10 Abs. 3 BEVVG).

Umweltvertraglichkeit

Das Vorhaben betrifft die Anderung einer sonstigen Betriebsanlage von Eisenbahnen

nach Nummer 14.8 der Anlage 1 zum UVPG.

Fir das Vorhaben wurde mit der o. g. verfahrensleitenden Verfugung gemafR § 5 Abs. 1
i.V.m. §9 Abs.3 UVPG (vorprifungspflichtiges Anderungsvorhaben ohne UVP-
Pflicht im Ausgangsvorhaben) festgestellt, dass eine Pflicht zur Durchfiihrung einer

Umweltvertraglichkeitsprafung nicht besteht.
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B.4

B.4.1

B.4.2

B.4.3

Materiell-rechtliche Wiirdigung des Vorhabens

Planrechtfertigung

Grundlage der Planung ist der Austausch abgangiger Infrastruktur. Eine Nachrechnung
der Uberbauten im Jahr 2005 hat ergeben, dass das bestehende Stahlfachwerk STB2
der Eisenbahnuberfihrung ,Wirmviadukt® abgangig ist. Um Einschrénkungen fir den
Betrieb in der Infrastruktur, wie z.B. Reduzierungen der Achslasten, Strallensperrun-
gen usw., zu vermeiden, soll der Bestand dringlich in einem engen konzernintern ab-

gestimmten Zeitkorridor urspriinglich ab 2022 erneuert werden.

Die vorgelegte Planung hat vorrangig der Erneuerung der Eisenbahnuberfiihrung zum
Gegenstand. Im Zuge dieser soll durch Trassierungsanpassungen ferner die Strecken-
geschwindigkeit in diesem Bereich um 10 km/h erhéht werden. Vorhabenbedingt wer-

den Larmschutzwande entlang der Strecke neugebaut bzw. erneuert.

Die Planung, die somit schwerpunktmaRig die zeitnahe Erneuerung abgangiger be-
triebsnotwendiger Infrastruktur, vorhabenbedingte MalRnahmen zur Erhéhung der Stre-
ckengeschwindigkeit und durch letztere wiederum veranlasste MalRnahmen zur Redu-
zierung von Schienenlarmimmissionen betrifft, dient folglich insgesamt der Sicherheit
und Verflgbarkeit der Streckenqualitat und der Sicherheit und Abwicklung des Ver-
kehrs auf der Schiene. Die Planung soll sowohl einen sicheren Betrieb der Eisenbahn
als auch ein attraktives Verkehrsangebot auf der Schiene als allgemeine eisenbahn-
rechtliche Ziele im Sinne des § 1 Abs. 1 S. 1 AEG gewahrleisten. Das Vorhaben ent-
spricht daher den Zielsetzungen der eisenbahnrechtlichen Vorschriften und wird durch

einen konkreten Bedarf getragen.

Sie ist damit ,verniinftigerweise geboten“ im Sinne des Fachplanungsrechts.

Abweichungen vom Regelwerk

Abweichungen vom Regelwerk wurden nicht beantragt.

Variantenentscheidung

B.4.3.1 Eisenbahniiberfiihrung

Die urspringliche Planung sah lediglich die Erneuerung des bestehenden Stahlfach-
werklberbau STB2 bis 2022 (aufgrund des aktuellen Bauwerkszustands) vor. Die ga-
rantierte Resttragfahigkeit des Uberbaus STB1 ist nur noch bis 2030 sichergestellt. Aus

diesem Grund wurde zusatzlich zur Teilerneuerung des STB2 die Erneuerung beider
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Uberbauten untersucht. Vier Ausfilhrungsvarianten des Bauwerks sind im Zuge der

Vorplanung untersucht worden.

In der Variante 1 war nur die Instandsetzung des Stahlfachwerkiberbaus STB2 vorge-
sehen. Die Variante 2 sah die Erneuerung des Stahlfachwerkiberbaus STB2 vor; die
Unterbauten sollten bestehen bleiben. In der Variante 3 wurde die Erneuerung beider
Stahlfachwerklberbauten untersucht, die Unterbauten jedoch sollten bestehen blei-

ben.

Als Schlussfolgerung aus den Untersuchungen der Varianten 1, 2 und 3 ergab sich,
dass bei der Erstellung der Vorstatik die Nachweise der Tragfahigkeit, mit den anzu-
nehmenden Lasten aus Verkehr und Eigengewicht des Uberbaus, firr die Pfeiler und
die Widerlager nicht erfillt werden konnten. Aus diesem Grund wurden fur die Unter-
bauten ebenfalls Neuplanungen erforderlich. In der Variante 3 wurde daraufhin eine
Kompletterneuerung mit einem Stahlfachwerk untersucht und alternativ dazu eine wei-

tere mdgliche Tragwerksart als Variante 4.

Diese weitere Variante 4, die die geforderte Sicherheit nach dem Stand der Technik
gewahrleisten soll, stellt eine Kompletterneuerung des bestehenden Bauwerks mit ei-

nem Uberbau in Form eines Hohlkastens dar.

Im Zuge der Variantenabwagung wurde die Variante 4 mit einem Uberbau als Spann-
beton-Hohlkasten weiterverfolgt. Als Oberbauart fur die Gleise wird die Regelbauweise

Schotteroberbau weiterverfolgt.

B.4.3.2 Trassierung

Die Vorhabentragerin hat des Weiteren verschiedene Trassierungsvarianten unter-
sucht. Durch die Entscheidung flir eine Kompletterneuerung des Briickenbauwerks hat
sich die Moglichkeit ergeben, die Trassierung der Strecke zu optimieren und das neue
Bauwerk an die modifizierte Gleislage anzupassen. Die aktuelle Trassierung im Be-
stand flihrt lokal im Bereich der Briicke zu einem Geschwindigkeitseinbruch von 130
km/h (konv.) auf 110 km/h (konv.). Durch eine Optimierung mit VergroRerung der Gleis-
radien im Brickenbereich kann der lokale Geschwindigkeitseinbruch, je nach Trassie-
rungsvariante, minimiert oder sogar komplett beseitigt werden. Fir die bestmoégliche
Geschwindigkeitsoptimierung missen die Bégen vor und nach dem Wirmviadukt ge-
ringfligig mitangepasst werden, sodass sich der zu betrachtende Bereich der Neutras-
sierung von Bahn-km 31,7495 bis Bahn-km 32,6+24 erstreckt.

Die geanderte Trassierung ist damit durch den Bruckenneubau bedingt. Auf Ruckfrage
der Planfeststellungsbehdrde hat die Vorhabentragerin allerdings klargestellt, dass die
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B.4.4

geplanten MaRnahmen bzgl. der Trassierung vor und nach dem Bauwerk fir sich ge-
nommen keine baulichen Eingriffe in den vorhandenen Oberbau erfordern, da die ge-
ringen Anpassungen vor und nach dem Bauwerk durch Stopfen und Richten des Glei-
ses (wie im Rahmen von Instandhaltungsmafnahmen) ohne Eingriff in den Bahnkdrper

selbst erledigt werden kénnten.

Innerhalb dieses Bereiches sind zwei mégliche Varianten untersucht worden: Variante
1 mit einer Geschwindigkeitserhéhung auf 120 km/h (konv.) und 150 km/h (NeiTech)
und Variante 2 mit einer Geschwindigkeitserh6hung auf 130 km/h (konv.) und 160 km/h
(NeiTech).

Fir die Realisierung der Variante 2 ware eine seitliche Lageverschiebung von Uber 4
m erforderlich, die deutlich hdhere Kosten generiert hatte und daher aus 6konomischen

Aspekten nicht weiterverfolgt wurde.

Die Vorhabentragerin hat deshalb Variante 1 weiterverfolgt. Eine fahrdynamische Un-
tersuchung bestatigt die Geschwindigkeitserh6hung, welche gepruft und fur den Bri-
ckenbereich freigegeben wurde (siehe der Planfeststellungsbehdrde vorgelegt ergan-
zende Unterlage 15.9.2). Um die einheitliche Hohenlage der beiden unterschiedlich
hohen Gleise auf der Briicke umsetzen zu kénnen, wurde eine Anhebung des bahn-
rechten Gleises gewahlt, da dies weniger Eingriffe in das bestehende Planum bedeutet,

als eine Absenkung des bahnlinken Gleises.

B.4.3.3 Bewertung
Die Variantenauswahl ist technisch und ékonomisch begriindet und nicht zu beanstan-
den. Im Erlduterungsbericht wird nachvollziehbar dargelegt, warum sich die Vorhaben-

tragerin flr die Antragsvariante entschieden hat.

Die gewahlte Briickenvariante rechtfertigt sich insbesondere aus Sicherheitsaspekten.
Die gewahlte kostengiinstigere Trassierungsvariante zeichnet sich nach Auffassung
der Planfeststellungsbehdrde zudem durch einen geringeren Eingriffsumfang damit

insgesamt geringere Umweltauswirkungen aus.

Es drangt sich keine andere als die fur die Erneuerung der Eisenbahnuberfihrung und

die vorhabenbedingte Trassierungsanderung gewahlte Variante auf.

Raumordnung und Landesplanung

Die beteiligten Trager offentlicher Belange haben keine Bedenken geaulert, dass das

Vorhaben Zielen der Raum- und Landesplanung zuwiderlaufen konnte.
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B.4.5

Auch die Lage des Vorhabens in einem Uberschwemmungsgebiet steht den Vorgaben
der Verordnung Uber die Raumordnung im Bund flr einen landeribergreifenden Hoch-
wasserschutz vom 19.08.2021, insbesondere deren Anlage 1 ,Landertbergreifender
Raumordnungsplan flr den Hochwasserschutz” (siehe Anlageband zum Bundesge-
setzblatt Teil I Nr. 57 vom 25.08.2021) nicht entgegen. Kritische Schienenverkehrsinf-
rastrukturen, die der Regelung B.II.Nr.2 Ziffer 11.2.3 (Z) der o. g. Anlage 1 unterfallen,
sind laut Verordnungsbegriindung nur Infrastrukturen von besonderer, lander- oder
staatsgrenzeniberschreitender Bedeutung wie Bundesautobahnen und Schienen-
wege des Fernverkehrs. Ausweislich der Begriindung zur o. g. Regelung sollen insbe-
sondere systemisch veranlagte kaskadenartige Ausfélle vermieden werden, ,welche
ggf. fur die Vulnerabilitat der Bevolkerung, der 6ffentlichen Sicherheit und Ordnung so-
wie der Wirtschaft eine grolRere Rolle spielen als die Magnitude des Hochwassers
selbst” (Anlageband zum Bundesgesetzblatt Teil | Nr. 57 vom 25. August 2021, S. 20).
Das Vorhaben betrifft antragsgegenstandlich zwar die Gaubahn als Grundnetzstrecke
des transeuropaischen Verkehrsnetzes (TEN) und damit eine grundsatzlich kritische
Schienenverkehrsinfrastruktur im Sinne der Verordnung. Das Vorhaben dient jedoch
vorrangig der eisenbahnrechtlich notwendig gewordenen Sicherung des Infrastruktur-
bestands (Eisenbahnuberfliihrung Gber ein FlieRgewasser) und damit der Streckensi-
cherung und Gewahrleistung der Verfligbarkeit des TEN. Das Vorhaben ist daher mit
den Zwecken der Verordnung zu vereinbaren. Die Vorhabentragerin gleicht in Abstim-
mung mit dem Landratsamt, Untere Wasserbehorde, zudem samtliche Eingriffe in das
Retentionsvolumen des FlielRgewassers Wirm in geeigneter Weise aus. Die sich auf
die Nutzbarkeit der Schienenverkehrsinfrastruktur bauzeitlich auswirkende Sperrpause
ist angesichts der planungsgemaR verfolgten Zielsetzung einer langfristigen Infrastruk-

turgewahrleistung mit raumordnerischen Belangen vereinbar.
Wasserhaushalt

B.4.5.1 Wasserrechtliche Erlaubnisse und Bewilligungen, Nebenbestimmungen

Im Zusammenhang mit dem oben dargestellten Vorhaben hat die Vorhabentragerin mit
Schreiben vom 16.10.2019 die Erteilung einer wasserrechtlichen Erlaubnis fur das dau-
erhafte und bauzeitliche Einbringen von festen Stoffen in den Grundwasserbereich so-
wie fir das Entnehmen, Zutageférdern, Zutageleiten und Ableiten von Grundwasser

beantragt. Die im Einzelnen vorgesehenen Formen der Gewasserbenutzung sind:
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Das vorubergehende Einbringen von Stoffen in das Grundwasser in Bezug auf das
bauzeitliche Einbringen der vorgesehenen Spundwand parallel zum Gewasser

Wirm im Bereich des neuen Mittelpfeilers, wie folgt:

Fir den Bau des neuen Mittelpfeilers im Uferbereich der Wirm ist eine wasser-
dichte Abgrenzung zum Gewasser erforderlich. Diese soll mittels wasserdichter
Spundwand parallel zum Gewasser erfolgen und reicht bis in den Grundwasserbe-

reich. Nach Abschluss der Arbeiten wird die Spundwand wieder gezogen.

Das dauerhafte Einbringen von Stoffen in das Grundwasser in Bezug auf das Ein-
bringen der Bodenplatten der Widerlager, der Bodenplatte des Stlitzpfeilers und
deren Bohrpfahle zur Grindung sowie die Bohrpfahle zur Grindung des bauzeitli-

chen Herstell- bzw. Tragegerustes, wie folgt:

Die Unterkante des Widerlagers und des Pfeilers befinden sich bis zu 1,5 m im
Grundwasserbereich. Zusatzlich wird der Pfeiler des Bauwerks mittels Bohrpfahlen
unterhalb seiner Unterkante im Boden tief gegrindet. Je nach anstehendem Was-
serstand ist geplant mittels einer offenen Wasserhaltung Grundwasser aufzufan-
gen. Hierzu werden Vertiefungen im Boden angeordnet in denen sich das Wasser
sammelt und entnommen werden kann. Die Herstellung der Widerlager und des
Pfeilers erfolgt somit bei einem Grundwasserstand unterhalb der Baugrubensohle,
also ohne bauzeitliches Einbringen. Die Griindung mittels GrolRbohrpfahlen aus
Stahlbeton unterhalb des Pfeilers wird durch die grof3e Tiefenlage im Grundwas-

serbereich erfolgen.

das Entnehmen und Ableiten von Grundwasser zum Zwecke der Freihaltung der

Baugrube, wie folgt:

Zur Freimachung der Baugrube von Grundwasser soll der Grundwasserhorizont
bei Erfordernis abgesenkt werden. Fur eine hierzu vom Baugrundgutachter emp-
fohlene offene Wasserhaltung liegt das Absenkziel geringfugig unter der jeweiligen
Baugrubensohle. Grundwasserenthahmen kénnen nach Herstellung der Baugru-
ben fur den Zeitraum bis nach der Erhartung der Bodenplatten anfallen. Dieser
Zeitraum wird auf ca. 2 Monate geschatzt. Die Durchlassigkeiten des Bodens der
Baugruben variieren von stark bis schwach durchlassig. Daher kann im Bereich des
Pfeilers (mit einer maximalen Absenkung von bis zu 3,3 m) der Wasserzustrom
durch die Ausweitung des wasserdichten Baugrubenverbaus reduziert werden. Im
Bereich der Widerlager erfolgt ein Anschnitt des Grundwasserhorizonts. Eine tber
den Baubereich hinaus messbare Absenkung des Grundwasserspiegels durch die
Grundwasserentnahmen ist laut Vorhabentragerin nicht zu erwarten.

Seite 42 von 97




Planfeststellungsbeschluss gemak § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,Ehningen, Erneuerung EU Wiirmviadukt*, Bahn-km
31,7+95 bis 32,6+24 der Strecke 4860 Stuttgart - Horb, Az. 591ppw/080-2018#026, vom

Die Entnahme des Grundwassers erfolgt tiber Pumpensiumpfe. Mégliche Erosionen
werden Uber ein Absetzbecken oder einen Sandfang in der Absenkanlage gefiltert.
Nach dem Durchlaufen einer Neutralisation wird das Wasser der Wirm zugefihrt
(Widerlager Herrenberg und Pfeiler) bzw. in den Schacht der stadtischen Kanalisa-
tion eingeleitet (Widerlager Stuttgart, Anschlussbereich der Kaskade). Fir den An-
schluss an die stadtische Entwasserung wird laut Vorhabentragerin die Beantra-
gung einer Einleitungsgenehmigung beim zustédndigen Abwasserbeseitigungs-
pflichtigen vorgenommen. Die hierbei zugrunde gelegten Wassermengen behan-
deln Starkregenereignisse. Im Normalfall ist laut Vorhabentragerin von deutlich ge-
ringeren Wassermengen auszugehen. Das maximale Absenkziel wird in einem
zeitlich begrenzten Bauzustand vor der Herstellung der Verschubbahn mit einer

Dauer von ca. 2 Monaten erreicht.

- die Uber die Bauzeit hinausgehende Bauwerksentwasserung der EU Wiirmviadukt

uber eine belebte Bodenzone in die Vorflut Wirm, wie folgt:

Aufgrund der Bauwerkslange der Bricke von mehr als 30 m ist laut Vorhabentra-
gerin eine geschlossene Entwasserung des Uberbaus vorgesehen. Die Entwésse-
rung des Uberbaus wird in der Pfeilerachse iiber eine Fallleitung nach unten ge-
bracht und Gber eine Mulde in die Wirm eingeleitet. Die Fallleitung wird an der der
Wirm abgewandte Seite des Pfeilers befestigt. Die Versickerungsmulde mit
Oberboden ist hinter dem neuen Pfeiler vorgesehen. Das Muldenvolumen von 28
m? wurde aufgrund einer maximal einzuleitenden Wassermenge von 28,3 I/s ermit-
telt, bemessen mittels einer Regenspende mit zweijahriger Wiederkehrzeit und ei-
ner Dauer von 10 Minuten. Das Muldenvolumen ist nach der hydraulischen Berech-

nung (Unterlage 15.11.1.2.2) auf einer Flache von ca. 4,5 m x 20 m herzustellen.

Die Vorhabentragerin hat die Planung mit dem Landratsamt, Untere Wasserbehdrde,
vor Antragsstellung abgestimmt. Das Landratsamt, Untere Wasserbehdrde, hat der

Planung bereits im Vorfeld mit MaRgaben zugestimmt.

Im Rahmen der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange haben das Landratsamt,
Untere Wasserbehorde, und das Eisenbahn-Bundesamt, Sachbereich 6-Sid, in ihren
inhaltlich deckungsgleichen Stellungnahmen gegen das Vorhaben keine Bedenken ge-
gen die Erteilung der beantragten wasserrechtlichen Erlaubnis bei Erflllung im Einzel-
nen naher bezeichneter Nebenbestimmungen und Hinweise geaulert. Die Planfest-
stellungsbehdrde schlieft sich der materiell-rechtlichen Bewertung des Landratsamtes,
Untere Wasserbehorde, und des Eisenbahn-Bundesamtes, Sachbereich 6-Sid, voll-

umfanglich an.
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Die Rechtslage stellt sich folgendermafen dar:

Die oben unter Spiegelstrich 1 bis 3 aufgefihrten wasserrechtlichen Belange stellen
Gewasserbenutzungen im Sinne des § 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG (Einbringen von Stoffen in
Gewasser) und § 9 Abs. 1 Nr. 5 WHG (Entnehmen, Zutageférdern, Zutageleiten und
Ableiten von Grundwasser), dar. Nach § 8 WHG ist hierfir eine wasserrechtliche Er-
laubnis erforderlich. Gemafl § 12 Abs. 1 WHG ist die Erlaubnis zu versagen, wenn
schadliche, auch durch Nebenbestimmungen nicht vermeidbare oder nicht ausgleich-
bare Gewasserveranderungen zu erwarten sind oder andere Anforderungen nach 6f-
fentlich-rechtlichen Vorschriften nicht erflllt werden. Der Begriff der ,schadlichen Ge-
wasserveranderung“ nach § 12 Abs. 1 WHG ist in § 3 Nr. 10 WHG definiert als Veran-
derungen von Gewassereigenschaften, die das Wohl der Allgemeinheit, insbesondere
die offentliche Wasserversorgung, beeintrachtigen oder die nicht den Anforderungen
entsprechen, die sich aus dem WHG, aus aufgrund des WHG erlassenen Gesetzen

oder aus sonstigen wasserrechtlichen Vorschriften ergeben.

Die rechtlichen Anforderungen an die Bauwerksentwasserung richten sich nach §§ 9
Abs. 1 Nr. 4, 23 Abs. 3, 46 ff. WHG i. V. m. §§ 1 Abs. 1 S. 2 1. Alt.,, 2 und 3 der
Verordnung des Umweltministeriums Uber die dezentrale Beseitigung von Nieder-
schlagswasser vom 22.03.1999 (NiedSchiWasBesV BW). In § 48 Abs. 1 WHG gere-
gelt, dass eine Erlaubnis flir das Einbringen von Stoffen in das Grundwasser nur erteilt
werden darf, wenn eine nachteilige Veranderung der Wasserbeschaffenheit nicht zu
besorgen ist (sog. Besorgnisgrundsatz). Gegen die Annahme einer Erlaubnisfreiheit
der Einleitung spricht der enumerative Katalog in § 2 Abs. 1 NiedSchlWasBesV BW,
der das hiesige Bauwerk nicht erfasst, sodass mangels landesrechtlicher Ausnahme
von einer Erlaubnispflicht nach § 8 Abs. 1i. V. m. § 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG auszugehen
ist (vgl. Meyer in: Landmann/Rohmer UmweltR, 96. EL September 2021, WHG § 46
Rn. 18).

Eine Erlaubnis fur alle vier beantragten Gewasserbenutzungen kann erteilt werden. Die
Zustandigkeit des Eisenbahn-Bundesamtes als Planfeststellungsbehdrde fur die Ertei-
lung der Erlaubnis zustandige Wasserbehdrde ergibt sich § 19 Abs. 1 u. 3 WHG. Nach
§ 12 Abs. 2 WHG steht die Erteilung der Erlaubnis im Bewirtschaftungsermessen der
zustandigen Behoérde (hier: Eisenbahn-Bundesamt). Das Ermessen wurde entspre-
chend dem Zweck der Ermachtigung, innerhalb der gesetzlichen Grenzen und insbe-
sondere unter Einhaltung des Grundsatzes der Verhaltnismaigkeit ausgetbt. Hierbei
sind insbesondere die in den §§ 6 Abs. 1 WHG und in § 12 WHG aufgefihrten Bewirt-

schaftungsgrundsatze und die zu beachtenden Sorgfaltspflichten zu berticksichtigen.
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Grunde des Allgemeinwohls, die zu einer Versagung der beantragten Gewasserbenut-

zungen fihren missten (§ 12 Abs. 1 WHG), liegen nicht vor.

Um eine schadliche Gewasserveranderung sowie eine nachteilige Beeintrachtigung
der Schutzglter Oberflachengewasser und Grundwasser zu vermeiden, ist jedoch
zwingend erforderlich, dass die in den verfigenden Teil dieses Planfeststellungsbe-
schlusses aufgenommenen Inhalts- und Nebenbestimmungen (siehe A.3.1.1 und
A.3.1.2 sowie A.4.2) sowie Hinweise (siehe A.9) eingehalten und beachtet werden. Bei
deren Einhaltung und Beachtung wird dem in § 48 Abs. 1 WHG normierten Besorgnis-
grundsatz in hinreichendem Male Rechnung getragen. Samtliche Inhalts- und Neben-
bestimmungen sowie Hinweise sind gem. § 13 WHG zur Verhitung nachteiliger Wir-
kungen fur andere und fir die Ordnung des Wasserhaushalts geboten; sie sind ein-
schlieRlich der Uberwachung der Einhaltung wasserrechtlicher Vorgaben durch eine
generelle umweltfachliche Bautberwachung nach Mafligabe des Umwelt-Leitfadens
zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung sowie fir Magnet-
schwebebahnen — Teil VII: ,Umweltfachliche Baulberwachung® des Eisenbahn-Bun-
desamtes (siehe A.4.1) erforderlich und angemessen, um angesichts der hohen Wer-
tigkeit des Schutzgutes und seiner Relationen zu anderen Schutzgltern wie menschli-
che Gesundheit, Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt einen ausreichenden Grund-
wasserschutz infolge des Grundwasserberihrung durch das Bauwerk und einen aus-
reichenden Schutz des FlieRgewadssers Wirm zu gewahrleisten. Die einzusetzende
generelle umweltfachliche Baulberwachung gewahrleistet dabei eine Kontrolle der
konkreten Bauiiberwachung (auch) nach Malkgabe des Wasserrechts und der Einhal-
tung der Inhalts- und Nebenbestimmungen sowie Hinweise. Ihr Einsatz erleichtert die

Vollzugskontrolle und rechtfertigt sich aus der Komplexitat und Lage des Vorhabens.

Im Rahmen der Auslbung des Bewirtschaftungsermessens aus § 12 Abs. 2 WHG las-
sen sich unter Berucksichtigung der Inhalts- und Nebenbestimmungen sowie Hinweise
weder Rechts- noch Zweckmaligkeitserwdgungen gegen die Erteilung der Erlaubnis

erkennen.

Nach Festsetzung der fiir erforderlich gehaltenen Benutzungsbedingungen und Ne-

benbestimmungen kann die begehrte Erlaubnis daher erteilt werden.

Die (jederzeitige) Widerruflichkeit der wasserrechtlichen Erlaubnis ergibt sich aus § 18
Abs. 1 WHG.
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B.4.5.2 Wasserwirtschaft und Gewasserschutz; Hochwasserschutz

Die Planfeststellungsbehérde gelangt zu dem Ergebnis, dass ausweislich der vorge-
legten Planunterlagen in Hinsicht auf die teilweise Lage des Vorhabens im Uber-
schwemmungsgebiet Oberflachengewasser Wiirm erheblich nachteilige Auswirkungen
des Vorhabens infolge seiner GesamtgrofRe, der Art des Eingriffs und unter Bertck-
sichtigung der aktuell vor Ort bereits vorhandenen Eisenbahnbetriebsanlage unter Be-
rucksichtigung des Ausgleichs von Rickhalteraumverlusten und Beachtung der sons-
tigen hochwasserschutzbezogenen Nebenbestimmungen nicht zu erwarten sind. Als
Teil der Verkehrsinfrastruktur kann das Vorhaben nach MalRgabe wasserrechtlicher

Vorgaben daher hochwasserangepasst errichtet werden (vgl. § 78 Abs. 7 WHG).
Dieser Einschatzung liegen folgende Erwagungen zugrunde:

Ein der Planung gegenlaufiges Hochwasserschutzkonzept wurde von den Tragern 6f-

fentlicher Belange nicht vorgetragen.

Das Vorhaben betrifft bauliche Anlagen der Verkehrsinfrastruktur, die nicht unter § 78
Abs. 4 WHG fallen, da Uber ihre Zulassung in einem Plangenehmigungsverfahren ent-
scheiden wird (vgl. BT-Drucksache 18/10879, S. 28). Solche baulichen Anlagen durfen
gemal § 78 Abs. 7 WHG zwar nur hochwasserangepasst errichtet oder erweitert wer-
den, einer Ausnahmegenehmigung nach § 78 Abs. 5 WHG fur das Vorhaben bedarf es
jedoch nicht; eine solche nach § 78a Abs. 2 WHG ware jedenfalls von der Konzentra-
tionswirkung der Plangenehmigung umfasst (§ 75 Abs. 1 S. 1 Hs. 2 VWVfG; siehe zu
vergleichbarer Sachlage auch BVerwG, Urteil vom 12. April 2018 — 3 A 10/15 —, juris,
Rn. 39 m. w. N.).

Das Vorhaben wird gemal den Planunterlagen unter Bericksichtigung der erteilten
Nebenbestimmung zum Ausgleich des Rickhalteraumverlustes — die inhaltsgleich be-
reits Gegenstand der Vorabstimmungen mit dem Landratsamt, Untere Wasserbe-
horde, und lediglich aus Darstellungsgriinden nicht in die Planunterlagen aufgenom-
men wurde — hochwasserangepasst errichtet. Die Eisenbahnbetriebsanlage entfaltet
weder im derzeitigen noch im geplanten Zustand wesentliche Auswirkungen auf die
Uberflutungslage (HQ 10, 50, 100 und Extrem). Da der neue Briickenpfeiler nach Fer-
tigstellung jedoch in geringem Malde in die derzeitige Boschungsoberkante der Wirm
und den Uberschwemmungsbereich bei einem Hochwasserereignis mit 100-jahrlicher
Wiederholung (HQ100) eingreift, wird das hierdurch verlorengehende Retentionsvolu-
men im Rahmen der weiteren Planung zu quantifiziert und durch eine entsprechende
lokale Abflachung der Boschungsoberkante auf dem gegenuberliegenden, im Eigen-

tum der DB(A) AG stehenden Flurstiick 3408/1 ausgeglichen. Durch diese erst im
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B.4.6

Wege der Ausfuhrungsplanung abschlieend quantifizierbare und mit dem Landrats-
amt, Untere Wasserbehdrde, bereits vorab abgestimmte und zugesagte Ausgleichs-
malinahme wird der Rickhalteraumverlust ausreichend ausgeglichen. Der Vorhaben-
tragerin ist aufzugeben, das Landratsamt, Untere Wasserbehorde, Uber die Quantifi-

zierung und Ausfuhrung der o. g. Ausgleichsmaflinahme rechtzeitig zu unterrichten.

Gemal § 78 Abs. 7 WHG hat auch die Bauausfihrung hochwasserangepasst zu erfol-
gen. Dies umfasst u. a. organisatorische Malinahmen bei oder — soweit planbar — im
Vorfeld von Hochwasserereignissen. Nach den vorliegenden Antragsunterlagen kann
im Hochwasserfall die Baugrube fiir den Stitzpfeiler Gberflutet werden. Daher ist zum
einen durch SicherungsmalRnahmen und baustellenorganisatorisch darauf zu achten,
dass in diesem Fall von der Baustelle kein Aushub- und Baumaterial abgeschwemmt
werden kann. Zum anderen ist aufgrund der Lage im Uberschwemmungsgebiet ein
geeignetes Handlungskonzept (Haverieplan) fir den Fall eines bauzeitlichen Hochwas-
serereignisses zu erstellen, insbesondere um die schnelle Evakuierung der Baustelle
sowie der BE-Flache zu gewahrleisten und um nachteiligen Gewasserverunreinigun-
gen durch im Plangenehmigungsbereich befindliche Maschinen und gelagerte Materi-
alien vorzubeugen. Die hochwasserangepasste Errichtung ist dabei mit der unteren
Wasserbehdrde abzustimmen. Um eine effektive Vollzugskontrolle zu erméglichen, ist
das Handlungskonzept (Haverieplan) der Planfeststellungsbehérde rechtzeitig vor

Baubeginn vorzulegen.

Naturschutz und Landschaftspflege, Artenschutz

B.4.6.1 Planerische Konzeption

Die Vorhabentragerin hat flr den naturschutzrechtlichen Eingriffsausgleich und zur
Verhinderung der Erflillung artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande die in den Mal}-
nahmenblattern und im MaRnahmenplan zum Landschaftspflegerischen Begleitplan
dargestellten Vermeidungs-, Minimierungs- und AusgleichsmafRnahmen formuliert. Die
Vorhabentragerin hat auflerdem eine aufgrund der durchgefiihrten Untersuchungen
sowie unter Berlcksichtigung der ortlichen Gegebenheiten auf die durch das Vorhaben
betroffenen Artengruppen beschrankte artenschutzrechtliche Priifung vorgelegt; die
dort vorgeschlagenen Vermeidungs- und Minimierungsmaflinahmen wurden in den
Landschaftspflegerischen Begleitplan integriert. Der verbliebene Kompensationsbe-
darf von 8.732 Punkten wird durch eine OkokontomaRnahme aus dem Streuobstwie-
senprojekt des Landkreises Boblingen ausgeglichen; davon sind 3840 Punkte bereits

vertraglich gesichert, in Héhe von 4892 Punkten erfolgt eine MalRnahmenerweiterung.
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Die Erfullung artenschutzrechtlicher Verbotstatbestande hat die Vorhabentragerin ver-

neint.

Auf Nachfrage der Planfeststellungsbehdérde hat die Vorhabentragerin einen ausgleich-
pflichtigen Eingriffstatbestand nach §§ 14 f. BNatSchG durch die Modellierung des Ge-
I&ndes auf dem Flurstlick 3408/1 verneint, da in diesem Bereich der alte Briickenpfeiler
abgebrochen werde. Bereits mit der bisherigen Antragsversion werde in diesem Be-
reich das Gelande grof¥flachig durch Riickbau des Fundamentes und Auffillung beein-
trachtigt. Mit der zugesagten Gelandeanpassung ergebe sich daher Uber das bisherige
Eingriffsvolumen hinaus keine neue Betroffenheit, die nicht schon im Landespflegeri-
schen Begleitplan berlicksichtigt sei. Die zugesagte Abflachung des Gelandes sei be-
reits Teil der bisherigen Bewertung und eine Konkretisierung im Rahmen der Ausfuh-
rungsplanung. Ein Anderungsbedarf hinsichtlich des Landschaftspflegerischen Begleit-

plans ergebe sich daraus nicht.

B.4.6.2 Stellungnahmen aus der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange

Abteilung 5, Umwelt, des RP Stuttgart hat in seiner Stellungnahme darauf hingewiesen,
dass im Falle einer Umsiedlung von Zauneidechsen mit einer Eidechsenangel
(Schlinge) nach § 4 Abs. 1 Nr. 1 BArtSchV eine Ausnahme nach der Bundesarten-
schutzverordnung erforderlich sei. Im Ubrigen hat es auf die Priifzustandigkeit der un-
teren Naturschutzbehdrde verwiesen und sich flr zusténdig fur die Erteilung arten-

schutzrechtlicher Ausnahmen erklart.

Seitens der Ubrigen beteiligten Trager offentlicher Belange, der Naturschutzverbande
und privater Einwender sind keine naturschutzfachlichen Bedenken gegen das Vorha-
ben und lediglich dem Planungsstand sowie ohnehin bestehenden gesetzlichen Anfor-
derungen entsprechende Auflagen und Anregungen zum Landschaftspflegerischen

Begleitplan sowie zur artenschutzrechtlicher Prifung vorgetragen worden.

B.4.6.3 Bewertung

B.4.6.3.1 Naturschutz- und landschaftspflegerische Manahmen
Das Vorhaben ist mit den Belangen des Naturschutzes und der Landschaftspflege ver-

einbar.

Mit dem Vorhaben sind ausweislich des seitens der Vorhabentragerin vorgelegten
Landschaftspflegerischen Begleitplans Eingriffe in Natur und Landschaft im Sinne des
§ 14 Abs. 1 BNatSchG verbunden. Nach § 14 Abs. 1 Satz 1 BNatSchG sind Eingriffe

in Natur und Landschaft Veranderungen der Gestalt oder Nutzung von Grundflachen
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oder Veranderungen des mit der belebten Bodenschicht in Verbindung stehenden
Grundwasserspiegels, die die Leistungs- und Funktionsfahigkeit des Naturhaushalts
oder das Landschaftshild erheblich beeintrachtigen kénnen. GemalR §§ 14, 15
BNatSchG hat der Verursacher eines Eingriffs vermeidbare Beeintrachtigungen von
Natur und Landschaft zu unterlassen und unvermeidbare Beeintrachtigungen wieder
auszugleichen bzw. zu ersetzen. Nach § 15 Abs. 1 Satz 2 BNatSchG ist eine Beein-
trachtigung vermeidbar, wenn zumutbare Alternativen, den mit dem Eingriff verfolgten
Zweck am gleichen Ort ohne oder mit geringeren Beeintrachtigungen von Natur und
Landschaft zu erreichen, gegeben sind. Unvermeidbare Beeintrachtigungen sind ge-
maR § 15 Abs. 2 BNatSchG vom Verursacher durch MaRnahmen des Naturschutzes
und der Landschaftspflege auszugleichen oder zu ersetzen. Ausgeglichen ist eine Be-
eintrachtigung, wenn und sobald die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts
in gleichartiger Weise wiederhergestellt sind und das Landschaftsbild landschaftsge-
recht wiederhergestellt oder neugestaltet ist. Ersetzt ist eine Beeintrachtigung, wenn
und sobald die beeintrachtigten Funktionen des Naturhaushalts in dem betroffenen Na-
turraum in gleichwertiger Weise hergestellt sind und das Landschaftsbild landschafts-

gerecht neugestaltet ist.

Die Vorhabentragerin hat im Landschaftspflegerischen Begleitplan jeweils untersucht,
ob und inwieweit vermeidbare, erhebliche Beeintrachtigungen unterlassen oder Mal3-
nahmen zur Schadminderung durchgefuhrt werden kdnnen und wie unvermeidbare
Beeintrachtigungen ausgeglichen werden konnen. Dort sind die fur Natur und Land-
schaft zu erwartenden Beeintrachtigungen im Einzelnen aufgelistet. Die durchgefuhr-
ten Erhebungen und Analysen orientieren sich an den anerkannten Methoden und den
ublichen Standards und werden auch dem vorliegenden projektbezogenen Einzelfall
gerecht. Die Eingriffs-/Ausgleichsbilanzierung ist nachvollziehbar und fachlich nicht zu
bestanden. Auch die planerisch noch nicht dargestellte, nach Quantifizierung im Rah-
men der Ausflihrungsplanung vorzunehmende geringfligige Geldndeneumodellierung
zum Zwecke des Ausgleichs des geringfligigen Ruckhalteraumverlustes durch den
Pfeilerneubau ist in der landschaftspflegerischen Begleitplanung bereits ausreichend
bertcksichtigt, da sie auf vom Riickbau bereits beeintrachtigten Flachen erfolgen soll.
Diesbeziiglich planrechtsrelevante Anderungen richten sich nach § 76 VwVfG, sind
aber zum Entscheidungszeitpunkt nicht ersichtlich. Die Vorhabentragerin hat nach
Mafgabe der rechtlichen und naturschutzfachlichen Anforderungen alles Erforderliche
unternommen, um die vorhabenbedingten Umweltauswirkungen ausreichend zu ermit-
teln und zu bewerten, um auf dieser gesicherten Grundlage die geeigneten Mal3nah-

men treffen zu konnen.
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Im Rahmen des Anhérungsverfahrens haben sich seitens der beteiligten Fachbehor-
den keine naturschutzfachlichen Bedenken gegen das Vorhaben, die naturschutzfach-
liche Beurteilung und Bewertung durch die Vorhabentragerin sowie die vorgeschlage-

nen Maflinahmen der landschaftspflegerischen Begleitplanung ergeben.

Insgesamt wird der Eingriff auf vorhabenbedingt im Rechtssinne unvermeidbare Be-
eintrachtigungen von Natur und Landschaft beschrankt. Die Vorhabentragerin hat ne-
ben den im Landschaftspflegerischen Begleitplan, S. 28 ff., tabellarisch gelisteten und
in den in diesen einbezogenen MaRnahmenblattern im Einzelnen formulierten, den Ein-
griff qualitativ und quantitativ begrenzenden Vermeidungs- und Minimierungs- und
Wiederherstellungsmafnahmen einen Ausgleich tber eine OkokontomafRnahme vor-
geschlagen, die den verbleibenden Eingriff vollstandig ausgleicht. Da sich unvermeid-
bare Beeintrachtigungen im Sinne eines Okologischen Status quo nicht wirklich aus-
gleichen lassen, kann hierbei eine wertende Betrachtung nach naturschutzfachlichen

Kriterien durchgefuhrt werden.

Die vorgeschlagene OkokontomaRnahme ist als solche bei naturschutzfachlicher Be-
trachtung geeignet, die Anforderungen der §§ 15 f. BNatSchG zu erflllen. Es ist dabei
ausreichend, wenn sie unter Berlicksichtigung der Vorgaben des § 16 BNatSchG — wie
vorliegend erflillt — den Anforderungen einer ErsatzmaflRnahme gentgt. Nach Umset-
zung der Rekultivierungs-/AusgleichsmalRnahmen resultiert durch das Bauvorhaben
als Ergebnis der Eingriffsbilanzierung gemaf Biotoptypenbewertung Baden-Wrttem-
bergs 2005 ein Kompensationsdefizit in Héhe von 8.732 Punkten. Davon werden 3.840
Punkte durch eine OkokontomaRnahme aus dem Streuobstwiesenprojekt des Land-
kreises Bdblingen kompensiert, die derzeit vertraglich gesichert wird. Fur das verblei-
bende Kompensationsdefizit von 4.892 Punkten soll die genannte MalRnahme erweitert

werden.

Eine vertragliche Sicherung konnte die Vorhabentragerin bislang nur fir 3840 Punkte
nachweisen, im Ubrigen hat die Vorhabentragerin im Abschlussgesprach von einem
noch nicht ganzlich abgeschlossenen Abstimmungsprozess mit dem Landkreis Boblin-
gen berichtet. Der vorgeschlagenen Malinahme — die Erweiterung des bestehenden
Streuobstwiesenprojekts mit einem Kompensationsvolumen in Hohe von 4892 Punkten
— entspricht jedoch den Anforderungen § 15 f BNatSchG und kann insofern berlick-
sichtigungsfahig der Planrechtsentscheidung zugrunde gelegt werden. Geeignete
Nachweise zum Eingriffsausgleich (Kompensationsmalinahme) i. H. v. 4892 Punkten
sind hierflr rechtzeitig vor Baubeginn vorzulegen. Sofern eine Erweiterung der Oko-

kontomalRnahme entgegen des Planungsstandes nicht moéglich sein sollte, ist Gber den
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verbliebenen Teil des Eingriffsausgleichs in einem Planerganzungsverfahren/Planan-
derungsverfahren nach Maligabe der §§ 72 ff. VWVfG unter Beachtung der Vorgaben
fur die Behorden- und Verbandsbeteiligung neu zu entscheiden. Dies rechtfertigt die
Vorlagepflicht bzgl. weiterer Unterlagen und einen entsprechenden Entscheidungsvor-
behalt der Planfeststellungsbehérde. Naturschutzrechtliche Ausgleichsmalinahmen
kénnen anerkanntermaflen zum Gegenstand eines Entscheidungsvorbehalts gemacht
werden (Tobias Lieber in: Mann/Sennekamp/Uechtritz, Nomos-Kommentar zum
VWVFG, 2. Aufl. 2019, VWVFG § 74 Rn. 289 f.).

Bei Durchflihrung der vorgesehenen Vermeidungs-, Minimierungs-, Wiederherstel-
lungs- und AusgleichsmalRnahmen verbleiben daher keine Eingriffe in Natur und Land-

schaft.

B.4.6.3.2 Artenschutzrechtliche MaBnahmen
Das Vorhaben ist unter Erfullung der zusatzlich zu ergreifenden Mallnahmen auch mit

dem Artenschutzrecht zu vereinbaren.

Die Vorschriften des Artenschutzrechts dienen allgemein dem Schutz und der Pflege
der wildlebenden Tier- und Pflanzenarten. Besondere Bedeutung kommt den Verbots-
bestimmungen des § 44 Abs.1 BNatSchG und damit dem Schutz der dort genannten
besonders oder streng geschutzten Arten (vgl. § 7 Abs. 2 Nr. 12 ff. BNatSchG). Hier-
unter fallen insbesondere die streng geschutzten Arten des Anhangs IV der FFH-RL
sowie die in Europa heimischen wildlebenden Vogelarteni. S. v. Art. 1 der Vogelschutz-
Richtlinie. Im Rahmen des artenschutzrechtlichen Fachbeitrags wurde untersucht, ob
Verbotstatbestdnde nach § 44 Abs.1 Nr.1 BNatSchG erfllt sind.

Ausweislich des vorgelegten Artenschutzberichts sind gebietstypische Tier- und Pflan-
zenarten betroffen. Es kommt zu baubedingten und vortibergehenden Lebensraumver-
lusten, Storwirkungen und Beunruhigungseffekten gegentber gebietstypischen Arten.
Unter den betroffenen Arten befinden sich streng geschutzte bzw. europarechtlich ge-
schitzte Arten. Die Vorhabentragerin begegnet artenschutzrechtlichen Erfordernissen
mit den im Landschaftspflegerischen Begleitplan, S. 28 ff., tabellarisch gelisteten und
in den Malinahmenblattern im Einzelnen formulierten Schutz- Vermeidungs- und Mini-
mierungsmalnahmen. Unter Beachtung der in den Landschaftspflegerischen Begleit-
plan integrierten Vermeidungs- und Minimierungsmalnahmen ist insbesondere keine

Erflllung von Verbotstatbestanden im Sinne des § 44 BNatSchG zu besorgen.

Angesichts der grundsatzlichen Eignung von Bahndammen als Eidechsenhabitate (vgl.
LUBW-Fachdokument Naturschutz und Landschaftspflege Baden-Wirttemberg. Bd.
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77, Abschnitt ,Strenger Artenschutz®) ist wahrend der BaumalRnahmen besondere
Ricksicht auf die Vergramung und Verhinderung von Einwanderungen streng ge-
schitzter Eidechsen in das Baufeld zu legen. Dem tragt die Vorhabentragerin mit den
zielgerichteten MaRnahmen zum Reptilienschutz, die sich nach fachlich anerkannten
Malstaben bemessen und insbesondere den Stand der Wissenschaft und Technik
wiedergeben, hinreichend Rechnung (siehe Malkhahme 005_V). Das Absammeln bzw.
Fangen der Eidechsen zum Zwecke der Umsetzung auf geeignete Nachbarflachen ist
dabei auf den Schutz der Tiere vor Tétung oder Verletzung ausgerichtet (vgl. § 44 Abs.
5 BNatSchG). Durch eine umweltfachliche Baulberwachung wird die entsprechende
Eignung der MaRnahmen kontrolliert und sichergestellt, dass Verbotstatbestande nach
§ 44 BNatSchG nicht ausgeldst werden.

Die Vorhabentragerin ist der Auffassung, dass eine Ausnahme nach § 4 Abs. 3 BArt-
SchV fur den Schlingenfang im Baufeld befindlicher Eidechsenexemplare nicht erfor-
derlich ist, da nach ihrer Auffassung ein Verbotstatbestand fir das Fangen zum Zwecke
der Umsetzung nach § 44 Abs. 5 BNatSchG nicht einschlagig ist. Sie sagt mit E-Mail
vom 25.10.2021 an die Anhorungsbehorde jedoch zu, dass die Umsiedlung mittels
Handfang erfolgen solle. Diese Zusage der Vorhabentragerin |0st bereits den Konflikt.
Uberdies sind die Voraussetzungen einer Ausnahme vom Verbot des Schlingenfangs
nach § 4 Abs. 3 Nr. 1 BArtSchV firr das hiesige eisenbahninfrastrukturelle Vorhaben
erfullt. § 4 Abs. 3 BArtSchV entspricht in seinen materiellen Voraussetzungen § 45 Abs.
7 BNatSchG (LKMMS/Miller-Walter, 3. Aufl. 2013, BArtSchV § 4 Rn. 14; Erbs/Kohl-
haas/Stockel/Miller, 239. EL Dezember 2021, BArtSchV § 4 Rn. 14 — beide beck-on-
line). Dies spricht dafur, die gemeinwirtschaftlichen Grinde in § 4 Abs. 3 S. 1 Nr. 1
BArtSchV dem offentlichen Interesse in § 45 Abs. 7 Satz 1 Nr. 5 BNatSchG gleichzu-
setzen. Begrundet ist die Ausnahme im vorliegenden Fall durch gemeinwirtschaftliche
Zwecke, da das Gesamtvorhaben im offentlichen Interesse liegt. Der Bau von Eisen-
bahnbetriebsanlagen dient der Gemeinwirtschaft und damit gemeinwirtschaftlichen
Griinden. Die diesbeziiglich zweckgebundene Ausnahmeerteilung geniigt auch im Ub-
rigen den Vorgaben des § 40 VWVfG. Insbesondere ist sie verhaltnismaRig. Die Mal}-
nahme ist auf den Schutz von Individuen ausgerichtet: der Fang von Individuen streng
geschutzter Eidechsen dient ausschlieBlich ihrer Verbringung aus dem Baufeld und
Umsiedlung auf geeignete angrenzende Habitatsflachen. Gegen die Fangmethode be-
stehen — soweit von fachkundigem Personal nach MalRgabe der einschlagigen fachli-
chen Vorgaben durchgefiihrt — keine Gberwiegenden naturschutzfachlichen Bedenken,
weil bei fachkundiger Durchflihrung keine Schadigungen von Individuen zu beflrchten

sind.
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Es ist darauf hinzuweisen, dass jegliche rechtlich zulassige Form des individuenscht-
zenden Absammelns zum Zwecke Umsetzung auf geeignete Nachbarflachen von im
Baufeld nach Vergramung verbleibender Zauneidechsen (Malinahme 005 VA gemaf
MafRnahmenblatt) artenschutzfachlichen Standards genitigen muss, die in geeigneter
Weise gemaR Malnahmenblatt zu Gberwachen sind (vgl. Maknahme 002_V ,Okologi-
sche Bauuberwachung®). Aus artenschutzrechtlichen Griinden, insbesondere des Indi-
viduenschutzes, kann daher im Einzelfall ein Schlingenfang anstelle eines Handfangs

geboten sein. Die Bewertung obliegt der 0. g. dkologischen Bauliberwachung.

B.4.6.3.3 Umsetzung und Erganzung des vorgeschlagenen Schutzkonzep-
tes

Zu den Planunterlagen gehdrt unter anderem der Landschaftspflegerische Begleitplan

nebst Malinahmenblattern, Bestands- und Konfliktplanen und MalRnahmenplanen; hie-

rin sind diverse Vermeidungs-, Minderungs- und AusgleichsmalRnahmen dargestellt.

Diese sind Bestandteil des mit diesem Beschluss festgestellten Plans und von der Vor-

habentragerin verbindlich umzusetzen. Fur die Einzelheiten des dargelegten Maf3nah-

menpakets wird auf die Darstellungen in den vorgenannten Unterlagen verwiesen.

Die im Landschaftspflegerischen Begleitplan genannten Malinahmen sind aus Sicht
der Planfeststellungsbehérde ausreichend, um den natur- und artenschutzrechtlichen
Vorgaben zu entsprechen. In Anbetracht der betroffenen Schutzgiiter ist jedoch eine
laufende naturschutzfachliche Kontrolle der sachgerechten Erfullung der im Land-
schaftspflegerischen Begleitplan vorgeschlagenen Mallnahmen erforderlich. Daher ist
nach MaRRgabe des Umwelt-Leitfadens zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und
Plangenehmigung sowie fir Magnetschwebebahnen — Teil VII: ,Umweltfachliche Bau-
Uberwachung® des Eisenbahn-Bundesamtes die Einrichtung einer (aufgrund weiterer

betroffener Schutzgiter) generellen umweltfachlichen Bautberwachung anzuordnen.

Durch die auRerdem in den verfigenden Teil aufzunehmende Unterrichtungspflichten
zur OkokontomalRnahme im Hinblick auf die Zuordenbarkeit der MaRnahme und die
Vollstandigkeit des Kompensationsverzeichnisses kann ein sachgerechter Vollzug der

Verpflichtungen ebendieser gewahrleistet werden.

B.4.6.3.4 Nachweispflicht zur vorgesehenen Erweiterung der Okokon-
tomaBBnahme und Planerganzungsvorbehalt fiir den Fall nicht
fristgerecht eingereichter Unterlagen

Die OkokontomaBnahme Streuobstwiesenprojekt des Landkreises Bdblingen, die fiir

ein Kompensationsdefizit von 3840 Punkten bereits vertraglich gesichert ist, soll der
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B.4.7

Eingriffs-/Ausgleichsbilanz (s. Landschaftspflegerischer Begleitplan) entsprechend um
weitere 4892 Punkte erweitert werden. Der Vorhabentragerin wird aus Grinden einer
optimierten Vollzugskontrolle aufgegeben, rechtzeitig, d. h. spatestens sechs Monate,
vor geplantem Baubeginn, den Nachweis Uber die entsprechende Erweiterung zu fih-

ren.

Der Planfeststellungsbeschluss ergeht gemaf § 74 Abs. 3 VwVG unter dem Vorbehalt
einer abschlieRenden Entscheidung im Wege einer Planerganzung bzw. Plananderung
nach MaRgabe der §§ 72 ff. VWVfG nach Eingang noch fehlender Planunterlagen zur
gdf. erforderlichen anderweitigen Erweiterung der bestehenden vertraglich gesicherten
OkokontomaRnahme mit einem Umfang von 4892 Punkten bzw. einer in gleicher
Weise geeigneten alternativen restlichen Ausgleich- oder ErsatzmalRnahme geman §§
15 f. BNatSchG. Die Erganzung ist an die nicht fristgerechte Erflllung der o. g. Nach-
weispflicht zur Erweiterung der OkokontomaRnahme geknlpft. Der Vorhabentragerin
wird aufgegeben, in diesem Falle die fur eine abschlieRende Entscheidung erforderli-
chen fehlenden bzw. geanderten Unterlagen bis spatestens zwei Wochen nach Ablauf

der o. g. Nachweispflicht einzureichen. Zu diesen Unterlagen zahlen:

- erganzter/geanderter Landschaftspflegerischer Begleitplan mit erganzten/geander-

ten MalRnahmenblattern,

- erforderlichenfalls MalRnahmenplane, Mafstab 1:500, sowie ggf. sich aus dem wei-

teren Verfahren ergebende weitere Unterlagen.

Dass Ausgleichs- und Ersatzmallnahmen, wozu auch Kompensationsmafnahmen i.
S. v. § 16 BNatSchG zahlen, zum Gegenstand eines Planerganzungsvorbehaltes ge-
macht werden kdnnen, ist rechtlich anerkannt (vgl. Lieber in: Mann/Senne-kamp/Uech-
tritz, VWVTG, 2. Aufl. 2019, § 74, Rn. 289 m. w. N. auch zur Rspr.).

Immissionsschutz

Das Vorhaben ist unter Berucksichtigung der Nebenbestimmungen und vorgelegten

Schutzkonzepte mit Belangen des Immissionsschutzes vereinbar.
B.4.7.1 Baubedingte Larmimmissionen
B.4.7.1.1 Planerische Konzeption

Die Vorhabentragerin hat als Teil der ausgelegten Planunterlagen eine Untersuchung

zu baubedingten Schallimmissionen (Baularm) und Erschitterungsimmissionen zur Er-
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mittlung und Beurteilung der aus dem Baubetrieb resultierenden Gerausch- und Er-
schutterungsimmissionen vorgelegt, in dem die entsprechenden baubedingten Immis-
sionen beschrieben wurden. Dabei wurden die zu erwartenden Schallimmissionen aus
den Bautatigkeiten anhand der vorlaufigen Beschreibung der Arbeits- bzw. Bauphasen
prognostisch fur die nachstgelegene Bebauung zur Tag und Nachtzeit berechnet und
beurteilt. Anhand der prognostizierten Baularmimmissionen werden in der schalltech-
nischen Untersuchung die spezifischen Beeintrachtigungen im Bereich der einzelnen
Bautatigkeiten aufgezeigt. Dabei sind auch die aus der Bauablaufplanung jeweils ab-
leitbaren Zeitraume der maRgeblichen Beeintrachtigungen und hieraus resultierende

Betroffenheiten fir die verschiedenen Bautatigkeiten ermittelt worden.

Es werden an den nachstgelegenen Wohngebauden der Aidlinger Stral’e und des
Haldenweges bereits bei den Tagarbeiten Beurteilungspegel von 70 dB(A) und dartber
berechnet, wodurch erhebliche Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV
Baularm vorliegen. Aufgrund der Verkehrslarmvorbelastung, die die Baularmpegel teil-
weise auch Ubersteigt, werden erhebliche Larmbelastigungen fir die Tagarbeit hier
trotz Richtwertliberschreitung dennoch nur in geringem Umfang bzw. nur wahrend der
kurzzeitigen Arbeitstatigkeiten zum Abbruch bzw. Verschub erwartet. Bei Nachtbauar-
beiten innerhalb der 40 tagigen Sperrpause werden fir die gesamte Umgebung Richt-
wertlberschreitungen prognostiziert. Fir mehrere Gebaude im Nahbereich der Bau-
stelle werden Beurteilungspegel von 60 dB(A) und darlber berechnet, wodurch erheb-
liche Stérungen und Belastigungen zu erwarten sind. Weitere Einzelheiten kbnnen der
schalltechnischen Untersuchung enthnommen werden, die als Unterlage 11.1 Teil der

Planunterlagen ist.

Unter Berucksichtigung dieser Aspekte hat die Vorhabentragerin verschiedene Mog-
lichkeiten von Schutzvorkehrungen beleuchtet und Larmminderungsmaflnahmen auf
Grundlage der AVV Baularm formuliert. Das sich aus dieser Untersuchung ergebende
Schallschutzkonzept sieht folgendes vor: FUr den Fall des Auftretens von larmrelevan-
ten Arbeiten werden gutachterlich MaRnahmen zur Minimierung der Belastigung emp-
fohlen (Baularmmanagement, messtechnische Uberwachung der besonders larmin-
tensiven Bauphasen, Verwendung gerdauscharmer Baumaschinen und Bauverfahren,
Vermeidung von Leerlaufzeiten, Information der betroffenen Anwohner, Entschadigung
betroffener Anwohner, Beschrankungen der Betriebszeit sowie aktive und passive
Schallschutzmaflinahmen), vgl. im Einzelnen Kapitel 6.6 des Baularmgutachtens. Mo-
bile Schallschutzmal3inahmen in Gestalt mobiler Larmschutzwande kommen nach Auf-
fassung der Vorhabentragerin aufgrund der Lage nicht in Betracht. Wegen der nur we-
nige Tage der Gesamtbauzeit dauernden immissionskritischen Nachtbauarbeiten wird
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der fur passive SchallschutzmafRnahmen erforderliche Aufwand als nicht angemessen
beurteilt. Eine Einschrankung der Betriebszeit wird nicht empfohlen, denn damit die
Sperrpause auf das Minimum gehalten wird, sei es erforderlich, dass die Bauarbeiten
ununterbrochen weiterlaufen und damit auch wahrend der gesamten Nachtzeit stattfin-
den. Zuletzt wird fir die verbleibenden, unvermeidbaren Betroffenheiten noch auf die

Bereitstellung von Ersatzwohnraum bzw. finanzielle Entschadigungen hingewiesen.

B.4.7.1.2 Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange, Einwendungen
Privater, Zusicherungen der Vorhabentragerin

Das Landratsamt hat wie folgt Stellung genommen: Gemaf der vorgelegten schalltech-
nischen Untersuchung komme es wéhrend der Bauphase zu teils massiven Uber-
schreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm, die auch die Grenze zur Ge-
sundheitsgefahrdung tags und nachts erheblich Uberschreiten. Diesbezlglich seien
alle technischen organisatorischen MaRnahmen auszuschépfen, um den unvermeid-
baren Baularm und die Belastung der Anwohner zu minimieren. Die Bertcksichtigung
der Vorbelastung durch Verkehrslarmimmissionen im Baugebiet sei technisch nach-
vollziehbar. Es sei jedoch damit zu rechnen, dass aufgrund der unterschiedlichen
Larmcharakteristik bei den Betroffenen eine individuell héhere Stérung auftrete. Ein
entsprechendes Informations- und Beschwerdemanagement sei daher mit hoher Prio-

ritat zu betreiben.

Die Vorhabentragerin hat hierzu erwidert, dass eine Umsetzung der in der schalltech-
nischen Untersuchung aufgefuhrten technischen und organisatorischen Malinahmen
erfolge, um die unvermeidbaren Bauldrmbelastungen so gering wie mdglich zu halten.
Die Umsetzung der MaRnahmen werde durch die eingesetzte fachliche Baulberwa-
chung sichergestellt. Sie hat des Weiteren (klarstellend) zugesichert: Es werde eine
messtechnische Uberwachung der besonders larmintensiven Bauphasen durchge-
fuhrt. Es erfolge ein Informations- und Beschwerdemanagement durch die Vorhaben-
tragerin. Die Bauzeit werde durch ein Baularmmanagement begleitet. Ein Ansprech-

partner fur die Anwohner werde wahrend der Bauzeit zur Verfiugung gestellt.

Einwender PO01 hat um Erlauterung des Larmschutzkonzeptes gebeten, insbesondere
in Bezug auf tagsiber bestehende Mdoglichkeiten fir Schlaf und Erholung. Berufsbe-
dingt sei er auf Schlaf- und Erholungsphasen tagstiber angewiesen. Die Vorhabentra-
gerin hat hierzu erwidert, dass bei besonders larmintensiven Bautatigkeiten besonders
betroffenen Personen die Kosten eines Ersatzwohnraumes (z. B. Hotel) erstattet wer-
den. Die Erstattung erfolge auf der Grundlage einer vorherigen Antragstellung und Pri-
fung durch die Vorhabentragerin.
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B.4.7.1.3 Bewertung und Ergédnzung des Schallschutzkonzeptes

Im Rahmen des Planfeststellungsverfahrens ist Uber die Zulassigkeit des beantragten
Vorhabens auch in Anbetracht der sich daraus ergebenden bauzeitlichen Larmbelasti-
gungen zu entscheiden, da die Feststellung der Zulassigkeit des Vorhabens nicht nur
im Hinblick auf das fertig gestellte Vorhaben erfolgt, sondern auch dessen Herstellung
umfasst. Gemal § 74 Abs. 2 Satz 2 VwV{G sind bereits im Planfeststellungsbeschluss
samtliche Auswirkungen eines Vorhabens zu berlicksichtigen und dem Trager des Vor-
habens Vorkehrungen oder die Errichtung und Unterhaltung von Anlagen aufzuerle-
gen, die zum Wohl der Allgemeinheit oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf
Rechte anderer erforderlich sind. Sind solche Vorkehrungen untunlich oder mit dem
Vorhaben unvereinbar, so hat der Betroffene Anspruch auf angemessene Entschadi-

gung in Geld.

Eine Baustelle als funktionale Zusammenfassung von Maschinen, Geraten und ahnli-
chen Einrichtungen stellt eine Anlage im Sinne von § 3 Abs. 5 BImSchG dar. Da es
sich bei Baustellen nicht um genehmigungsbediirftige Analgen handelt, sind diese nach
§ 22 Abs. 1 BImSchG zu beurteilen. Die dort bestimmten Betreiberpflichten setzen
schadliche Umwelteinwirkungen voraus. Dies sind Immissionen, die nach Art, Ausmal}
oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder erhebliche Belastigun-
gen fur die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizufiihren. Einen Malistab zur
Beurteilung von Baustellenlarm gibt die Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz
gegen Baularm — Gerauschimmissionen — vom 19.08.1970 (AVV Baularm). Darin sind
unter Ziffer 3.1.1. Immissionsrichtwerte festgehalten, bei deren Einhaltung grundsatz-
lich von einer zumutbaren Larmbelastigung ausgegangen werden kann. Die AVV Bau-
larm sieht unter Ziffer 3.1.1 in Abhangigkeit von der Anlagen- bzw. Gebietsnutzung
abgestufte Immissionsrichtwerte vor. Bei der Zuordnung der Gebietsnutzungen sind
dabei im Allgemeinen die in den rechtskraftigen Bebauungsplénen ausgewiesenen Fla-
chennutzungen zu Grunde zu legen. GemaR Ziffer 3.2.2. AVV Baularm ist jedoch dann
von der tatsachlichen baulichen Nutzung des Gebiets, wenn diese im Einwirkungsbe-
reich der Anlage erheblich von der im Bebauungsplan festgesetzten Nutzung abweicht.
Nach der AVV Baularm gilt der Immissionsrichtwert als Gberschritten, wenn der Beur-
teilungspegel den Richtwert Gberschreitet oder der Immissionsrichtwert fir die Nacht-
zeit von einem oder mehreren Messwerten um mehr als 20 dB(A) Uberschritten wird
(Spitzenpegel). Uberschreitet der Beurteilungspegel den Immissionsrichtwert, sind

MafRnahmen zur Minderung der Gerausche anzuordnen.

Zusammenfassend sind wahrend der Bauzeit in unterschiedlichem Ausmall an ver-
schiedenen Orten Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm sowie
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der Zumutbarkeitsschwelle von 60 dB(A) in der Nacht und 70 dB(A) am Tag im Rahmen

der larmintensivsten BaumalRnahmen zu erwarten.

Die vorgenommenen schalltechnischen Untersuchungen sind als Grundlage einer
Planrechtsentscheidung ausreichend. Insbesondere durch den Erlauterungsbericht
und die Untersuchung zu baubedingten Schallimmissionen (Bauldarm) und Erschitte-
rungsimmissionen wurde die fiir die Anhérung erforderliche AnstoR3funktion in Baularm-
schutzfragen gewahrt. Der Sachverhalt wurde durch das Anhérungsverfahren und wei-
tere Sachverhaltsermittlungen der Planfeststellungsbehérde entscheidungsreif aufge-
klart. Sdmtliche Belange, insbesondere dabei alle larmrelevanten Bauabschnitte, sind
im Zuge des Verfahrens ausreichend erhellt worden. Weitere Anhérungen im Sinne
von § 73 Abs. 8 VWVTG sind auch infolge der Klarstellungen der Vorhabentragerin nicht
angezeigt. Samtlichen verbleibenden prognostischen Unsicherheiten kann mittels Ne-
benbestimmungen begegnet werden. Die Ergebnisse der schall- und erschitterungs-
technische Untersuchung ist vor dem Hintergrund ihres nur prognostischen Charakters
als Entscheidungsgrundlage und angesichts des verbindlichen Normierungsgrads des
Schallschutzes nach BImSchG und AVV Baularm hinlanglich verwendbar, soweit bau-
abschnittsweise Nachuntersuchungen in Gestalt von Detailprognosen erfolgen und das
Schallschutzkonzept an diese erforderlichenfalls angepasst wird. Aufgrund der dann
alleinigen MalRgeblichkeit schalltechnischer Detailprognosen fir das anzuwendende
Schallschutzkonzept werden auch prognostisch bislang etwaig noch nicht erfasste Be-

troffenheiten im Einklang mit den rechtlichen Vorgaben berucksichtigt.

Im Falle von Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm ist bei der
Festlegung von Larmminderungsmallnahmen das 6ffentliche Interesse zu berlcksich-
tigen. Angesichts der Zweckrichtung eisenbahnrechtlicher Planvorhaben, durch Aus-
bau und Erhalt des Schienennetzes dem Wohl der Allgemeinheit und insbesondere
den Verkehrsbedirfnissen Rechnung zu tragen, ist davon auszugehen, dass fur diese
Planvorhaben in aller Regel ein dringendes 6ffentliches Interesse i. S. d. Nummer 5.2.2
der AVV Bauldrm besteht. Damit die Streckensperrpause auf das Minimum gehalten
wird, sind daher nachtlich ununterbrochen weiterlaufende Bauarbeiten als erforderlich
anzusehen. Uberschreitungen der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm ist durch

verhaltnismaRige LarmschutzmalRnahmen zu begegnen.

Zum Schutz der Nachbarschaft hat die Vorhabentragerin hiernach insbesondere jed-
wede durch den Betrieb von Baumaschinen verursachte bauzeitliche Schallimmissio-
nen, die Uber die Immissionsrichtwerte der Nr. 3 der AVV Baularm hinausgehen, zu

vermeiden, soweit diese nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Soweit Uber
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die Immissionsrichtwerte der Nr. 3 der AVV Baularm hinausgehende Schallimmissio-
nen nach dem Stand der Technik nicht vollstandig vermeidbar sind, sind sie auf ein
Mindestmal® zu beschranken und ggf. weitergehende Mallhahmen zum Schutz von
Betroffenen zu ergreifen. LarmschutzmaRnahmen MalRnahmen beim Bau von Schie-
nenwegen mussen unter Beriicksichtigung des Vermeidungs- und Minimierungsgebots
des § 22 Abs. 1 BImSchG geeignet und nach MaRgabe der AVV Baularm baustellen-
organisatorisch sowie unter Berlcksichtigung eines aufrechterhaltenen Schienenver-
kehrs in zumutbarer Weise umsetzbar sein. Die Errichtung von Schallschutzschirmen
ist aufgrund der besonderen Lage des Vorhabens (6ffentliche Stralde, Zufahrt zur Bau-
stelle, Viadukt in mehr als 5 m Hohe) nicht oder nur mit unzumutbarem Aufwand mdég-
lich. Passive SchallschutzmafRnahmen sind aufgrund der nur wenige Tage anhalten-

den immissionskritischen Nacharbeit nicht verhaltnismafig.

Die Vorhabentragerin hat in der schall- und erschitterungstechnischen Untersuchung
und im Erlduterungsbericht ein grundsatzlich geeignetes Larmschutzkonzept um-

schrieben.

Bei Berucksichtigung der seitens der Vorhabentragerin vorgeschlagenen Larmminde-
rungsmafinahmen sowie durch zusatzlich beauflagte Malinahmen kénnen die baube-
dingten Larmimmissionen vor dem Hintergrund ihrer zeitlichen Dimension auf ein ins-
gesamt noch zumutbares Mal} im Rahmen der Vorgaben der AVV Baularm reduziert
werden und den Interessen der vom Baularm Betroffenen ausreichend Rechnung ge-

tragen werden.

Das von der Vorhabentragerin vorgelegte Schutzkonzept ist hierzu in einzelnen Punk-

ten durch Nebenbestimmungen zu ergénzen bzw. zu konkretisieren.

Fortschreibung des Larmschutzkonzepts, Information der Planfeststellungsbehoérde

Das sich aus Erlauterungsbericht und schall- und erschitterungstechnischer Untersu-
chung ergebende Schallschutzkonzept ist anhand der Ausfiihrungsplanung und des
konkreten Bauablaufplans sowie im Falle neuer Erkenntnisse nach den Maltgaben der
AVV Baularm fortzuschreiben und entsprechend umzusetzen. Die Pflichten zur frih-
zeitigen Information der Planfeststellungsbehdrde, im Falle einer erforderlichen Fort-
schreibung des Larmschutzkonzeptes sowie zu dessen Dokumentation und Vorlage

dienen der effektiven Vollzugskontrolle.

Quartalsweise Schalltechnische Detailprognosen
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Der Vorhabentragerin ist zum Zwecke der Fortschreibung des Larmschutzkonzeptes
auch aufzugeben, rechtzeitig vor Baubeginn und anschlieRend quartalsweise schall-
technische Detailprognosen zu erstellen. Die Detailprognosen missen aus Griinden
der Konfliktbewaltigung und notwendigen Gesamtbetrachtung des Gesamtvorhabens
samtliche vorhabenbedingten MaRnahmen im Planfeststellungsbereich erfassen. Dies
rechtfertigt sich im vorliegenden Fall durch die innerértliche Lage und mogliche bauor-
ganisatorische Anderungen. Bei komplexen Vorhaben besteht allgemein ein erganzen-
der Ermittlungsbedarf bzgl. bislang mdglicherweise unberucksichtigt gebliebener Lar-
mereignisse. Da einzelne Phasen der Vorhabenrealisierung in der vorgelegten Unter-
suchung konzeptionell bedingt noch nicht abschlielend detailliert abgebildet sind, sind
diese mit dem erforderlichen Detaillierungsgrad in Kenntnis der genauen MalRnahmen-
durchfiihrung bzw. Bauablaufe und der einzusetzenden Maschinen larmprognostisch
zu untersuchen. Mit Hilfe schalltechnischer Detaillarmprognosen kann das Larm-
schutzkonzept entsprechend den Vorgaben der AVV Baularm angepasst werden. Ins-
besondere bei innerdértlichen Baustellen ist laufend zu untersuchen, wie die Maligaben
des Minimierungsgebots bestmoglich umgesetzt werden kdnnen. Bei erkennbaren Im-
missionskonflikten ist in Anwendung des Minimierungsgebots dabei zu prifen, ob
durch Anwendung weniger gerauschintensiver Bauverfahren, Verlagerung von Maschi-
nenaufstellorten oder temporare Abschirmmaflnahmen eine technisch mégliche und
wirtschaftlich vertretbare Konfliktreduzierung erreicht werden kann. Der Detailierungs-
grad dieser Prognosen muss daher denjenigen der mit den Planunterlagen vorlegten
Untersuchung Ubertreffen. Im Ergebnis dieser Berechnungen sind daher fur alle Ge-
baudefassaden etagengenau die Tage gesondert auszuweisen, an denen der Beurtei-
lungspegel den jeweils heranzuziehenden Immissionsrichtwert nach Nr. 3.1.1 der AVV
Baularm uberschreitet. Zur Nachvollziehbarkeit und zur Ermittlung moglicher Rechts-
folgen ist der jeweils ermittelte zugehdrige Beurteilungspegel mit anzugeben. Die dem-
nach ermittelten Beurteilungspegel dienen dabei der Feststellung konkreter Entschadi-
gungs- bzw. (spatestens im Falle von Uberschreitungen einer Schwelle zur Gesund-
heitsgefahrdung) Ersatzraumanspriiche. Die Ergebnisse sind der Planfeststellungbe-
hoérde zur Kenntnis zu geben. Im Gegensatz zu baubegleitenden Messungen kénnen
dadurch auch schon friihzeitig Belastungen hinsichtlich einer evtl. méglichen Gesund-
heitsgefahrdung abgeschatzt und somit eine rechtzeitige Bereitstellung von Ersatz-
raum mit den Betroffenen abgestimmt werden. Regelmafige Prognosen bilden die tat-
sachliche Baularmbelastung ausreichend genau und eher auf der sicheren Seite lie-
gend ab. Sie ersetzen jedoch keine erforderlichenfalls angezeigte messtechnische Be-

gleitung der Baumalinahmen.
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Umweltfachliche Bauiliberwachung, Information der Betroffenen

Die Einrichtung einer generellen umweltfachlichen Bautuberwachung nach den MalRga-
ben des Umwelt-Leitfadens zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangeneh-
migung sowie fir Magnetschwebebahnen — Teil VII: ,Umweltfachliche Bauluberwa-
chung“ des Eisenbahn-Bundesamtes, die auch Aspekte des Immissionsschutzes
(Schall, Erschutterungen) kontrolliert, stellt die Einhaltung der Larmminderungsmal3-
nahmen auf kurzem Wege sicher. Betroffene sind unter Angabe der umweltfachlichen
Bauuberwachung als qualifizierter unmittelbarer Ansprechpartner frihzeitig nicht nur
Uber BaumalRnahmen, sondern auch etwaig erforderliche Ersatzwohnraumangebote
zu informieren. Dies stellt die Befriedungsfunktion der Plangenehmigung sicher und

ermaoglicht eine friihzeitige und niederschwellige Konfliktldsung.

Immissionsschutzbeauftragter

Die vorgelegte schallschutztechnische Untersuchung bildet nur den Planungsstand ab
und macht weitere Detailprognosen erforderlich. Der konkrete Bauablauf ist messtech-
nisch im Sinne des Vieraugenprinzips von einer unabhangigen Stelle zu iberwachen.
Gesetzlich ist hierflr die Einsetzung eines unabhangigen anerkannten Sachverstandi-
gen fir Larm- und Erschitterungsfragen als Immissionsschutzbeauftragter (Mitarbeiter
einer nach § 29 BImSchG bekannt gegebenen Messstelle oder &ffentlich bestellter und
vereidigter Sachverstandiger fur Immissionsschutz) vorgesehen. Dies gilt insbeson-
dere fur Abschnitte der Vorhabenrealisierung, bei denen die Vorhabentragerin fir die
Prognostizierung der Larmimmissionen in besonderem Male auf Detailuntersuchun-
gen angewiesen ist, und in Fallen, in denen mit einer Vielzahl von Betroffenheiten zu
rechnen ist oder neue Betroffenheiten nicht ausgeschlossen werden kénnen. Ange-
sichts der Grélke des Vorhabens, seiner inneroértlichen Lage und der Anzahl der Betrof-
fenheiten wahrend der gesamten BaumafRnahmen ist der Einsatz eines Immissions-

schutzbeauftragen im Rechtssinne als verhaltnismafig anzusehen.

Entschadigungen fir nachteilige Wirkungen durch Baularm

Die Planfeststellungsbehoérde schliel3t sich der nachfolgend wiedergegebenen rechtli-

chen Bewertung im Anhdrungsbericht der Anhérungsbehoérde vollumfanglich an.

Rechtsgrundlage fiur Entschadigungsanspriiche wegen unzumutbarer Beeintrachtigun-
gen durch Baularm bei Errichtung eines planfestgestellten Vorhabens ist § 74 Abs. 2
Satz 3 VwVfG, wonach Betroffene einen Anspruch auf angemessene Entschadigung
in Geld haben, sofern Vorkehrungen oder Anlagen zur Vermeidung nachteiliger Wir-

kungen auf Rechte anderer untunlich oder mit dem Vorhaben unvereinbar sind. Der
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Entschadigungsanspruch ist dem Grunde nach und die Hohe der Bemessungsgrund-
lagen in die vorgeschlagenen Nebenbestimmungen aufzunehmen. Anspruchsberech-
tigt sind Eigentiimer. Wohnraummieter und andere, lediglich obligatorisch berechtigte,
private Nutzer sind nicht anspruchsberechtigt. Sie sind ausreichend mittelbar Uber zi-
vilrechtliche Anspriche geschutzt. Ausschlaggebend fur das Bestehen eines Entscha-
digungsanspruchs nach § 74 Abs. 2 Satz 3 VwVfG ist, dass eine grundsatzlich zum
Schutz der Rechte des Betroffenen erforderliche Schutzvorkehrung wegen Untunlich-
keit oder Unvereinbarkeit mit dem Planvorhaben unterbleibt. Erforderlich ist demnach
unter anderem die Betroffenheit in eigenen Rechten. Bei der Frage nach dem Bestehen
von Entschadigungsanspruchen fur die Einschrankung bei der Nutzung von Immobilien
in der Fachplanung ist zu bedenken, dass es Sinn und Zweck des Fachplanungsrechts
ist, die Einflugung eines Vorhabens in seine Umwelt und die Bewaltigung von Konflikten
zu regeln, die durch den Bau und die Nutzung des Planvorhabens auf einer Grund-
stlcksflache auf benachbarten Grundsticksflachen entstehen. Aus dieser Grund-
stiicksbezogenheit des Bau- und Fachplanungsrechts kann gefolgert werden, dass bei
einem Nutzungskonflikt die benachbarten Grundstiicke durch ihre Eigentiimer repra-

sentiert werden.

Die Leistung einer Entschadigung flr verbleibende nachteilige Wirkungen kann grund-
satzlich von einer Uberschreitung auerhalb oder innerhalb des Geb&udes zu messen-
der bzw. zu berechnender zumutbarer Schallpegel abhéngig gemacht werden. Fur die
Bewertung der Zumutbarkeit der durch Bauarbeiten verursachten Gerausche in der
Nachbarschaft und die Leistung einer Entschadigung fur Verlarmung von schutzbedurf-
tigen Innenrdumen hat sich zunachst das Abstellen auf zulassige Innenschallpegel be-
wahrt. Als Zumutbarkeitsschwelle fur schutzbedirftige Raume werden hier demnach
folgende Beurteilungspegel (nachfolgend Innengerduschpegel genannt) herangezo-

gen:

- Wohnraume, Behandlungs- und Untersuchungsrdume in Arztpraxen, Unterrichts-
raume tagsuber 40 dB(A),

- gewerblich genutzte Raume (z. B. Blroraume) tagstiber 45 dB(A),
- Schlafraume nachts 30 dB(A).

Die genannten Werte beruhen vor allem auf der 24. BImSchV. Der in Tabelle 1 der
Anlage zur 24. BiImSchV (,Berechnung der erforderlichen bewerteten Schalldamm
Mafe*) aufgefiihrte Korrektursummand D zur Bericksichtigung der Raumnutzung hat
unter Hinzurechnung eines weiteren Korrekturwertes von 3 dB(A), der die unter schied-
liche Dammwirkung von Auflenbauteilen bei gerichtetem Schall gegenuber diffusen
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Schallfeldern berlcksichtigt, die Bedeutung eines grundsatzlich einzuhaltenden Innen-
gerauschpegels, der auch fiur die Beurteilung der Zumutbarkeit bauzeitlicher Schal-
limmissionen in benachbarten Gebauden Anwendung finden kann. Nach Tabelle 1 der
Anlage zur 24. BiImSchV ist fur Wohnraume, Behandlungs- und Untersuchungsraume
in Arztpraxen sowie Unterrichtsraume von D = 37 dB(A), fir Blroraume von D = 42
dB(A) und fur Schlafrdume von D = 27 dB(A) auszugehen. Unter Hinzurechnung von 3
dB(A) ergeben sich als zumutbare Innengerauschpegel die oben genannten Werte von
40 dB(A), 45 dB(A) bzw. 30 dB(A). Angaben zu Innengerauschpegeln, die nicht tber-
schritten werden sollten, finden sich neben der 24. BImSchV auch in der VDI-Richtlinie
2719 ,Schalldd@mmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen (August 1987)“.
Die Mittelungspegel in Tabelle 6 der Richtlinie sind nicht als Einzahlwerte, sondern mit
einer Spannweite angegeben und daruber hinaus von der Schutzbedurftigkeit entspre-
chend der Gebietseinstufung abhangig. Es lassen sich aus dieser Tabelle sowohl die
oben genannten Werte als auch niedrigere oder speziell im Nachtzeitraum auch héhere
zulassige Innengerauschpegel ableiten. Auf der Grundlage dieser Innengerauschpegel
lassen sich fur Gbliche Raumgeometrien und Aullenwandschallddmmmale sowie un-
ter Berucksichtigung eines Fensterschalldammmales entsprechend der Schallschutz-
klasse 2 (neuere Fenster erflllen ausnahmslos diese Anforderungen) nach den in der
Anlage zur 24. BImSchV genannten Gleichungen 1 bzw. 2 Auliengerauschpegel ab-
schétzen, bei deren Einhaltung dann auch keine Uberschreitungen der oben genann-
ten Innengerauschpegel von 40 dB(A), 45 dB(A) bzw. 30 dB(A) zu erwarten sind. Diese
Aulengerduschpegel kdnnen deshalb ebenfalls als (einfacher als Innengerauschpegel
zu berechnende oder gegebenenfalls durch Messungen zu Gberwachende) Grundlage
fur die Leistung einer Entschadigung fur die Verlarmung von Innenraumen herangezo-
gen werden. Die AulRengerduschpegel betragen entsprechend der vorgenannten pau-
schalierenden Annahmen in Abhangigkeit von den zugrunde Raumgeometrien sowie

dem jeweiligen Verhaltnis zwischen Wand- und Fensterflache:

- ca. 67 dB(A) tagsuber fir Wohnraume, Behandlungs- und Untersuchungs-

raume in Arztpraxen sowie Unterrichtsraume,
- ca. 72 dB(A) tagsuber fir gewerblich genutzte Rdume (z. B. Biroraume),
- ca. 60 dB(A) nachts fur Schlafraume in Wohnungen.

Bei der Ermittlung dieser Werte wurden die bei Baularm typischerweise auftretenden
niederfrequenten Gerausche und die daraus resultierende geringere Pegelminderung

durch die Fenster — die Schalldammung von Fenstern ist frequenzabhangig, das heilt,
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niederfrequente Gerausche werden weniger vermindert als solche mit héherer Fre-
quenz — durch einen Korrektursummanden von 6 dB(A) wie fur innerstadtische Strallen
nach Tab. 2 Zeile 2 der Anlage zur 24. BImSchV bericksichtigt. Dieser Korrektursum-
mand findet sich im Ubrigen auch in Tabelle 7 der VDI 2719. Als mittlere Pegelminde-
rung durch Fassade und geschlossene Fenster (pauschale Differenz zwischen Innen-
und AulRenpegel) kdnnen demzufolge grundsatzlich 30 dB(A) bei Schlafrdumen und 27

dB(A) bei Wohn- bzw. Blirordumen angenommen werden.

Den Anwohnern kann dabei tagsiber insoweit auch zugemutet werden, den wahrend
der Bauzeit auftretenden Baularmimmissionen regelmafig durch weitestgehendes Ge-
schlossenhalten der Fenster zu begegnen. In Anlehnung an § 2 Abs. 1 Satz 2 der 24.
BImSchV kann davon ausgegangen werden, dass eine Stolbellftung eine ausrei-
chende Frischluftzufuhr erméglicht. Die Liiftung kann im Ubrigen in Phasen erfolgen,
in denen die Bauarbeiten unterbrochen sind oder in denen die Radume nicht genutzt
werden. Um die Verlarmung des Innenbereichs auch in den Nachten entsprechend
gering zu halten, ist es den Anwohnern zumindest fur die hier jeweils nur kurzen Ein-
wirkungszeiten von nachtlichen Baularmbeeintrachtigungen zuzumuten, die Fenster
von Schlafraumen weitestgehend geschlossen zu halten und z. B. eine Liftung inner-
halb der Wohnung Uber larmabgewandte Zimmer vorzusehen. Daruber hinaus kénnen
in diesen Beeintrachtigungsphasen nach eigenem Bedlirfnis auch noch verschiedene
sonstige persénliche Vorkehrungen fir ungestérten Schlaf selbst ergriffen werden. Ab
Uberschreitung der insoweit zuldssigen AuRengerduschpegel von 60 dB(A) ist dies im
Ubrigen jedoch nicht erforderlich, da dann sowieso ein Anspruch auf Ersatzschlafraum
besteht. Nachts, d. h. zwischen 20 und 7 Uhr, sind bei der Beurteilung von Baularm
neben den oben genannten dauerhaften Gerauschpegeln grundsatzlich auch Spitzen-
pegel beurteilungsrelevant (vgl. Ziffer 3.1.3 der AVV Baularm). In Bezug auf baularm-
bedingte Nutzungsbeeintrachtigungen schutzbedirftiger Raume betrifft dies nur
Schlafraume. Spitzenpegel mussen im vorliegenden Fall jedoch nicht mehr gesondert
betrachtet werden, da bereits jeweils das Kriterium der Uberschreitung der Immissions-
richtwerte durch die (Dauer-) Gerauschpegel zum Tragen kommt und zudem kurzzeitig
auftretende Gerauschspitzen nicht entsprechend malfgeblich dariber hinausragen. Im
Ubrigen ist eine zusatzliche Betrachtung nicht mehr ausschlaggebend, da nachts ab
Gerauschpegeln von 60 dB(A) sowieso bereits ein Anspruch auf Ersatzschlafraum be-
steht. Insgesamt werden fiir das hier zu bewertende Vorhaben nachteilige Wirkungen
im Sinne von § 74 Abs. 2 Satz 2 VwVfG hinsichtlich der Verlarmung von Innenradumen

gebietsunabhangig bei Uberschreitung der folgenden Gerauschpegel angenommen:
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Nutzung RegelméBiger Nut- | Gerduschpegel in- | Gerduschpegel au-
zungszeitraum nen Ben
Wohnraume, Be- | tagstber: 7-20 | 40 dB(A 67 dB(A)

handlungs- und | Uhr)
Untersuchungs-

rdume in Arztpra-
xen, Unterrichts-

raume

Gewerblich ge- | tagsuber: 7-20 Uhr | 45 dB(A) 72 dB(A)
nutzte Raume (z.

B. Buroraume)

Schlafrdume nachts: 20-7 Uhr 30 dB(A) 60 dB(A)

Die Festsetzung eine Entschadigungszahlung dem Grunde nach ist aus diesen Erwa-
gungen heraus verhaltnismaRig fir die Tage, an denen der im Rahmen detaillierter
Baularmprognosen berechnete Beurteilungspegel tagsiber 67 dB(A) bezogen auf
Wohnraume, Behandlungs- und Untersuchungsraume in Arztpraxen sowie Unterrichts-
raume bzw. 72 dB(A) fir sonstige gewerblich genutzte Rdume (z. B. Blrordume) tber-

schreitet.

Der gesundheitsschutzbezogene Anspruch entfallt fir Tage bzw. Nachte, an denen
gemal den folgenden Ausfihrungen Ersatzwohnraum in Anspruch genommen wird,
denn ab Beurteilungspegeln von 70 dB(A) tagsuber vor Wohnraumen bzw. 60 dB(A)
nachts vor Schlafraumen kann die larmbedingte Nutzungsbeeintrachtigung nicht mehr
durch geldwerte Ausgleichszahlungen entschadigt werden, so dass den von Baularm
derart betroffenen Bewohnern grundsatzlich Ersatzwohn- bzw. -Schlafraum zur Verfu-

gung zu stellen ist.

Fiar Aullenwohnbereiche (Balkone, Terrassen und in ahnlicher Weise nutzbare sons-
tige dauerhafte bauliche AuRenanlagen/Freisitze), welche durch passive Mal3nahmen
nicht geschitzt werden kénnen, ergibt sich der Anspruch auf Zahlung einer Entschadi-
gung bei Uberschreitung des jeweils nach der AVV Bauléarm heranzuziehenden Tages-
richtwertes. Darliber hinaus wird der Zeitraum, in dem bei Uberschreitung des Tages-
richtwertes Entschadigungszahlungen dem Grunde nach zu leisten sind, auf die Mo-

nate April bis September beschrankt, weil nach allgemeiner Lebenserfahrung Auf3en-
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wohnbereiche im Zeitraum von Oktober bis Marz regelmafig nicht zum dauernden Auf-
enthalt von Menschen dienen. Von einer Nutzung zu Wohnzwecken und damit als zent-
raler Lebensmittelpunkt in diesem Zeitraum kann deshalb nicht ausgegangen werden.
Darlber hinaus entfallt der Anspruch im Zeitraum April bis September fir die Tage, an
denen Ersatzwohnraum bereitgestellt wird und insofern keine Nutzung des eigenen
Aulenwohnbereichs stattfindet. Aulenwohnbereiche (insbesondere Terrassen und
Balkone) kénnen im Gegensatz zu Innenwohnraumen nicht durch passive Larmschutz-
malinahmen geschitzt werden. Sie gehoéren jedoch ebenfalls zum grundrechtlich ge-
schutzten Eigentum sowie zum immissionsschutzrechtlich geschitzten Bereich. Das
Interesse an einer ungestérten Nutzung der Aulienwohnbereiche, in denen die hierbei
mafgeblichen Tagesschwellenwerte (nachts dienen Aulenwohnbereiche regelmafig
nicht dem dauernden Aufenthalt von Menschen und bedurfen daher keines Schutzes)
uberschritten werden, rechtfertigt allerdings nicht eine Unterlassung des Vorhabens.
Wenn magliche Schutzanlagen untunlich sind, leitet sich stattdessen gemaR § 42 Abs.
2 Satz 2 BImSchG in Verbindung mit § 74 Abs. 2 Satz 3 VwVfG unter entsprechenden
Voraussetzungen jedoch ein Entschadigungsanspruch ab. Anspriiche auf angemes-
sene Entschadigungen in Geld flir Immissionsbelastungen in tatsachlich zu schitzen-
den Auflienwohnbereichen (Balkone, Terrassen, Freisitze etc., die zum dauernden Auf-
enthalt von Bewohnern als ,Wohnen im Freien“ geeignet und bestimmt sind) stehen
den betroffenen Eigentimern zu, wenn in diesen AuRenwohnbereichen die Beurtei-
lungspegel aus dem Schienenverkehrslarm oberhalb des mafgeblichen Immissions-
grenzwertes fur den Tagzeitraum liegen und gleichzeitig fir den Tageszeitraum eine

wesentliche Anderung vorliegt.

Benachrichtigungspflicht im Falle prognostizierter Entschadigungsanspriiche und Ver-

fahren

Der Wissensvorsprung der gutachterlich beratenen Vorhabentragerin gegeniiber den
Betroffenen rechtfertigt folgende Vorgehensweise zur sachgerechten Abwicklung
samtlicher o. g. Entschadigungsverpflichtungen: Die Vorhabentragerin hat rechtzeitig
vor Eintritt der larmintensiven Bauphasen die gemaf den schalltechnischen Detailprog-
nosen ermittelten Anspruchsberechtigten schriftlich tber ihre dem Grunde nach beste-
henden Entschadigungsanspriche zu informieren. Die Hohe der Entschadigung ist mit
dem Eigentumer zu vereinbaren. Soweit Anspruchsberechtigte und die Vorhabentra-
gerin Uber die Hohe der Entschadigung keine Einigung erzielen, erfolgt eine Entschei-
dung in einem gesonderten Entschadigungsverfahren durch die nach Landesrecht zu-

standige Behorde.

Bereitstellung von Ersatzwohn- und -schlafraum
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Die Planfeststellungsbehoérde schliet sich auch insofern der im Anhérungsbericht mit-

geteilten Rechtsauffassung der Anhérungsbehdérde an.

Besonders zu betrachten sind die Belange auch des Baularmschutzes in den Fallen,
in denen selbst nach Auferlegung konkreter Schutzvorkehrungen gemaf den Regelun-
gen der AVV Baularm die verbleibenden Beeintrachtigungen eine Schwelle zur Ge-
sundheitsgefahrdung Uberschreiten. Das Rechtsgut der Gesundheit ist von besonderer
Schutzwdirdigkeit, wie sich schon aus dessen grundrechtlicher Absicherung ergibt. Da-
raus ist — insbesondere bei voribergehendem Baularm — indessen nicht abzuleiten,
dass Schutzvorkehrungen zwingend so zu dimensionieren sind, dass die Schwelle zur

Gesundheitsgefahrdung nicht Gberschritten wird.

Wahrend fur unterbliebene Schutzauflagen zum Schutz des Eigentums, eines einge-
richteten und ausgelibten Gewerbetriebes oder anderer vermdgenswerter Rechte eine
finanzielle Entschadigung nach § 74 Abs. 2 Satz 3 VwVfG generell méglich ist, scheidet
diese im Hinblick auf (private) Wohnnutzungen jedoch zumindest dann aus, wenn tat-
sachlich eine Beeintrachtigung der Gesundheit Betroffener zu besorgen ist. Insofern
waren dann auch aufwandigere Schutzvorkehrungen verhaltnismafig bzw. kénnen
derartige Beeintrachtigungen durch Ersatzraumbereitstellung vermieden werden. Ab
wann eine Gesundheitsgefahrdung fir letztlich nur voribergehende Baularmeinwirkun-
gen angenommen werden kann, ist bisher in keiner Vorschrift geregelt bzw. auch nicht
abschlielend durch die Rechtsprechung aufgezeigt worden. Im Interesse fir die Be-
troffenen wird angenommen, dass die in der Rechtsprechung bisher nur fir (dauerhaf-
ten) Verkehrslarm entwickelten Schwellenwerte zur Gesundheitsgefahrdung auch fir
(vorUibergehenden) Baularm herangezogen werden kénnen. Da insofern ausschlief3-
lich Wohn bzw. Schlafraume betroffen sind, erscheint es als weitere Pauschalierung
zudem zweckmal3ig und ausreichend, hier ebenfalls nur gebietsunabhangige Schwel-
lenwerte anzusetzen. Vor diesem Hintergrund steht den betroffenen Bewohnern ab
Uberschreitung der AuBengerauschpegel von 60 dB(A) nachts vor Schlafraumen bzw.
70 dB(A) tagsuber vor Wohnraumen grundsatzlich ein Anspruch auf Ersatzraum zu.
Aufgrund der jeweils nur flr einzelne Tage bzw. Nachte in dieser H6he zu erwartenden
Beeintrachtigungen kann fir die Anwohner im Hinblick auf den Gesundheitsschutz ein
voribergehendes Ausweichen ab diesen angenommenen Schwellenwerten auch als
ertraglich angesehen werden. Auf Kosten der Vorhabentragerin knnen Betroffene
demnach z.B. einen Hotelaufenthalt in Anspruch nehmen. Im Ubrigen ist dabei ein Er-
satzraumanspruch ggf. auch entbehrlich, wenn passive Larmschutzmalinahmen aus

dem Vorsorgeanspruch nach 16. BImSchV flr den zukiinftigen Verkehrslarm bereits
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wahrend der Bauphase umgesetzt sind und diese entsprechend ihrer Bemessung auf

héhere Beurteilungspegel zu einer ausreichenden Schutzwirkung fihren.

Benachrichtigungspflicht im Falle prognostizierter Ersatzwohnraumanspriche

Die Vorhabentragerin hat die Notwendigkeit einer Ersatzraumbereitstellung jeweils an-
hand der detaillierten Baularmprognosen zu ermitteln und den Betroffenen den Zeit-
punkt sowie die Dauer der Beeintrachtigungen friihzeitig schriftlich mitzuteilen. Auf die-
ser Grundlage hat sie mit den Betroffenen rechtzeitig in Verhandlungen Uber die wei-
tere Vorgehensweise zu treten (auch im Zusammenhang mit sonstigen Entschadi-
gungsanspruchen, s.o0.), um die Details zur Umsetzung der konkreten Inanspruch-

nahme abzustimmen und zu vereinbaren.

B.4.7.2 Betriebsbedingte Larmimmissionen

B.4.7.2.1 Erneuerung der Eisenbahniiberfiihrung einschlieBlich Erh6hung
der Streckengeschwindigkeit im Brickenbereich

Planerische Konzeption

Die Vorhabentragerin hat eine schalltechnische Untersuchung zu betriebsbedingten
Schallimmissionen vorgelegt. In dieser werden die von Schienenverkehrslarmimmissi-
onen auf Basis der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) ermittelt und beur-
teilt. Die Berechnung der Beurteilungspegel in der Nachbarschaft fir den Prognose-
Nullfall (baulicher Bestand) und den Prognose-Planfall (nach Umbau) hat ergeben,
dass es an der angrenzenden Bebauung, die sich unmittelbar im Bereich der EU be-
findet, aufgrund der akustisch gunstigeren Konstruktion zu keiner Erhéhung der Beur-
teilungspegel kommt. Die Vorhabentragerin in der Untersuchung ausgefiihrt, weshalb
der Neubau der Eisenbahniberfiihrung nicht den Tatbestand wesentlichen Anderung
eines Schienenweges im Sinne des § 1 Abs. 2 16. BImSchV erfllle und demnach kein

zusatzlicher Schallschutz erforderlich sei.

Einwendungen und Stellungnahme der Vorhabentrédgerin

Von den Einwendern P002, P0O03, P0O04, PO04a, P0O05, P0O07, PO0O7a, POO8 und P008a
wurde zusammenfassend vorgebracht, die Erneuerung trage nicht ausreichend dazu
bei, dass die bei Betrieb der Eisenbahniberfihrung bestehende Larmbelastung unter
die immissionsschutzrechtlichen Grenzwerte gesenkt werde. Beim Neubau sei ihrer
Ansicht nach sicherstellen, dass von der Eisenbahniberfuhrung im Betrieb keine wei-

teren schadlichen Umwelteinwirkungen ausgehen. Die Vorhabentragerin hat sich auf
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die nach ihrer Ansicht dieser Rechtsauffassung entgegenstehende Rechtslage beru-

fen.
Im Einzelnen:

Einwender P002 und P003 haben eingewendet, dass die Anwohner im direkten Be-
reich der Bricke und im weiteren Wirmtalverlauf Richtung Ort schlechter gestellt wer-
den als diejenigen, die vor und hinter der Briicke wohnen, da nur vor und nach der
Briicke Larmschutz installiert werde, auf der Briicke jedoch nicht. Die Vorhabentragerin
hat hierzu erwidert, dass Larmminderungsmalinahmen im Rahmen des Bauvorhabens
fur die Bereiche sachgerecht seien, in denen das gesetzlich vorgeschriebene Berech-
nungs- und Bewertungsverfahren der 16. BImSchV eine wesentliche Anderung der Ge-
rauschsituation aufweise. Dies setzte immer eine Pegelerh6hung voraus, die durch das
Vorhaben verursacht werde. Mit der neu geplanten Betonbriicke mit Gleisen im Schot-
terbett wurde eine gegenuber dem Bestand der Stahlkonstruktion mit direkt aufliegen-
den Gleisen eine deutlich gerduscharmere Konstruktionsart mit einem um fast 10 dB(A)
geringeren Bruckenzuschlag gewahlt. Insgesamt flhre die akustisch gunstigere Bru-
ckenkonstruktion trotz einer Geschwindigkeitserhéhung in Héhe von 10 km/h im Be-
reich der Briicke zu einer Gerduschpegelminderung. Die Anspruchsvoraussetzungen
auf Larmschutz nach der 16. BImSchV, die generell eine Pegelerhdhung durch das
Bauvorhaben voraussetzen, seien hier daher nicht erflllt. LarmschutzmalRnahmen
seien folglich im Bereich der Brucke nicht erforderlich. AuRerhalb der Bricke habe die
Berechnung ergeben, dass die aktuellen Pegel schon jetzt im Bereich von 70 dB(A)
tagsiber und 60 dB(A) nachts liegen und vorhabenbedingt weiter erhéht werden. Damit
liege eine wesentliche Anderung vor, sodass Larmminderungsmafinahmen erforderlich

seien.

Einwender P004 hat beanstandet, dass geplant sei, den Brickenneubau ohne jegli-
chen Larmschutz zum Wohngebiet hin zu bauen. Dabei sei aus dem Planunterlagen
ersichtlich, dass die Immissionsgrenzwerte von 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) bei
Nacht deutlich Uberschritten werden. Die Vorhabentragerin hat hierzu ausgefiihrt, dass
eine Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV durch den Eisen-
bahnverkehr allein gemal der genannten Verordnung noch keinen Larmschutz be-
grinde. Larmminderungsmalnahmen seien im Rahmen des Bauvorhabens nur fir die
Bereiche sachgerecht, in denen das gesetzlich vorgeschriebene Berechnungs- und
Bewertungsverfahren der 16. BImSchV eine wesentliche Anderung (der Geréuschsitu-
ation) ausweise. Dies setze immer durch das Bauvorhaben verursachte Pegelerh6-
hung voraus. Mit der neu geplanten Betonbriicke mit Gleisen im Schotterbett sei eine

gegeniber dem Bestand der Stahlkonstruktion mit direkt aufliegenden Gleisen deutlich
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gerauscharmere Konstruktionsart mit einem um fast 10 dB(A) geringeren Briickenzu-
schlag gewahlt worden. Insgesamt flihre die akustisch glinstigere Briickenkonstruktion
im Bereich der Brlicke zu einer Gerauschpegelminderung. Zusatzliche Mallnahmen

auf der Briicke seien daher nicht erforderlich.

Einwender P004 hat darlber hinaus eingewandt, dass die an exponierter Lage ste-
hende Bricke den Larm weiterhin Ort hinein ausstrahle. Betroffen seien vor allem die
oberen Stockwerke der Gebaude im Haldenweg, die sich auf gleicher Héhe wie der
Gleiskorper befinden (beispielsweise genannt werden die Gebaude Haldenweg 16, 12,
10, 8 mit einer angegebenen Entfernung von 30 und 125 m Luftlinie zur Briicke), sowie
weitere Gebaude in der Lindenstral’e. Diese Gebaude seien dem sich ungehindert
ausbreiten Larm besonders ausgesetzt, laut Rasterlarmkarte zwischen 75 und 60
dB(A). Das Brickenbauwerk (Brickenzuschlag) selbst erhdhe bauartbedingt gegen-
Uber der Ubrigen Strecke den Larmpegel um 3 dB(A), die hinter der Eisenbahnuberfih-
rung verlaufende Nordwestliche Randstral3e erhdhe durch die Larmrickstrahlung den
Wert weiter um bis zu 3 dB(A). Da die Zige zuklnftig schneller Gber die Bricke fahren
sollen, sei eine weitere Erhéhung des Larmpegels zu erwarten. Von politischer Seite
sei gewinscht, mehr Personen und Gilter mit der Bahn zu beférdern. Dies habe mehr
sowie langere Personen- bzw. Glterziige und dadurch eine noch hohere Larmbelas-
tung zur Folge. Nahe an Briickenbereich verlaufende Wohnstral3en dirften nicht zuletzt
aus Larmschutzgrinden nur mit 30 km/h befahren werden. Die Bahn hingegen plane,
an dieser Stelle Ziige mit 160 km/h vorbeifahren zu lassen. Der Schienenbonus sei
zum 1.1.2015 weggefallen. Dies bedeute eine Angleichung der Immissionsgrenzen von
Schienen- und StralRenverkehrslarm. Da die neue Eisenbahniberfiihrung erwartungs-
gemal Uber 100 Jahre bestehen bleiben werde und hier bereits beim Neubau eine
deutliche Uberschreitung der zuldssigen Schallimmissionen zu erwarten sei, sei diese
Brucke nicht zukunftsfahig. Die Vorhabentragerin hat hierauf entgegnet, dass die Le-
benssituation der Anwohner schon mehrfach angesprochen und diskutiert worden sei.
Aufgrund dessen sei 2011 eine Larmsanierung durchgefthrt und beim Wirmviadukt
hochelastische Schienenunterlagen sowie neue Abdeckbleche eingebaut worden. Mit
der neu geplanten Betonbriicke mit Gleisen im Schotterbett sei eine gegeniiber dem
Bestand der Stahlkonstruktion mit direkt aufliegenden Gleisen deutlich gerauschar-
mere Konstruktionsart mit einem um fast 10 dB(A) geringeren Briickenzuschlag ge-
wahlt worden. Insgesamt flihre die akustisch glnstigere Briickenkonstruktion trotz ei-
ner Geschwindigkeitserh6hung, die jedoch nur bei 10 km/h liege, im Bereich der Briicke
zu einer Gerauschpegelminderung. Die durch den Stralenverkehr verursachten

Schallpegel seien bei dieser Betrachtung zwar weder bei den Wohnstralen noch bei
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der Nordwestlichen Randstralie berticksichtigt worden. In Ubereinstimmung mit den
gesetzlichen Vorgaben sei jedoch eine getrennte Betrachtung der Verkehrswege vor-
genommen worden. Ebenso wenig sei der im Jahr 2015 weggefallene Schienenbonus

bertcksichtigt worden.

Einwender P004 tragt weiter vor, dass von passiven Larmschutzmalinahmen keine
Besserung zu erwarten sei. Larmschutzfenster seien bereits eingebaut. Er fordert da-
her, aktive LarmschutzmalRnahmen in Gestalt einer Larmschutzwand an der Eisen-
bahniberfliihrung vorzunehmen. Die Vorhabentragerin hat sich hierzu dahingehend ge-
aulert, dass Larmminderungsmaflnahmen im Rahmen des Bauvorhabens nur fiir die
Bereiche sachgerecht seien, in denen das gesetzlich vorgeschriebene Berechnungs-
und Bewertungsverfahren der 16. BImSchV eine wesentliche Anderung (der Gerausch-
situation) ausweise. Die akustisch gunstigere Brickenkonzeption flihre im Bereich der
Brucke auch bei den im Eigentum des Einwenders befindlichen Gebauden zu einer
Gerauschpegelminderung. Sie erganzt, dass passive Larmschutzmal3nahmen (wie
Larmschutzfenster und Schalldammlifter) bei fachgerechter Dimensionierung und Ein-
bau ein bewahrtes Mittel zur Larmminderung seien. Vielfach eingesetzt, sei ihnen bei

sorgfaltiger Ausflihrung deutlich spirbare Entlastung beizumessen.

Derselbe Einwender (P004a) hat erganzt, dass es sich bei dem geplanten Bau um
einen Neubau handele. Die Strecke werde ICE-gerecht flr hdhere Geschwindigkeiten
ausgebaut. Er ist der Ansicht, dass geltende Immissionsgrenzwerte, obwohl nach dem
Stand der Technik méglich, nicht eingehalten werden. Die Bahn habe in einem Schrei-
ben von 1988 mitgeteilt, dass die Stahlkonstruktion der Brucke frihestens im Jahr 2040
abgangig sein werde. In dieser Zeit habe der Schienenverkehr stark zugenommen,
beispielsweise durch die Inbetriebnahme der S-Bahn-Strecke nach Herrenberg. Larm-
schutzmalnahmen seien den Anwohnern damals versagt worden. Dies sei damit be-
grundet worden, dass keine baulichen Malinahmen erforderlich gewesen seien und die
Erhéhung der Zugzahl keine wesentliche Anderung der Nutzung darstelle. Die dama-
lige Situation stelle sich nun neu. Es seien bauliche Ma3nahmen erforderlich. Auch
wenn absehbar sei, dass durch den Neubau der Briicke eine Verbesserung gegeniber
dem vorherrschenden Larmpegel auftrete, so sei durch die weitere Nichteinhaltung der
Immissionsgrenzwerte die Gesundheit und die Nachtruhe der Anwohner weithin beein-
trachtigt. Die Vorhabentragerin hat hierzu auf ihre bisherige Stellungnahme gegeniber

Einwender P004 verwiesen.

Auch Einwender PO05 hat eine fehlende Schallschutzwand im Bereich der neuen Bri-
cke beanstandet. Aus seiner Sicht kbnne es nicht sein, dass ein Larmschutz vor und

nach der Briicke installiert werde, auf der Briicke jedoch nicht. Er begriindet dies mit
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einer Geschwindigkeitszunahme der Ziige im Bruickenbereich. Die Vorhabentragerin
hat diesbezlglich inhaltlich auf ihre Stellungnahme zu den Einwendern P0O02/P003 ver-

wiesen.

In Ergénzung seiner Einwendungen hat derselbe Einwender (P005a) darauf hingewie-
sen, dass die Pegel nach der Briicke hdher liegen als bisher, woraus ein Larmschutz
resultiere. Die bereits jetzt viel hGher liegenden Larmwerte im Bereich der Briicke seien
nach Neubau etwas geringer, eine LarmschutzmalRnahme gebe es jedoch nicht. Die
jetzige Stahlbriicke sei nach dem Krieg eingleisig wiederaufgebaut worden, die zweite
Stahlbriicke in den flinfziger Jahren. Somit sei klar, dass eine neue Konstruktion knapp
10 dB(A) leiser sei als die ,extrem laute” jetzige Briicke. Nur sei das verbleibende Larm-
niveau im Bereich der neuen Bricke deutlich héher als vor und nach der Bricke mit
spaterem Larmschutz. Er méchte wissen, warum es keine Maflinahmen fir die Anlieger
im direkten Brickenbereich gebe. Die Vorhabentragerin hat diesbezlglich auf ihre Stel-

lungnahme zu den Einwendern P002/P003 verwiesen.

Die Einwender PO07 begrulRen, dass die Bricke, von der eine erhebliche Larmbelas-
tung ausgehe, erneuert werde. Es fihre jedoch zu keiner signifikanten Besserung der
Lehrsituation, wenn an der Bricke keine Larmschutzwand angebracht werde. Die Ein-
wender fordern die Einhaltung der gesetzlich vorgegebenen Immissionsgrenzwerte.
Die Vorhabentragerin hat insofern inhaltlich auf ihre Stellungnahme zu den Einwendern
P002/P003 verwiesen.

Einwender P0O07a (identisch mit Einwender P0O07) hat erganzend eingewandt, dass
Larmschutzmaflnahmen bisher mit Verweis auf § 41 Abs. 1 BImSchG abgelehnt wor-
den sein. Seit Erweiterung der Bricke 1959/1960 habe sich die Zahl der Zuge (S-Bahn,
ICE, Nahverkehrszlge, Guterzlge, private Eisenbahnen) vervielfacht. Die Eisenbahn-
verbindung der Gaubahn sei stark ausgelastet. Im Zuge des Gaubahnausbaus, auch
im Hinblick auf die Idee des Deutschlandtaktes, sowie dem allseitigen Willen deutlich
mehr Menschen und Guter auf die Schiene zu bringen, sei es wohl notwendig, bauliche
MafRnahmen vorzunehmen. Es solle eine schnellere Taktung der Zliige und eine héhere
Geschwindigkeit erreicht werden. Die Gaubahn werde derzeit, wo eine Notwendigkeit
bestehe, fir die kommenden Anforderung ertlichtigt. Der Neubau des Wirmtalviadukts
spielte in Hinblick auf 1960 sehr wohl eine wesentliche Anderung nach § 41 Abs. 1
BImSchG. Eine nach dem Stand der Technik mégliche Verbesserung der schadlichen
Larmsituation sei bei einem Neubau daher sicherzustellen. Nach Auffassung des Ein-
wenders werden die geltenden Immissionsgrenzwerte bei diesem Neubau ohne Larm-
schutzmalRnahmen deutlich Uberschritten. Die Vorhabentragerin bleibt diesbeziglich

bei ihrer bisherigen rechtlichen Position (s.0.). Es sei gutachterlich geprift worden, ob
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der erhebliche bauliche Eingriff zu einer wesentlichen Anderung flhre. Fir das Anwe-
sen der Einwender sei keine wesentliche Anderung nachgewiesen worden, so dass
kein Anspruch auf SchutzmalRnahmen bestehe. Sie erganzt, dass fur Einwender PO07a
gelte, dass sich die Emission auf der Eisenbahnlberflihrung selbst trotz der héheren
Geschwindigkeiten aufgrund der geadnderten Konstruktion verringere und damit nach
den gesetzlichen Vorgaben keine Schallschutzwand auf der Eisenbahnuberfihrung er-

forderlich sei.

Einwender P008 ist ebenfalls der Ansicht, dass die Eisenbahnlberfiihrung zwingend
eine Larmschutzwand erhalten solle. Es sei sonst keine wesentliche Verbesserung zu
der bestehenden Larmsituation gegeben. Dies begriindet er dadurch, dass nach dem
Neubau, Zuge in der Spitze bis 160 km/h schnell Uber die Briicke fahren sollen. Er
Zukunft sei auch ein standig zunehmende Personen- und Guiterverkehr zu erwarten.
Besonders Guterzuge in der Nacht seien sehr stérend. Ohne eine Larmschutzwand an
der Bricke sei ein gesunder, stérungsfreier Schlaf auch bei einer neuen Bricke nicht
moglich. Er verweist auf immissionsschutzrechtliche Regelungen, wonach in Wohnge-
bieten eine Uberschreitung von bei Tag 59 dB(A) und in der Nacht 49 dB(A) nicht zu-
I&ssig sei. Die Vorhabentragerin verweist insofern auf ihre Stellungnahme zu den Ein-
wendern P002/P003.

Einwender P008a (identisch mit Einwender PO08) begriif3t erganzend die Senkung der
Larmemission des Brlckenkdrpers im Zuge des Neubaus der geplanten Bricke.
Gleichzeitig aber nehme der Schienenverkehr auch in Zukunft weiter zu. Schnellere
Zige wirden den Larmpegel ebenfalls erhdhen. Durch den Neubau der Briicke ohne
zusatzlichen Larmschutz werde der jetzt extrem hohe Larmpegel nur geringflgig ge-
senkt. Der Larm Uberschreite nach wie vor tagsiber und nachts zuldssige Grenzwerte.
Beim Neubau der Bricke solle sichergestellt sein, dass von dieser keine schadlichen
Umwelteinwirkungen mehr ausgehen. Die Vorhabentragerin behalt auch diesbezlglich
ihre bisherige Haltung bei, wonach sich fur das Anwesen des Einwenders auf Grund-
lage der konkret durchgefiihrten schalltechnischen Untersuchung kein Anspruch auf
Schutzmallinahmen ergebe. Sie erganzt, dass auch fiur Einwender PO08a gelte, dass
sich die Emission auf der Eisenbahniberflihrung selbst trotz der héheren Geschwin-
digkeiten aufgrund der geanderten Konstruktion verringere und damit nach den gesetz-
lichen Vorgaben keine Schallschutzwand auf der Eisenbahnlberfiihrung erforderlich

sei.

Bewertung
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Die Planfeststellungsbehérde gelangt unter Prufung aller einzelnen Einwendungen,
Stellungnahmen und Gegenstellungnahmen zu dem Ergebnis, dass die Erneuerung
der Eisenbahnlberfihrung einschlieflich der dortigen trassierungsanpassungsbeding-
ten Erhéhung der Streckengeschwindigkeit keine Schutz- und Entschadigungsanspru-
che nach MalRgabe des geltenden Immissionsschutzrechtes auslést. Die schallschutz-
technische Untersuchung der Vorhabentragerin ist flr den Briickenbereich nachvoll-
ziehbar, die Schlussfolgerungen der Vorhabentragerin entsprechen den rechtlichen

Anforderungen.

Die Vorhabentragerin ist zu betriebsbezogen LarmschutzmaRnahmen nur nach Mal}-
gabe der §§ 41 ff. BImSchG i. V. m. §§ 1 ff. 16. BImSchV im Falle des Baus oder
wesentlicher Anderungen von Eisenbahnen verpflichtet. § 41 Abs. 1 BImSchG ver-
pflichtet die Vorhabentragerin, beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Eisen-
bahnen unbeschadet des § 50 BImSchG sicherzustellen, dass durch diese keine
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen werden
kénnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Dies gilt nach § 41 Abs. 2
BImSchG nur dann nicht, soweit die Kosten der SchutzmalRnahme aulRer Verhaltnis zu

dem angestrebten Schutzzweck stehen wirden.

Die Erneuerung der Eisenbahniiberfiihrung in Verbindung mit den im Zuge des Vorha-
bens durchgeflinrten geringfligigen Trassierungsarbeiten ist trotz der umfangreichen
Baumalnahmen nach Maligabe der Begrifflichkeiten des § 41 Abs. 1 BImSchG nicht
als (Neu-) Bau. Als Bau im Sinne des § 41 Abs. 1 Alt. 1 BImSchG ist die Neuerrichtung
eines Verkehrswegs anzusehen (Bracher in: Landmann/Rohmer UmweltR, 96. EL
September 2021, BImSchG § 41 Rn. 27 m. w. N.) Als Abgrenzungsmerkmal zieht das
BVerwG hier Nr. 10.1 Abs. 1 der Verkehrslarmschutzrichtlinien heran. Die Einordnung
als Bau im Sinne der Vorschrift richtet sich nach dem ,rdumlichen Erscheinungsbild im
Gelande®, sodass ein Neubau nur dann anzunehmen ist, ,soweit eine bestehende
Trasse auf einer lAngeren Strecke verlassen wird“ (BVerwG, Urteil vom 10.11.2004 —
9 A67/03 m. w. N.; s. a. Bracher a. a. O.). Der Rahmen des Vorhabens ist hier durch
die Lage des bestehenden Schienenwegs grundsatzlich gesetzt. Insbesondere aus Er-
lauterungsbericht, Bauwerksverzeichnis und den Bauwerksplanen ist ablesbar, dass
sich die Wahrnehmbarkeit und Lage der mafigeblichen Eisenbahniberfihrung im Ge-
lande bei wertender Betrachtung als solche nicht andert. Aus der Lange der Eisen-
bahnilberfiihrung ergibt sich vor dem Hintergrund der insgesamt nur geringfligigen
Gleisverschiebung im Planfeststellungsberiech kein anderes Bild. Auch funktionell wird

hier der Bestand der Infrastruktur nur erneuert (geandert), nicht neugebaut. Auch die

Seite 74 von 97




Planfeststellungsbeschluss gemak § 18 Abs. 1 AEG fiir das Vorhaben ,Ehningen, Erneuerung EU Wiirmviadukt*, Bahn-km
31,7+95 bis 32,6+24 der Strecke 4860 Stuttgart - Horb, Az. 591ppw/080-2018#026, vom

geringfiigige Positionsverschiebung der Gleise im Bereich der Eisenbahnbetriebsan-
lage (Eisenbahniberflihrung) stellt bei wertender Betrachtung fiir sich genommen kei-
nen (Neu-) Bau eines Schienenwegs dar. Selbst eine Kompletterneuerung der Eisen-
bahniberfiihrung im Sinne einer Ersetzung ist aufgrund des im Vorhabenbereich defi-
nierend vorhandenen Schienenwegs, der nur geringfigig allein durch Stopfen und
Richten ohne baulichen Eingriff briickenanschlussbedingt angepasst wird, sowie der
im Gelande bereits vorhandenen funktionsgleichen Eisenbahnbetriebsanlage (Eisen-
bahniberflihrung) nach den Wertungen des BVerwG (vgl. hierzu auch BVerwG, Urteil
vom 23. 11. 2005 — 9 A 28/04) nicht als (Neu-) Bau im Sinne des § 41 Abs. 1 BImSchG

zu begreifen.

Neben einer Bewertung nach dem optischen Eindruck wird vorgeschlagen, zu bertck-
sichtigen, ob vorhabenbedingt der Larmeinwirkungsbereich wesentlich verandert wird
(Bracher, a. a. O., m. w. N.) — hier ist ausweislich der schalltechnischen Untersuchung
jedoch eine Verbesserung der Larmsituation anzunehmen, der fir sich genommen zur

Differenzierung zwischen Bau und Anderung die Wesentlichkeit abzusprechen ist.

Demzufolge kann das Vorhaben hier nur als Anderung im Sinne des § 41 Abs. 1 Alt. 2

BImSchG begriffen werden.

Ob das Vorhaben unter interpretatorischer Heranziehung der Uberschrift von § 41 BIm-
SchG als immissionsschutzrechtliche Anderung einer Eisenbahn im Sinne eines Schie-
nenwegs zu bewerten ist (vgl. hierzu Bracher, a. a. O., Rn. 23), kann dahinstehen,
wenn es selbst unter tatbestandlicher Anwendung des § 41 Abs. 1 Alt. 2 BImSchG
keine Schutzanspriche ausldst. Letztlich sprechen jedoch Funktion und Umwelteinwir-
kungen der hier zu bewertenden Eisenbahnbetriebsanlage fiur deren immissions-
schutzrechtliche Einordnung als Schienenweg (vgl. hierzu Bracher, a. a. O., Rn. 23, m.

w. N u. Bsp.).

Als Anderung im Sinne des § 41 Abs. 1 Alt. 2 BImSchG muss das Vorhaben den An-
forderungen der 16. BImSchV geniigen. Verkehrsgerdusche sind grundsatzlich nach
der 16. BImSchV zu bewerten, welche der Verordnungsgeber Uber die §§ 41, 43 Abs.
1 Satz 1 Nr. 1 Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) eingefihrt hat. Die 16. BIm-
SchV legt Immissionsgrenzwerte zum Schutz der Nachbarschaft vor schadlichen Um-
welteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche beim Bau oder der wesentlichen Ande-
rung u. a. von Schienenwegen der Eisenbahnen fest. Der Anwendungsbereich von §
41 BImSchG wird insofern durch die 16. BImSchV konkretisiert (vgl. § 43 Abs. 1 BIm-
SchG). Bereits aufgrund der Konstruktions- und Lage&nderung der Eisenbahniberflih-

rung ist das hiesige Anderungsvorhaben als ,erheblicher baulicher Eingriff‘ nach der
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16. BImSchV zu werten. Gem. § 1 Abs. 2 S. 1 Nr. 2 16. BImSchV stellt dieser jedoch
nur dann eine wesentliche Anderung dar, wenn es zu einer qualifizierten Erhéhung des
Larms kommt (Jarass, BImSchG, 13. Aufl. 2020, § 41, Rn. 27 f.), d. h. um mindestens
3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder auf mindestens 60 dB(A) in der
Nacht. Gem. § 1 Abs. 2 S. 2 16. BImSchV ist von einer wesentlichen Anderung auch
dann auszugehen, wenn die Larmbelastung bereits vor der Anderung bei mindestens
70 dB(A) tags oder 60 dB(A) nachts liegt und der Larm durch den Eingriff weiter erhoht
wird (Jarass, a. a. O., Rn. 29 m. w. N.). Referenzwert ist jeweils die Larmsituation vor
der Erneuerung, nicht bei oder vor erstmaliger Inbetriebnahme, Anknitpfungspunkt ist
—da§ 1Abs.2S.1Nr. 116 BImSchV nicht einschlagig ist — ein (erheblicher) baulicher
Eingriff. Ein Rechtssatz, wonach im Zuge von Erneuerungsmafinahmen die Larmvor-
belastung stets unter bestehende Grenzwerte zu reduzieren ist, besteht vor dem Hin-

tergrund des klaren Wortlauts und eindeutigen Zwecks der o. g. Vorschriften nicht.

Nach Rechtsprechung des BVerwG konkretisiert § 1 Abs. 2 der 16. BImSchV in seinem
Anwendungsbereich die Voraussetzungen der Wesentlichkeit abschlieRend (BVerwG,
Urteil vom 23. 11. 2005 — 9 A 28/04 — Rn. 27, juris), die Mdglichkeit eines dartberhin-
ausgehenden Ruckgriffs auf § 41 BImSchG ist unklar (vgl. Jarass, a. a. O., Rn. 30) —
fur den vorliegenden Fall allerdings aufgrund der sich insgesamt verringernden Larm-
immissionen abzulehnen. § 41 Abs. 1 BImSchG knupft die Pflicht, sicherzustellen, dass
durch die Anderung von Eisenbahnen keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch
Verkehrsgerausche hervorgerufen werden kénnen, die nach dem Stand der Technik
vermeidbar sind, an das Merkmal der Wesentlichkeit der Anderung. Soweit der erheb-
liche bauliche Eingriff jedoch sogar zu einer Verbesserung der bestehenden Larmsitu-
ation fuhrt, ist ihm unter Berlcksichtigung der Vorbelastung auch tUber den Anwen-
dungsbereich des § 1 16. BImSchV hinausgehend bei allgemeiner Betrachtung diese
Wesentlichkeit abzusprechen. Die Vorbelastung ist nach dem gedulerten Willen des
Gesetzgebers vielmehr auch dann bericksichtigungsfahig, wenn die Erneuerungs-
mafnahme nicht zu Unterschreitungen gesundheitsschitzender Grenzwerte flhrt. Da
infolge des baulichen Eingriffs die Larmimmissionen aus dem Eisenbahnbetrieb trotz
(geringfigiger) Erhéhung der Streckengeschwindigkeit um 10 km/h im Briickenbereich
ausweislich der schalltechnischen Untersuchung an allen relevanten Immissionsorten
nicht erhdht, sondern gesenkt werden, ist es im Rahmen einer Gesamtbetrachtung zu-
mutbar, dass dort weiterhin Grenzwertiiberschreitungen verbleiben. Dass das Gebiet
sowohl! durch StralRenverkehrslarm als auch durch Schienenverkehrslarm belastet ist,

wirkt sich im Rahmen des glltigen Immissionsschutzrechts ebenfalls nicht anspruchs-
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begrindend fir (weitere) LarmschutzmaRnahmen infolge des hiesigen eisenbahn-
rechtlichen Vorhaben aus. Die Vorhabentragerin ist auch nicht gehalten, bei Einhaltung
der immissionsschutzrechtlichen Anforderungen Larmwerte aus Griinden des Gesund-
heitsschutzes unterhalb der legalisierten Vorbelastung zu erreichen, wenngleich anzu-

nehmen ist, dass diese sich deutlich akzeptanzsteigernd auswirken wirden.

Auch VerhaltnismaRigkeitserwagungen erfordern keine tbergesetzlichen Larmschutz-
mafinahmen im Briickenbereich. Dies folgt zum einen daraus, dass sich die Larmsitu-
ation dort im Betrieb bereits vorhabenbedingt gegenilber der bisherigen Lage verbes-
sert. Zum anderen sind fur die Vorhabentragerin weitere (Uberobligatorische) Larm-
schutzmalRnahmen mit erheblichen Mehrkosten verbunden. Diesbezlglich korrektiv
wirkende MalRgaben des Gesundheitsschutzes ergeben sich aus dem gultigen Immis-

sionsschutzrecht.

Ein Anspruch auf LarmschutzmalRnahmen allein aufgrund der Bewertung des bauli-
chen Eingriffs als erheblich, ohne dass dieser eine wesentliche Anderung darstellt, ist
bei insgesamt verringerten Immissionen aus dem Eisenbahnbetrieb daher abzulehnen.
Somit sind die Einwendungen, die auf einen starkeren Larmschutz im Briickenbereich
abzielen, unter Hinweis auf §§ 41 ff. BImSchG i. V. m. §§ 1 ff. 16. BImSchV zurlickzu-
weisen. Soweit die Einwender eine weitergehende Verbesserung der Larmbelastung
fordern, sind sie vielmehr auf dem Gesundheitsschutz dienende Larmsanierungspro-
gramme und larmaktionsplanerische Instrumente nach §§ 47a ff. BImSchG zu verwei-

sen, Uber die hier nicht zu entscheiden ist.

B.4.7.2.2 Erhohung der Streckengeschwindigkeit auBerhalb des Bereichs
der Eisenbahniiberfiihrung

Die Vorhabentragerin hat in der o. g. Untersuchung zu betriebsbedingten Schallimmis-
sionen auch die geanderte Immissionslage infolge der Erhéhung der Streckenge-
schwindigkeit aulRerhalb des Bereichs der Eisenbahnuberfihrung begutachtet und ein
entsprechendes Schallschutzkonzept vorgeschlagen. AulRerhalb des Brickenbauwer-
kes werden geringe Pegelerhhungen aufgrund der Geschwindigkeitserh6hung verur-
sacht. Diese beruht auf einer vorhabenbedingt geringfligig geanderten Trassierung
durch Anpassung mittels Stopfen und Richten an den Brickenbogen der erneuerten
Eisenbahnuberfihrung. Im Zuge der Erneuerung der Eisenbahniberfiihrung wird die
Trassierung zwischen Bahn-km 31,7+95 und 32,6+24 im Briickenbereich so geandert,
sodass die Zuggeschwindigkeit im Brickenbereich um 10 km/h erhdht werden kann

(vgl. Erlauterungsbericht und die Fahrdynamische Prifung, als der Planfeststellungs-
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behorde vorliegende erganzende Unterlage 15.9.2). Das Kriterium einer Pegelerho-
hung von 3 dB(A) — aufzurunden ab 2,1 dB(A) — tritt dabei aber an keinem Immission-
sort auf. Jedoch werden an mehreren Immissionsorten Beurteilungspegel von 70 dB(A)

tags / 60 dB(A) nachts erreicht bzw. weiter erhéht.

Das Landratsamt hat hierzu wie folgt Stellung bezogen: Die Empfehlung in der schall-
technischen Untersuchung zur Errichtung von Larmschutzwanden mit einer Héhe von
4 statt der kostenoptimalen Version mit 3 m Hohe werde ausdrticklich befirwortet und
solle im Sinne eines verbesserten Schallschutzes realisiert werden. Fir die 13 Ge-
baude, die trotz geplanter Larmschutzwande weiterhin Anspruch auf Larmschutzmal3-
nahmen haben, sei ebenfalls den Ausflihrungen des Untersuchungsberichts zu folgen

und eine objektgenaue Betrachtung und Konfliktbewaltigung vorzunehmen.

Die Vorhabentragerin hat in ihrer Erwiderung auf die antragsgemafe Herstellung er
Larmschutzwand verwiesen. Diese betrage 4 Meter, in den Randbereichen allerdings
3 Meter und an den Enden 2 Meter. Zur Abwicklung des passiven Schallschutzes fur
Anspruchsberechtigte hat die sie auf die MaRgaben des Planfeststellungsbeschlusses

und die 24. BImSchV verwiesen.

Die Planfeststellungsbehdrde teilt im Ergebnis die Rechtsauffassung der Vorhabentra-
gerin. Die Erhdhung der Streckengeschwindigkeit I6st nach MalRgabe der §§ 41 ff. BIm-
SchGi. V. m. §§ 1 ff. 16. BImSchV auf Grundlage der schalltechnischen Untersuchung
Schutzanspriche aus. Die Anspruchsvoraussetzungen auf Larmschutz sind an den in
der Untersuchung ndher bezeichneten Wohngebauden (zum Teil etagenweise) erflllt.
Die Vorhabentragerin hat die bertihrten Larmschutzbelange der Anwohner infolge der
Erhéhung der Streckengeschwindigkeit au3erhalb des Bereichs der Eisenbahnuber-

fuhrung bereits in ihrer Planung bericksichtigt.

Untersucht wurden hochabsorbierende Larmschutzwande (Reflexionsverlust = 8 dB)
auf der bahnlinken Seite im Bereich ca. km 31,890 bis 32,140 (Lange ca. 250 m) sowie
im Bereich ca. km 32,325 bis km 32,465 (Lange ca. 140 m, Anschluss an bestehende
Larmschutzwand). Die Schutzfalluntersuchung hat ergeben, dass ein Kostenoptimum
von ca. 16 Tausend Euro je geldster Schutzfall fir Larmschutzwande mit einer Hohe
von 3 m vorhanden ist. Allerdings bleiben bei dieser Variante noch 6 Tagschutzfalle
offen. Auch betragen die Nacht-Beurteilungspegel an 4 Immissionsorten tber 60 dB(A).
Aus den Berechnungen werden daher Larmschutzwande mit einer Wandhéhe von 4 m
empfohlen. Mit diesen Wanden kénnen (bis auf zwei) alle Tag-Schutzfalle geldst wer-
den. Die Anzahl der Nachtschutzfalle wird von 48 auf 44 reduziert. Nachtbeurteilungs-

pegel Uber der Schwelle zur Gesundheitsgefahrdung von 60 dB(A) treten nicht mehr
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auf. Die durch die Larmschutzwande erreichte durchschnittliche Pegelminderung be-
tragt fast 12 dB, was als sehr guter Wert einzustufen ist. Die Absolutkosten der beiden
Larmschutzwande belaufen sich in Summe auf ca. 800 Tausend Euro, die Kosten je
geldsten Schutzfall betragen 16,5 Tausend Euro. Die Larmschutzkosten sind ange-
messen, die relativen Kosten je geldster Schutzfall liegen nur geringfigig dber dem
Kostenoptimum. Im Ergebnis der Untersuchungen werden daher 2 Larmschutzwande
mit einer Hohe von 4 m auf der bahnlinken Seite im Bereich km 31,890 bis 32,140
(L&nge ca. 250 m) und im Bereich ca. km 32,325 bis km 32,465 (Lange ca. 140 m,
Anschluss an bestehende Larmschutzwand) empfohlen. Trotz der Larmschutzwande
verbleibt fir 13 Gebaude ein Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nach (vgl. im Ein-
zelnen Anlage 6.2 der schalltechnischen Untersuchung zu betriebsbedingten Schal-
limmissionen). Die einzelnen betroffenen Wohnungen sind in Anhang 7 der Untersu-

chung aufgeschlisselt.

Die Planfeststellungsbehoérde schliefdt sich der Auffassung des Schallgutachters an.
Den Anforderungen des § 41 Abs. 1i. V. m. § 1 16. BImSchV (Schutzanspruch) und §
41 Abs. 2 BImSchG (VerhaltnismaRigkeit der Schutzmalinahme) wird Rechnung ge-

tragen.

Art und Umfang der notwendigen passiven SchallschutzmaRnahmen werden auf der
Grundlage der 24. BImSchV im Nachgang zum Planfeststellungsverfahren objektbezo-
gen festgelegt. Damit ist sichergestellt, dass die in § 2 Abs. 1 der 16. BImSchV vorge-
schriebenen Grenzwerte eingehalten werden. Die Gewahrung eines Entschadigungs-
anspruches fur Beeintrachtigungen der AuRenwohnbereiche durch betriebsbedingte
Schallimmissionen ist bei Berlcksichtigung der Vorbelastung verhaltnismaRig. Die
Rechtsprechung erkennt AuRenwohnbereiche als schitzenswert an und bejaht dem
Grunde nach entsprechende Ausgleichsanspriiche nach § 74 Abs.2 S.3 VWVfG. Vo-
raussetzung ist dabei, dass es zu einer Uberschreitung der am MaRstab der 16. BIm-
SchV zu messenden Tagesgrenzwerte kommt, da im Auf3enwohnbereich eine Nutzung
ganz Uberwiegend im Tageszeit raum stattfindet. Sofern nach der schalltechnischen
Untersuchung Uberschreitungen des Immissionsgrenzwertes fiir den Tagzeitraum
prognostiziert werden, besteht ein Anspruch auf Entschadigung infolge verbleibender
Beeintrachtigungen in ggf. vorhandenen Aufienwohnbereichen. Sofern es sich dabei
um gewerbliche Nutzung bzw. Gebaude des Gemeinbedarfs handelt, sind keine Ent-

schadigungsanspriche fir den Aulienwohnbereich gegeben.

Der Anspruch auf LarmschutzmalRnahmen einschlief3lich der Erstattung der notwendi-
gen Kosten im Einzelfall zu prifender erforderlicher passiver LarmschutzmalRnahmen

richtet sich nach den gesetzlichen Anforderungen. Fir die Anspruchsberechtigung auf
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passive LarmschutzmalRnahmen (im Sinne einer Erflllung der gesetzlichen Anforde-
rungen) sind die Untersuchung zu betriebsbedingten Schallimmissionen (Anlage 7,
Spalte ,Verbleibender Anspruch auf Larmschutz dem Grunde nach®) unter Berlcksich-
tigung ihrer Fortschreibungen (einschliellich weiterer objektbezogener Detaillarmpro-
gosen) malgeblich. Nach § 4 16. BImSchV ist der Verkehrslarm zu berechnen. Die
Anordnung von Messungen ist hier als unverhaltnismafig anzusehen. Die Aussage-
kraft von Messungen ware nur gesichert, wenn diese statistisch abgesichert auf einer
ausreichenden Anzahl reprasentativer Einzelmessungen beruhten. Nur so kénnte si-
chergestellt werden, dass die Messungen nicht von Zufélligkeiten wie Witterungsein-
flissen verfalscht wirden. Diese Anforderungen sind jedoch nur mit sehr langen, hier

nicht angemessenen, Messzeitraumen zu erflllen.

Durch die Verbindlicherklarung des vorgelegten Schallschutzkonzepts, die Verpflich-
tung zu dessen Fortschreibung und die Konkretisierung der Voraussetzungen fir
Schallschutz- und Entschadigungsanspriche in Nebenbestimmung A.4.4.2 wird ein
den rechtlichen Rahmenbedingungen entsprechender, angemessener Ausgleich zwi-
schen Larmschutzbelangen der Anwohner und dem Vorhabenverwirklichungsinteresse

der Vorhabentragerin erzielt.

B.4.7.3 Baubedingte Erschiitterungsimmissionen

Die Vorhabentragerin hat in der vorgelegten Untersuchung zu baubedingten Schal-
limmissionen (Bauldrm) und Erschutterungsimmissionen auch die durch das Vorhaben

bauzeitlich zu erwartenden Erschitterungen prognostiziert.

Nach Auffassung des Landratsamtes sei den Empfehlungen des Untersuchungsbe-
richtes hinsichtlich Beweissicherung und messtechnischer Uberwachung zu folgen. Die
Vorhabentragerin hat hieraufhin klarstellend zugesichert, dass zusatzlich zur bautech-
nischen Beweissicherung bei den erschitterungsintensiven Bauarbeiten eine mess-

technische Uberwachung eingerichtet werde.

Auch fiur Erschutterungen gilt allgemein, dass nach § 22 Abs. 1 Satz 1 Nr. 1 u. 2 Blm-
SchG schadliche Umwelteinwirkungen verhindert werden sollen, die nach dem Stand
der Technik vermeidbar sind, und nach dem Stand der Technik unvermeidbare schad-
liche Umwelteinwirkungen auf ein Mindestmal} beschrankt werden muissen. Es existiert
allerdings keine Rechtsnorm, die die fachplanungsrechtliche Zumutbarkeitsschwelle
festlegt. Sie muss daher im Einzelfall auch unter Heranziehung technischer Regel-

werke hergeleitet werden.
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Far die Beurteilung der Zumutbarkeit von baubedingten Erschitterungsimmissionen
finden sich in der Norm DIN 4150 "Erschitterungen im Bauwesen", Teil 2 "Einwirkun-
gen auf Menschen in Gebauden" fir die Beurteilung von Erschitterungsemissionen
durch Baumalinahmen nur Anhaltswerte, die jedoch bei der Beurteilung der Zumutbar-
keit von Emissionen aus Erschitterungen herangezogen werden kénnen. Bei Einhal-
tung der Anhaltswerte sind somit erhebliche Belastigungen im Sinne des § 3 Abs. 1
BImSchG nicht anzunehmen, so dass von einer Zumutbarkeit der Erschitterungs-
immissionen ausgegangen werden kann. Fur die Beurteilung von Erschitterungsein-
wirkungen auf bauliche Anlagen ist die Norm DIN 4150 ,Erschitterungen im Bauwe-
sen“, Teil 3 ,Einwirkungen auf bauliche Anlagen® heranzuziehen, die Anhaltswerte
nennt, bei deren Einhaltung Schadigungen im Sinne einer Verminderung des Ge-

brauchswertes von Gebauden oder Gebaudeteilen nicht zu erwarten sind.

Die in der Untersuchung zu baubedingten Schallimmissionen (Bauldrm) und Erscht-
terungsimmissionen beschriebenen baubedingten Erschitterungen kdnnen unter Ein-
haltung der dort formulierten SchutzmaRnahmen und der Norm DIN 4150 "Erschuitte-
rungen im Bauwesen", Teil 2 "Einwirkungen auf Menschen in Gebauden" und der Norm
DIN 4150 ,Erschiitterungen im Bauwesen®, Teil 3 ,Einwirkungen auf bauliche Anlagen*

auf ein zumutbares Maf reduziert werden.

Das in der Untersuchung aufgeworfene Schutzkonzept ist fiir verbindlich zu erklaren
und aus Grinden des Gesundheitsschutzes und der potentiell gefahrdeten Sachwerte
aus VerhaltnismaRigkeitsaspekten anhand der Ausfuhrungsplanung und des konkre-
ten Bauablaufplans sowie im Falle neuer Erkenntnisse fortzuschreiben. Die Pflichten
zur frihzeitigen Information der Planfeststellungsbehdrde im Falle einer erforderlichen
Fortschreibung des Erschitterungsschutzkonzeptes sowie zu dessen Dokumentation

und Vorlage auf Verlangen dienen der effektiven Vollzugskontrolle.

Die Verbindlichkeitserklarung umfasst aufgrund ihrer VerhaltnismaRigkeit die Empfeh-
lungen des Erschutterungsgutachters in Ganze, insbesondere ist dabei auf folgendes

hinzuweisen:

Rammarbeiten sind beim Bauvorhaben nicht vorgesehen. Jedoch muss insbesondere
bei der Einrichtung der BE- und Herstellflache mit dem Einsatz einer Vibrationswalze
gerechnet werden. Baubedingte Gebaudeschaden sind beim Einsatz der Vibrations-
walze in einem Korridor von 13 m nicht ausgeschlossen. Aufgrund dieser Tatsache
wird die Einhaltung eines Mindestabstandes als Nebenbestimmung aufgenommen. Ist

die Einhaltung dieser Mindestabstande nicht moglich, ist es geboten, entweder alter-
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B.4.8

native Bauverfahren anzuwenden oder die Baumaflinahme unbeschadet des Minimie-
rungsgebots messtechnisch entsprechend S. 26, letzter Absatz, der Untersuchung zu
baubedingten Schallimmissionen (Baularm) und Erschitterungsimmissionen zu Uber-
wachen. Innerhalb des Korridors liegen die folgenden Gebaude Aidlinger Stralle 23
und 32, Haldenweg 13 und Leimentalstralle 34 (siehe auch Anhang 9 des Larmschutz-
gutachtens). Der Empfehlung des Gutachters entsprechend, ist eine Nebenbestim-
mung aufzunehmen, nach der eine Beweissicherung an den besonders erschitte-
rungsgefahrdeten Gebauden, insbesondere den oben genannten, vorzunehmen ist.
Der Empfehlung dahingehend, dass eine messtechnische Begleitung bei erschitte-
rungsintensiven Bauarbeiten erfolgen sollte, insbesondere hinsichtlich der o. g. Ge-

baude, ist ebenfalls in einer Nebenbestimmung Rechnung zu tragen.

Nach Auffassung der Planfeststellungbehérde ist es aulderdem verhaltnismagig, ins-
besondere angemessen, die Bestimmungen der DIN 4150 Teile 2 in bestimmten Ab-
stufungen fur verbindlich zu erklaren. Sie stellen zwar nur Orientierungshilfen oder
grobe Anhalte zur Bestimmung der Schadlichkeit dar (vgl. BVerwG, Urteil vom
19.03.2014 — 7 A 24/12 —, juris Rn. 34, m. w. N.). Durch die Festsetzung der konkreten
MafRnahmen zur Minderung erheblicher Belastigungen (Ziff. 6.5.4.3 der DIN 4150 Teil
2), die sich in weiten Teilen mit den Vorschlagen des Erschutterungsgutachters decken
und der Festsetzung zur Einhaltung der jeweiligen Anhaltswerte, wird ein verbindlicher
Rahmen des Zumutbaren festgelegt (BVerwG, Urteil vom 08.09.2016 — 3 A 5/15 —, juris
Rn. 102).

Blof3e Beeintrachtigungen durch Erschutterungseinwirkungen wahrend der Bauzeit
sind grundsatzlich lokal begrenzt und nur voribergehender Natur und daher entscha-

digungslos hinzunehmen, soweit sie den Ublichen Umfang nicht Ubersteigen.

B.4.7.4 Sonstige Immissionen

Eine Untersuchung betriebsbedingter Erschitterungsimmissionen, von Immissionen
durch sekundaren Luftschall, von Immissionen durch elektromagnetische Felder und
stofflicher Immissionen war vorhabenbedingt nicht erforderlich. Es wurden weder Be-
denken seitens der Trager 6ffentlicher Belange vorgebracht noch Einwendungen erho-

ben.

Abfallwirtschaft, Altlasten und Bodenschutz

Die Vorhabentragerin hat ein Kurzkonzept zur Bodenverwertungs- und -entsorgung
vorgelegt (BoVEK-Check) mit dem sie schadlichen Bodenveranderungen vorbeugen

mdchte. Angesichts der durchschnittlichen Dimensionierung des Vorhabens gentigt sie
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damit den entsprechenden Ermittlungs- und Beurteilungsanforderungen. Das Konzept
sieht SchutzmalRnahmen auf Grundlage technischer Regelwerke und Empfehlungen

Vor.

Das Landratsamt hat folgende Auflagen und Hinweise geduRert: BE-Flachen seien auf
befestigten Flachen anzulegen. Lassen sich BE-Flachen auf Vegetationsflachen nicht
vermeiden, seien MaRnahmen zum Schutz vor Bodenverdichtungen und Stoffeintra-
gen zu treffen, wie das Ausstatten von BE-Flachen mit reisfestem Geotextil (GRK 5)
und tragfahiger Schotterschicht oder mit lastverteilenden Baggermatratzen. Je nach
Dauer der Inanspruchnahme sei der humose Oberboden zuvor fachgerecht zu sichern
und in Mieten, maximale Héhe 2 m, verdichtungsfrei zu lagern, s. DIN 19639. Boden-
arbeiten auf Vegetationsflachen dirfen nur bei ausreichend trockenen Bodenverhalt-
nissen (Konsistenz ,halbfest* — Bodenfarbe dunkelt bei Wasserzugabe nach, Boden-
material ist noch ausrollbar, aber brockelt, lasst sich nicht kneten) vorgenommen wer-
den. Nach Ende der BaumalRnahme seien im Bereich von BE-Flachen inklusive Zwi-
schenlagern samtliche Bodenfremdstoffe vollstandig zu entfernen. Eingetretene Bo-
denverdichtungen seien durch fachgerechte Lockerung bei trockenem Bodenzustand
(s.0.) und Ersteinsaat tiefwurzelnder Griindungspflanzen Gber mindestens eine Vege-
tationsperiode zu beseitigen. Fir den Umgang mit Bédden und Bodenmaterialien die
nach Bauende wieder Bodenfunktion erfiillen sollen, seien beziiglich Aushub, Zwi-
schenlagerung und Verwertung die Vorgaben der DIN 19731 ,Verwendung von Bo-
denaushub® und die DIN 18915:2018-06 “Vegetationstechnik im Landschaftsbau - Bo-
denarbeiten“ sowie die DIN 19639 ,Bodenschutz bei Baumallnahmen® zu beachten.
Das Landratsamt hat angeboten, dass die o. g. Vorschriften nach Absprache im Land-

ratsamt Boblingen, Zimmer D, 323 eingesehen werden kdnnen.

Die Vorgaben des Landratsamtes spiegeln gréfitenteils die Inhalte technischer Regel-
werke wieder. Diese kdnnen vorsorglich und klarstellend fur verbindlich erklart werden,
ihre Einhaltung entspricht allerdings bereits der guten fachlichen Praxis. Insbesondere
sind (sdmtliche) Vegetationseingriffe (auch im Rahmen der Anlage von BE-Flachen)
nur insoweit zulassig als dies im Landschaftspflegerischen Begleitplan untersucht und
bewertet wurde Im Ubrigen erachtet die Planfeststellungsbehérde die Vorgaben fiir er-
forderlich und angemessen, um zwingenden bodenschutzrechtlichen Anforderungen
zu genugen. Das Vorhaben ist unter Berlcksichtigung der Nebenbestimmungen in
A.4.5 und der Zusage A.5.4, die dem Schutz des Bodens dienen, mit den Belangen

des Bodenschutzes vereinbar.
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B.4.9 Geotechnik

Das Landesamt fir Geologie, Rohstoffe und Bergbau (LGRB) formuliert unter der Vo-
raussetzung der wasserwirtschaftlichen Zulassigkeit Hinweise nur im Falle des Nicht-
vorliegens einer geotechnischen Untersuchung. Die Vorhabentragerin hat eine geo-
technische Untersuchung zu den Unterlagen gegeben. Gegen diese sind keine Beden-
ken erhoben wurden. Vorsorglich ist jedoch auf bestehendes beim LGRB verfiigbares
geologisches Karten- und Datenmaterial hinzuweisen. Mit E-Mail-Schreiben vom
04.05.2022 hat die Vorhabentragerin auf Rickfrage der Planfeststellungbehdrde unter
Mitwirkung ihres Fachgutachters und Fachplaners in ausreichender Weise bestatigt,
dass die Anderung der Entwésserungsmulde am Briickenpfeiler in geotechnischer Hin-

sicht keine Auswirkungen auf die Standsicherheit des Bruickenpfeilers hat.

B.4.10 Land- und Forstwirtschaft

Seitens der Trager 6ffentlicher Belange wurden keine Bedenken vorgetragen. Das Vor-
haben wirkt sich lagebedingt nicht nachteilig auf Belange der Land- und Forstwirtschaft

aus und ist mit diesen daher vereinbar.

B.4.11 Denkmalschutz
Dem allgemeinen Vorbringen des RP Stuttgart zu § 20 DSchG wird mit Blick auf die

geltende Rechtlage klarstellend in den Hinweisen entsprochen.

B.4.12 Brand- und Katastrophenschutz, Rettung

Das Vorhaben ist mit den Belangen des Brand- und Katastrophenschutzes vereinbar.
Seitens der Trager offentlicher Belange wurden keine Bedenken vorgetragen. Aus all-
gemeinen Erwagungen heraus sind bauzeitlich temporare Mallnahmen, die den Brand-
schutz und die Rettung — auch kurzfristig, wie etwa im Falle der BE-Flache 4 — beein-
flussen kénnen (Behinderungen durch Zufahrtsverkehr bzw. auf dem Baugelande, Ein-
schrankungen des Strallenverkehrs etc.) unter Angabe der Dauer rechtzeitig vor
Durchfihrung der Malinahme mit der zustandigen Brandschutzdienststelle und der zu-
standigen Feuerwehr abzustimmen. Die Mallnahmen sind ferner rechtzeitig dem Ret-
tungsdienst mitzuteilen. Dies ist in den verfiigenden Teil vorsorglich aufzunehmen. Die
Belange des Katastrophenschutzes liberschneiden sich teilweise mit denen der Raum-
ordnung und Landesplanung, der Wasserwirtschaft und des Gewasserschutzes bzw.

Hochwasserschutzes. Insofern ist auch auf die dortigen Ausfiihrungen zu verweisen.
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B.4.13 Offentliche Ver- und Entsorgungsanlagen

Das Vorhaben ist unter Beriicksichtigung der Hinweise der Betreiber/Tragern &ffentli-
cher Ver- und Entsorgungsanlagen (einschlie3lich Leitungen) mit deren Belangen ver-
einbar. Seitens der Trager 6ffentlicher Belange und der Versorgungsunternehmen bzw.
Leitungstrager wurden keine der Vorhabenrealisierung widersprechenden Bedenken
vorgetragen. Die Netze BW GmbH betreibt Anlagen der Mittel- und Niederspannungs-
ebene (Stromversorgung) im Plangebiet. Unter Beifligung eines allgemeinen Informa-
tionsblatts und Plankopien hat sie um SicherungsmafRnahmen (z. B. Handschachtung
bei Leitungskreuzungen, ausreichender Sicherheitsabstand bei paralleler Trassenfuh-
rung) gebeten. Es durfen ferner keine Einwirkungen zum Tragen kommen die den Be-
trieb oder Bestand der Leistungen geféahrden kénnten. Die ausfihrenden Firmen seien
darauf hinzuweisen, dass unmittelbar vor Baubetrieb der aktuelle Leitungsbestand bei
der zustandigen Auskunftsstelle fir die Region Alb-Neckar und Schwarzwald-Neckar
der Netze BW GmbH (Rennstral’e 4, 73728 Esslingen, Tel.: 0711/289-53650, Fax:
0721/9142-1369, E-Mail: leitungsauskunft-mitte@netze-bw.de oder online www.netze-
bw.de/partner/planenundbauen/Leitungsauskunft) erhoben werden misse. Bei unum-
ganglichen Leitungsumlegungen sei die Netze BW GmbH rechtzeitig zu beteiligen und
in die Koordination einzubeziehen. Zwar seien Netzerweiterungsmaflinahmen im Plan-
gebiet flr den Bereich der Stromversorgung, vorbehaltlich unvorhersehbarer Stérun-
gen, zum jetzigen Zeitpunkt nicht geplant, die Ubersandten Plane dienen jedoch nur zu
Planungszwecken. Vor Aufnahme von Tiefbauarbeiten seien aktuelle Planunterlagen
einzuholen. Die Netze BW AG hat um weitere Verfahrensbeteiligung und friihzeitige

Einbeziehung in die Koordinationsgesprache gebeten.

Die seitens der Netze BW GmbH erbetene Beteiligung und Berilicksichtigung sowie die
eingeforderten Malinahmen sind mit der geplanten Durchfiihrung des Vorhabens ver-

einbar. lhre Erflllung entspricht der guten fachlichen Praxis.

Die Vorhabentragerin hat die vorherige Abstimmung der BaumalRnahmen mit vom Vor-
haben betroffenen Leitungstragern zugesagt, wodurch zum Entscheidungszeitpunkt et-
waig bestehende Konflikte hinreichend aufgelést werden und unerwarteten Problemla-

gen in der Zukunft friihzeitig gegengesteuert werden kann.

B.4.14 StraBen, Wege und Zufahrten

Das Landratsamt, Untere Strallenverkehrsbehorde, hat um fruhzeitige Kontaktauf-
nahme bei notwendigen Strallensperrungen und Umleitungen gebeten, um konkrete

Sperrzeiten, Verkehrszeichenplane etc. abzustimmen und auf Antragsformulare auf
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seiner Internetseite verwiesen. Darlber hinaus hat es darum gebeten, die Durchfih-
rung des in regelmafligen Abstanden stattfindenden Grof3raum- und Schwertransports

auf der Steinwerkstraflie und Nordwestlichen Randstralle méglichst nicht zu tangieren.

Einwender 001 hat eingewandt, dass in den ausgelegten Unterlagen nicht erkennbar
sei, die sich das Vorhaben auf die Nutzung der drei offiziell ausgeschutteten Fahrrad-
wege (Kunst in der Natur, Wirmradweg, Museumsradweg) auswirke und um Erlaute-
rung gebeten. Die Vorhabentragerin hat in ihrer Stellungnahme darauf hingewiesen,
dass, da eine Aufrechterhaltung des Haldenwegs fiir die Nutzung mit Fahrradern durch
die Bautatigkeit nicht mdglich sei, dieser Bereich gesperrt werden misse. Fir Passan-
ten und Radfahrer sei eine Umleitung Uber die Steinbergstralle vorgesehen (auf Um-

weg ca. 400 m).

Einwender P001 hat darlber hinaus darauf hingewiesen, dass die Sperrung des
Haldenwegs zu einem groRen Umweg beim Gang zum Wertstoffhof fihre. Im Kreis
Bdblingen gebe es keine gelben Sacke oder Tonnen. Man sei auf den Gang zum Wert-
stoffhof angewiesen. Die Vorhabentragerin hat hierzu erwidert, dass die Sperrung des
Haldenwegs und der bauzeitliche Rickbau der Fuldgangerbriicke Uber die Wirm bau-
bedingt erforderlich seien. Fir Passanten sei eine Umleitung Uber die Steinwerkstralle
vorgesehen (Umweg ca. 400 m). Der Haldenweg werde im Baubereich zur Anbindung
fir Abbruch- und Herstellarbeiten fiir das Widerlager sowie fiir den Uberbau fiir die

gesamte Bauzeit beansprucht.

Auf Ruckfrage der Planfeststellungsbehérde hat die Vorhabentragerin klargestellt,
dass die BE-Flache Nummer 4 fur die Errichtung der Bricke selbst nicht erforderlich
sei. An dieser Stelle werde jedoch im Bereich der Stralle die Entwasserungsleitung der
Stralle mit deren Baulasttradger abgestimmt so angepasst, dass sie bauzeitlich das
Wasser aufnehmen kann, welches im Bestand und nach Beendigung der Malnahme
Uber die Kaskade am Widerlager abgeleitet werden soll (siehe auch Spalte Bemerkun-
gen zur Ifd. Nr. 22 im Grunderwerbsverzeichnis). Eine dauerhafte oder langerfristige
Sperrung der Nordwestlichen Randstralie sei infolge dieser BE-Flache daher definitiv
nicht erforderlich, kurzfristige Einschrankungen werden wie Ublich Uber eine strallen-

verkehrsrechtliche Anordnung beantragt.

Das Vorhaben ist mit strallen- und stralienverkehrsrechtlichen Belangen vereinbar. Die
Planfeststellungsbehoérde betrachtet die bauzeitlichen Stralensperrungen und Umlei-
tungen aufgrund der VorhabengrofRe (siehe hierzu im Einzelnen B.4.16.1), der damit
verbundenen (auch) Uber o&ffentliche StralRen abzuwickelnden Baulogistik (einschlief3-

lich Transportfahrten und voriibergehenden Flacheninanspruchnahmen) sowie seiner
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zwangsweise innerortlichen Lage als zumutbar und angemessen, um das Vorhaben
sachgerecht zu verwirklichen. Individuell stérende, aber mdgliche Umwege sind ange-
sichts des Uberwiegenden 6ffentlichen Interesses an der zeitnahen Verwirklichung des
Vorhabens und aufgrund des lediglich voribergehenden Charakters der Einschrankun-

gen hinzunehmen. Die Einwendungen werden daher zurlickgewiesen.

Strallenverkehrsrechtliche Regelungen im Umfeld des Vorhabens, insbesondere auf
den ZufahrtstralRen und -wegen, sind von der zustandigen Strallenverkehrsbehdrde
nach Maligabe des StVG und der StVO zu treffen. Im Vorfeld von Baumafnahmen hat
die Vorhabentragerin § 45 Abs. 6 StVO zu beachten, worauf vorsorglich hinzuweisen

ist.

Die Vorhabentragerin hat zugesagt, die Auswirkungen des Vorhabens auf den Stra-
Renverkehr auf Grundlage eines Umleitungskonzepts mit dem Landratsamt, Untere
StralRenverkehrsbehdrde, abzustimmen. Ziel der Abstimmung sollte nach Auffassung
der Planfeststellungsbehdrde auch die erbetene Minimierung der Auswirkungen des

Vorhabens auf den Verkehr sein (einschliel3lich Grofiraum- und Schwerlastverkehr).

Die Vorhabentragerin hat im Erlauterungsbericht bereits ein insgesamt taugliches Um-
leitungskonzept flr bauzeitliche Sperrungen skizziert. Der BE-Flache 4 (Nordwestliche
Randstral’e) werden dabei keine wesentlichen Auswirkungen auf den Stral3enverkehr
beigemessen. Auf Nachfrage der Planfeststellungsbehdrde hat die Vorhabentragerin
klargestellt, dass eine dauerhafte oder langerfristige Sperrung der Nordwestlichen
Randstrale definitiv nicht erforderlich sei und kurzfristige Einschrankungen Uber eine
strallenverkehrsrechtliche Anordnung beantragt werden. Sofern und soweit es im Falle
der BE-Flache 4 (Nordwestliche Randstral3e) zu Beeintrachtigungen im Sinne klrzerer
(Teil-) Sperrungen kommt, muss die ErschlieRung betroffener Flurgrundstiicke weiter-
hin gewahrleistet sein. Der Vorhabentragerin ist daher aufzugeben, in Bezug auf die
BE-Flache 4 sicherzustellen, dass diese der Erschlieung von Flurgrundstiicken nach
MaRgabe einzuholender stralenverkehrsrechtlicher Anordnungen und erforderlichen-
falls eines geeigneten Umleitungskonzepts nicht entgegensteht. Dies ist auch im Hin-
blick auf den Brand- und Katastrophenschutz sowie die Rettung erforderlich (vgl.
B.4.12).

B.4.15 Kampfmittel

Laut Stellungnahme des Kampfmittelbeseitigungsdienstes vom 18.05.2016 ist wegen
Bombardierung mit Sprengbomben die Durchfiihrung weiterer Malinhahmen im Sinne

einer i. d. R. flachendeckenden Vorortprufung erforderlich. Der Vorhabentragerin ist
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daher aufzugeben, das Baufeld vor Baubeginn auf Kampfmittel fachlich zu untersuchen

und erforderlichenfalls von diesen fachlich raumen zu lassen.

B.4.16 Sonstige offentliche Belange

B.4.16.1 Streckensperrung und Schienenersatzverkehr

Der Verband Region Stuttgart hat darum gebeten, die erforderlichen Sperrzeiten mit
ihm und der S-Bahn Stuttgart abzustimmen. Die Sperrzeit solle moglichst in den Ferien
liegen. Zudem sei ein Konzept fir den Schienenersatzverkehr zu erarbeiten und um-
zusetzen. Dariuber hinaus solle die BaumalRnahme gegenuber den Fahrgasten recht-

zeitig kommuniziert werden.

Einwender P001 hat sich zu den ndheren Umstanden des einzurichtenden Schienen-
ersatzverkehrs erkundigt und darauf hingewiesen, dass zeitgleich der A 81-Ausbau
stattfinde. Hierdurch sei mit Stau zu rechnen. Die Vorhabentragerin hat hierauf hin mit-
geteilt, dass fur den gesperrten Bereich der S-Bahn ein Schienenersatzverkehr einge-
richtet werde. Zur Minimierung der Auswirkung auf die Nutzer des OPNV sei vorgese-
hen, den Sperrzeitraum auf die Sommerferien zu legen. Ein Einsatz von Schienener-
satzverkehr werde eingeplant und in Abstimmung mit zustandigen Behdrden terminlich
festgelegt. Durch den Ausbau der A 81 sei zwar teilweise die DB-Strecke S 60 betrof-
fen, eine direkte Auswirkung auf die Erneuerung der Eisenbahnuberfihrung kénne

durch den Ausbau der A 81 nicht festgestellt werden.

Auf Nachfrage, ob sich die lange Sperrpause auch durch weitere Vorhaben auf der
Gaubahn rechtfertige, hat die Vorhabentragerin gegeniber der Planfeststellungsbe-
hoérde klargestellt, dass Sperrpausen langfristig mit allen relevanten Stellen innerhalb
der DB AG abgestimmt werden, wobei auch andere Vorhaben einbezogen werden, um
Synergien zu nutzen und Belastungen zu minimieren. Im Konkreten sei die Sperrpause
— insbesondere die Lange — allerdings ausschlieRlich durch das Vorhaben selbst be-
grindet. Die Vorhabentragerin hat darauf hingewiesen, dass der Betrieb nicht mittels
Hilfskonstruktionen oder Provisorien am Laufen gehalten werden kénne, sodass alle
MafRnahmen am Bauwerk selbst einschlief3lich Vor- und Nachlauf innerhalb der Sperr-
pause erfolgen missten. Bei dem Bauwerk handele es sich um Grof3briicke mit einer
Gesamtlange von ca. 85 m zwischen den Widerlagern, einer Héhe von ca. 10 m Uber
Grund und einer Bauhdhe von knapp 4 m. Es werden zwei getrennte Uberbauten zu-
riickgebaut und ein gemeinsamer Uberbau mit einer Breite von ca. 12 m neu erstellt.

Die lange Sperrpause sei erforderlich, da innerhalb dieser umfangreiche Arbeiten er-
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folgen. Die Strecke ginge vortubergehend vom Netz, es werden die gesamte Ausrus-
tung beseitigt und die Uberbauten hintereinander entfernt. In der Folge werden die Wi-
derlager und die beiden Stiitzen beseitigt. Dabei seien fir die Herstellung der neuen
Widerlager erhebliche Erdarbeiten und SicherungsmalRnahmen erforderlich. Die Wi-
derlager und die Stlitzen missen gegriindet und hergestellt werden und Zeiten fir Set-
zungen und Materialaushartung seien zu beachten. Dann werden die Baugruben wie-
der aufgefullt und anschlielRend mit nicht zu vernachlassigendem zeitlichen Aufwand
der Uberbau verschoben. Wenn das Bauwerk dann in Endlage sei, kdnne der Betrieb
jedoch noch lange nicht aufgenommen werden. Vielmehr seien die Entwasserung, der
Oberbau, die Schwellen und Gleise, die gesamte Ausristung einschlie3lich der Langs-
leitungen und die Oberleitung zu erstellen und die Anschlisse an den Bestand herzu-

stellen. Abschlieend seien noch alle Systeme zu prifen und abzunehmen.

Die Planfeststellungsbehdrde bewertet die Dauer der Sperrpause fur das hier zu beur-
teilende Vorhaben angesichts des Umfangs und Bedeutung der Gesamtbaumald-
nahme vor dem Hintergrund des mit ihr verfolgten 6ffentlichen Interesses trotz der hier-
mit verbundenen Einschrankungen noch als verhaltnismaRig. Zwar belastet die insge-
samt 15 Wochen dauernde Streckenpause Betroffene, insbesondere Berufspendler,
erheblich. Die konzeptionell konzernintern abgestimmte Streckensperrung ist aller-
dings von einer besonderen terminlichen und bauorganisatorischen Notwendigkeit ge-

tragen.

Nach Auffassung der Planfeststellungsbehérde begegnet die Vorhabentragerin der
Streckensperrung sowohl terminlich als auch organisatorisch in ausreichender Weise.
Die Sperrzeiten fallen zu einem Grolteil in die Sommerferienzeit. Die Vorhabentragerin
minimiert damit zeitlich Nachteile fur die auf den Zugverkehr angewiesenen Betroffe-
nen, insbesondere Berufspendler, auf ein insgesamt noch zumutbares Maf3. Terminli-
che Uberschneidungen mit Planungen Dritter sind unvermeidbar und in ihren nachtei-
ligen Auswirkungen angesichts der Bedeutung des Vorhabens hinnehmbar. Wenn-
gleich unklar bleibt, ob das RP Stuttgart (Referat 42), das als zustandige hdhere Stra-
Renverkehrsbehodrde in seiner Stellungnahme vom 10.03.2020 die Ansicht vertreten
hat, das Vorhaben entfalte keine Auswirkungen auf die A 81, die Streckensperrung mit
in den Blick genommen hatte, streitet hier deren enge temporare Begrenzung fir die
Belange der Vorhabentragerin. Die Vorhabentragerin hat tberdies etwaige sich aus
der Streckensperrung und dem erforderlichen Schienenersatzverkehr ergebende Kon-
flikte Gber Zusagen aufgeldst: Die Sperrzeiten werden mit dem Verband Region Stutt-
gart und der DB Regio AG S-Bahn Stuttgart abgestimmt. Die Fahrgaste sollen recht-
zeitig Uber den vorhabenbedingten Schienenersatzverkehr informiert werden.
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Insgesamt ist festzuhalten, dass die Anpassung der fiir das hiesige Vorhaben erforder-
lichen Sperrpause an die gesamthaft erforderliche Streckensperrung, die Uberschnei-
dung mit Ferienzeiten und zugesagte Abstimmungen mit Tragern o&ffentlicher Belange
die nachteiligen Auswirkungen auf die Betroffenen minimieren. Angesichts des im of-
fentlichen Interesse liegenden Ziels des Vorhabens, eine abgangige Eisenbahntiber-
fuhrung zu erneuern und im Zuge dessen die Streckengeschwindigkeit zu erhéhen,
sowie der bauorganisatorischen Vorteile einer Streckensperrung im Hinblick auf die
Gesamtdauer der Baumalinahme, kann die Sperrpause in der hier vorgesehenen

Lange noch zugemutet werden.

Ein geeignetes Schienenersatzverkehrskonzept fir die geplante Sperrpause unter Be-
rucksichtigung des kunftigen Streckenfahrplans ist der Planfeststellungsbehérde, der
Gemeinde, dem am Landratsamt angesiedelten Amt fir OPNV und dem Verband Re-
gion Stuttgart gleichwohl friihzeitig, spatestens jedoch sechs Monate vor Baubeginn,
unaufgefordert vorzulegen. Dies dient einer sachgerechten Vollzugskontrolle, der Be-
hérdeninformation und erforderlichenfalls Abstimmungszwecken. Insbesondere er-
laubt der Zeitraum ggf. erforderliche konzeptionelle Anpassungen (etwa infolge von
Fahrplanwechseln). Uberdies ist es friihzeitig in geeigneter Weise gegeniiber den po-
tentiell Betroffenen bekanntzugeben (etwa durch Aushange und Informationen in Ta-
geszeitungen), damit diese ihre berufliche und private Mobilitat hieran anpassen kon-

nen.

B.4.16.2 Offentlicher Personennahverkehr (OPNV)

Im Baustellenbereich sind Linienwege des OPNV betroffen. Die Betreiberin der Bus-
verbindungen Linie 764 und 768 im Baustellenbereich (Fa. Pflieger) und das am Land-
ratsamt angesiedelte Amt fiir OPNV sind daher zur Ergreifung entsprechender Anpas-
sungs- und Informationsmaflinahmen im 6értlichen und tberdrtlichen Personennahver-
kehr frihzeitig darliber zu informieren, zu welchen Zeiten und wie lange Beeintrachti-

gungen wahrend der Baumalnahme zu erwarten sind.

Die Vorhabentragerin hat zugesagt, eine entsprechende Abstimmung friihzeitig in

Kenntnis der genauen Realisierungszeiten zu fihren.

B.4.17 Inanspruchnahme von Grundeigentum und sonstigen Rechten Dritter

B.4.17.1 Alilgemeine Regelungen zur Grundstiicksinanspruchnahme

Neben vorhabentragereigenen Grundsticken werden durch das Bauvorhaben Flursti-

cke im Eigentum der Gemeinde, des Landkreises sowie Teilflachen von Flursticken in
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privatem Eigentum voribergehend in Anspruch genommen. Auf einem gemeindlichen
Grundstuck erfolgt zugunsten der Vorhabentragerin eine dingliche Sicherung eines
Wegerechts und ein Eigentumserwerb zur Errichtung des neuen Brickenpfeilers. So-
weit im Bauwerksverzeichnis (lediglich redaktionell fehlerhaft) das Landratsamt als Ei-
gentimer bezeichnet ist, ist hiermit der Landkreis Boblingen gemeint (vgl. Entspre-

chungen im Grunderwerbsverzeichnis).

Die Inanspruchnahme ist dabei wie folgt begriindet: Die neue Brlicke ist breiter als die
bestehende. Sie bleibt in ihrer Grundflache dennoch innerhalb der Flurstickgrenzen
der Deutschen Bahn. Ein Grunderwerbserfordernis ergibt sich zudem aus der Ver-
schiebung des Mittelpfeilers, der zum Teil auf einem Grundstlck Dritter steht. Die vo-
ribergehende Inanspruchnahme von Flachen ist fur die Herstellung der Briicke und

die Baustelleneinrichtung erforderlich.

Die nach der urspriinglichen Planung auf dem im Eigentum der Person mit Personen-
schlusselnummer 1 (Grunderwerbsverzeichnis) stehenden Grundsttick FI.Nr. 80/1, Ge-
markung Ehningen, geplante Entwasserungsmulde wird indes — wie in der Finalfas-
sung des Grunderwerbsplans dargestellt — auf vorhabentragereigenen Grundstiicken
errichtet. Der Konflikt wurde daher durch eine in den Planunterlagen (teilweise) ver-
wirklichte Zusage der Vorhabentragerin im Anschluss an das Anhorungsverfahren ge-
I6st und im verfigenden Teil dieses Planfeststellungsbeschlusses ausreichend be-
dacht.

Einwendungen wegen Grundstlcksinanspruchnahmen, insbesondere durch die
Grundstuckseigentimer mit den Personenschlisselnummern 1 bis 3 laut Grunder-
werbsverzeichnis, wurden nicht eingereicht. Den jeweiligen Stellungnahmen des Land-
kreises und der Gemeinde lasst sich letztlich sinngemal ein Einverstandnis mit der
vorubergehenden jeweiligen Grundstucksinanspruchnahme entnehmen. Fur die dau-
erhafte Inanspruchnahme des gemeindlichen Grundstiicks hat die Vorhabentragerin

eine schriftliche Zustimmungserklarung vorgelegt.

Der grundrechtliche Schutz des Grundeigentums nach Art. 14 Abs. 1 GG kann durch
Planfeststellungsbeschluss beschrankt werden (§ 74 f. VWVfG, Art. 14 Abs. 3 GG). Bei
der Abwagung der von dem Vorhaben berihrten Belange im Rahmen einer hoheitli-
chen Planungsentscheidung ist Eigentumsgrundrecht in hervorgehobener Weise zu
betrachten. Dem Eigentum nahezu gleichgestellt zu beurteilen sind Miet- und Pacht-
rechte an in Anspruch genommenen Grundsticken. Jede auch nur voribergehende

Inanspruchnahme von privatem Eigentum stellt einen Eingriff in das Eigentumsrecht
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dar. Die Eigentumsbelange kénnen jedoch bei der Abwagung im konkreten Fall zu-
gunsten anderer Belange zuruckgestellt werden. Die vorliegend nur bauzeitlich vorge-
sehene Inanspruchnahme von (Teilen von) Grundstiicken privater Eigentiimer, der Ge-
meinde und des Landkreises rechtfertigt sich durch das &ffentliche Interesse an der
Vorhabenverwirklichung. Das Vorhaben ist zur Erhaltung der Verkehrsfunktionen be-
deutsam. Auf die Inanspruchnahmen von Grundstlicken Dritter kann in dem vorgese-
henen Umfang nicht verzichtet werden, ohne den Planungserfolg zu gefahrden. Es be-
steht auch keine weitere Mdglichkeit von Verschiebungen zugunsten einzelner Be-
troffener. Die Inanspruchnahmen werden so gering wie moglich gehalten. Die planeri-
schen Ziele lieBen sich durch einen geringeren Eingriff nicht realisieren. Die Mal3-
nahme ist im Ubrigen auch angemessen. Der mit der Planung verfolgte Zweck bzw.
das offentliche Interesse an der Realisierung des Projekts iberwiegt — auch ungeachtet
erteilter Einverstandnisse — letztlich das Interesse der Grundstiickseigentimer, dass
Eingriffe in ihr Eigentum unterbleiben. Die Interessen der Grundstickseigentimer ha-
ben daher hinter dem Interesse an der Verwirklichung des Vorhabens in dem planfest-
gestellten Umfang zuriickzustehen; die sich aus Art. 14 Abs. 3 GG ergebenden verfas-

sungsrechtlichen Anforderungen sind erfiillt.

Vorstehendes gilt insbesondere flir bauzeitliche und damit lediglich voriibergehende
Inanspruchnahmen. Die Flachen zur Baustelleeinrichtung und -erschlieBung (BE-Fla-
chen) sind in Anbetracht der grol3en BaumalRnahme nicht Gberdimensioniert, die Inan-
spruchnahme privater Grundstiicke genigt dem Minimierungsgebot. Angesicht des un-
ter B.16.1 ndher umschriebenen Umfangs der Bauarbeiten sowie der Komplexitat und
besonderen Lage des Vorhabens muss die Vorhabentragerin zur Realisierung des Vor-
habens auf die im Grunderwerbsplan und -verzeichnis sowie dem Baustelleneinrich-
tungs- und —erschlielungsplan dargestellten BE-Flachen zugreifen kdnnen. Vor dem
Hintergrund der Eingriffsminimierung sind bauzeitlich in Anspruch genommene Grund-
stiicke Dritter nach Durchfihrung der BaumalRhahmen — soweit sich aus der land-
schaftspflegerischen Begleitplanung oder Absprachen mit den Betroffenen nichts Ge-
genteiliges ergibt — auf Kosten der Vorhabentragerin wieder in den vorherigen Zustand
zu versetzen. Zur sachgerechten Erflllung dieser Verpflichtung wird der Vorhabentra-

gerin aufgegeben, den vorherigen Zustand zu dokumentieren.

Eine Entschadigungsregelung fir die Grundstiicksinanspruchnahme ist nicht Bestand-
teil eines Planfeststellungsbeschlusses und wird von den zustandigen Behdrden nach

Mafgabe der gesetzlichen Vorschriften geregelt.
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B.4.17.2 Besondere Regelung zur BE-Flache 2

Die voriibergehende Inanspruchnahme des teilweise gemafl Baustelleneinrichtungs-
und -erschliefungsplan auf der BE-Flache 2 befindlichen Gebaude im Haldenweg
(Grundstiick Flurstiick Nr. 3400/3), welches zur Halfte auch auf dem Flurstlick 3413
liegt, ist nicht erforderlich. Es ist daher entgegen der Darstellung im Grunderwerbsplan
und Grunderwerbsverzeichnis von der vorubergehenden Grundsticksinanspruch-
nahme auszunehmen. Die Vorhabentragerin hat eine sinngemaf entsprechende Zu-
sage A.5.8 abgegeben, die durch die Nebenbestimmung A.4.9 zu erganzen ist. Eine
Zuganglichkeit zum o. g. Grundstlick Uber den Haldenweg sowohl Richtung Grubstock-
weg als auch Richtung Aidlinger Stral’e muss u. a. aus Rettungs- und Brandschutz-
grinden jedenfalls nach Maligabe eines geeigneten Umleitungskonzepts gewahrleistet
bleiben, die bauzeitliche Inanspruchnahme des Haldenwegs ist insoweit an dieser
Stelle nicht erforderlich. Im Ubrigen kann die BE-Flache 2 an dieser Stelle genutzt wer-
den. Aufgrund der unmittelbaren Nahe ist der Vorhabentragerin aufzugeben, die Ge-
baudesubstanz durch ihr zurechenbare Tatigkeiten auf der BE-Flache 2 nicht nachteilig
zu beeintrachtigen. Dies flhrt Uber die Berlcksichtigung der situationsbedingt beson-
deren Gefahrdungslage hinausgehend nicht zu einem Sonderschutzstatus, vielmehr
richten sich Beeintrachtigungen durch Schall und Erschitterungen nach dem verbind-
lich erklarten Schall- und Erschitterungskonzept. Die Vorhabentragerin ist zu Beweis-
zwecken verpflichtet, den vorherigen Gebaudezustand vor Einrichtung der BE-Flache

2 zu dokumentieren.

B.4.18 Kompensationsverzeichnis

Bezlglich der Fuhrung eines Kompensationsverzeichnisses ist das Eisenbahn-Bun-
desamt grundsatzlich verpflichtet, der unteren Naturschutzbehérde die erforderlichen
Angaben fir die Fihrung zu Ubermitteln, § 17 Abs. 6 BNatSchG. § 2 Abs. 1 Satz 1
Verordnung des Ministeriums fir Umwelt, Naturschutz und Verkehr Gber die Fuhrung
von Kompensationsverzeichnissen = (Kompensationsverzeichnis-Verordnung —
KompVzVO) bestimmt die erforderlichen Angaben. Gemall § 2 Abs. 3 Satz 2
KompVzVO kann die fur die Zulassung des Eingriffs zustadndige Behdrde dem Verur-

sacher des Eingriffs die Datenlbermittlungspflicht auferlegen.
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B.5

Gesamtabwidgung

Am antragsgegenstandlichen Vorhaben besteht ein 6ffentliches Interesse. Die Plan-
feststellungsbehérde hat die unterschiedlichen 6ffentlichen und privaten Belange er-
mittelt, alle Belange in die Abwagung eingestellt und diese gegeneinander und unter-

einander abgewogen.

Es sprechen insbesondere die folgenden zentralen Belange gegen das Vorhaben: das
Vorhaben ist mit bauzeitlich nachteiligen Umwelteinwirkungen verbunden (L&rm, Er-
schitterungen, Eingriffe in Natur und Landschaft, Beeintrachtigungen von Tier- und
Pflanzenarten, Eingriff in das Oberflachengewasser Wiirm und sonstige Wasserbenut-
zungstatbestande). Daruber hinaus werden Grundstiicke Dritter dauerhaft und bauzeit-
lich in Anspruch genommen und es kommt zu Umleitungen und bedingt auffangbaren
Sperrungen offentlicher Verkehrswege. Im Betrieb kommt es infolge der Erhéhung der
Streckengeschwindigkeit dort zu nachteiligen — aber durch SchutzmafRnahmen auf-
fangbare — Umwelteinwirkungen (Larm). Sonstige nachteiligen oder stérenden Auswir-
kungen des Vorhabens sind erértert worden, aber infolge ihrer Geringflgigkeit vernach-
Iassigbar bzw. treten hinter die Belange der Vorhabentragerin zurlck. Fir das Vorha-
ben streiten vorwiegend eisenbahnrechtliche Belange. Das Vorhaben dient vorrangig
der Sicherheit des Eisenbahnverkehrs, aber auch der Verbesserung der Verkehrsab-
wicklung und der Steigerung der Attraktivitdt des schienengebundenen Verkehrs durch
die Beseitigung eines Geschwindigkeitseinbruchs. Als mittelbares Ziel ist infolge der
Verbesserung der Sicherheitslage und der Attraktivitatssteigerung auch die Férderung
klimafreundlicher und damit nachhaltiger Verkehrsformen zu nennen. Das Vorhaben
tragt mittelbar auch zur Optimierung der Schienenverkehrsbeziehung Stuttgart-Singen-
Grenze (D/CH) bei, fir deren Ausbau vordringlicher Bedarf nach Anlage 1 zu § 1
BSWAG festgestellt wurde.

Die in diesem Planfeststellungsbeschluss getroffene Entscheidung orientiert sich an
den im offentlichen Interesse stehenden legitimen Zielen der antragsgegenstandlichen
Planung. lhr ist die Eignung zuzusprechen, die angestrebten Ziele zu erreichen. Die
Erforderlichkeit der Erneuerung der Eisenbahnuberflihrung aus Sicherheitsaspekten
und die Vorteile bzw. der Beitrag der Geschwindigkeitserhdhung zur Erreichung eisen-
bahnrechtlicher Zielsetzungen hat die Vorhabentragerin ausreichend dargelegt und da-
bei mehrere Varianten nach Verhaltnismafigkeitsaspekten nachvollziehbar und sach-
gerecht gegeneinander abgewogen. Die mit dem Vorhaben verbundenen 6&ffentliche
Belange, fur die es langfristig Verbesserungseffekte entfaltet, iberwiegen im vorliegen-
den Fall die beeintrachtigten offentlichen und privaten Belange. Insgesamt ist die Pla-

nung bestrebt, einen angemessenen Interessensausgleich herzustellen.
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B.6

B.7

Fir das Uberwiegen der fiir das Vorhaben anzufiihrenden Belange spricht insbeson-
dere der Umstand der vorwiegend lediglich vorubergehenden Beeintrachtigungen von
Schutzgitern. Die vorgelegten Schutzkonzepte flr die widerstreitenden Belange sowie
der geplante Bauablauf minimieren deren bauzeitliche Beeintrachtigung auf ein bei Ge-
samtbetrachtung des Vorhabens noch akzeptables Niveau bzw. schaffen einen noch
sachgerechten Ausgleich unzumutbarer oder erheblicher Einwirkungen. In Bezug auf
bauzeitlichen Larm und bauzeitliche Erschutterungen wirkt sich dies durch Schutzmal3-
nahmen, Ersatzwohnraumangebote bzw. Entschadigung aus. Die Planung sieht zu-
dem ein ausreichendes natur- und artenschutzrechtliches SchutzmaRnahmenkonzept
fur die Bauzeit vor und berlicksichtigt wasserrechtliche Belange in hinreichender
Weise. Die bauzeitlich voribergehenden Grundstiicksinanspruchnahmen erfolgen ein-
verstandlich bzw. sind planerisch gerechtfertigt. Sie sind zur Vorhabenverwirklichung
zwingend erforderlich und angesichts der Wiederherstellungspflichten sowie vor dem
Hintergrund des o6ffentlichen Interesses am Vorhaben insbesondere zumutbar. Im Be-
trieb flhrt das Vorhaben an mehreren Immissionspunkten als gewiinschter Nebenef-
fekt zu einer Verbesserung der vorhandenen vorbelastungsgepragten Larmsituation.
Dauerhaften erhéhten Larmbeeintrachtigungen wird durch Schallschutzmalinahmen
(Larmschutzwand, Kostenerstattung fiir Schallschutzfenster) vorgebeugt. Nach Ab-
schluss der Baumalinahme verbleibenden Eingriffen in Natur und Landschaft sowie in
das Oberflachengewéasser Wirm werden durch eine geeignete OkokontomafRnahme
und einen Ausgleich des Retentionsraumverlustes entsprochen. Fur die einzige dauer-
hafte Inanspruchnahme eines Grundstlickes kann die Vorhabentragerin eine Zustim-
mung der Grundstuckseigentumerin vorweisen. Durch die die Planung ergénzenden
Nebenbestimmungen konnen verbleibende Beeintrachtigungen auf ein zumutbares Ni-

veau abgefedert bzw. aufgefangen werden.

Sofortige Vollziehung

Der Planfeststellungsbeschluss ist kraft Gesetzes sofort vollziehbar (§ 80 Abs. 2 Satz 1
Nr. 3a VwGO).

Entscheidung iiber Gebiihr und Auslagen
Die Entscheidung Uber die Gebuhren und Auslagen beruht auf § 1i. V. m. § 22 Abs. 3

und 4 des Bundesgeblihrengesetzes (BGebG) i. V. m. der besonderen Gebuihrenver-

ordnung des Bundesministeriums fir Verkehr und digitale Infrastruktur fur individuell
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zurechenbare offentliche Leistungen des Eisenbahn-Bundesamtes (Besondere Ge-
biihrenverordnung Eisenbahn-Bundesamt — EBA BGebV). Uber die Héhe ergehen ge-

sonderte Bescheide.
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C. Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats

nach Zustellung Klage beim

Verwaltungsgerichtshof Mannheim
Schubertstrale 11
68165 Mannheim

erhoben werden.

Der Klager hat innerhalb einer Frist von zehn Wochen ab Klageerhebung die zur Be-

grindung seiner Klage dienenden Tatsachen und Beweismittel anzugeben.

Eisenbahn-Bundesamt AuBenstelle
Karlsruhe/Stuttgart Stuttgart, den
Az. 591ppw/080-2018#026 EVH-Nr.
3413388
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