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DIN Deutsches Institut fir Normung e.V.
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BGebV
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etc. et cetera

FFH-Gebiet nach der Fauna-Flora-Habitat-Richtlinie 92/43/EWG zur Erhaltung der
natirlichen Lebensraume sowie der wildlebenden Tiere und Pflanzen
ausgewiesene Schutzgebiete in Natur- und Landschaftsschutz

FHH Freie und Hansestadt Hamburg

GEKV Gefahrerkundung Kampfmittelverdacht

HmbAbwG Hamburgisches Abwassergesetz

HmbBNatSchAG Hamburgisches Gesetz zur Ausfiihrung des
Bundesnaturschutzgesetzes

HSE Hamburger Stadtentwasserung ASR

HVV Hamburger Verkehrsverbund GmbH

HWW Hamburger Wasserwerke

i.v.m. in Verbindung mit

KampfmittelVO Kampfmittelverordnung

LAGA Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft Abfall

LBP Landschaftspflegerischer Begleitplan

LSBG Freie und Hansestadt Hamburg, Landesbetrieb StraRen, Bricken und
Gewasser

LKW Lastkraftwagen

LSG Landschaftsschutzgebiet

NJ Neue Justiz, Zeitschrift flir Anwalts- und Gerichtspraxis

OPNV Offentlicher Personennahverkehr

0.4. oder &hnliche

0.0. oben genannte

PAK Polyzyklische Aromatische Kohlenwasserstoffe

PSH Programm zur Steigerung der Haltestellenattraktivitét

P+R Park and Ride

Pva Personenverkehrsanlagen

RAS-LP4 Richtlinien fur die Anlage von StraBen. Teil: Landschaftspflege,
Abschnitt 4: Schutz von Baumen, Vegetationsbestdnden und Tieren
bei Baumalinahmen

TA Luft Erste Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Bundes—
Immissionsschutzgesetz (Technische Anleitung zur Reinhaltung der
Luft — TA Luft) vom 24. Juli 2002

UVP Umweltvertraglichkeitsprifung

UVPG Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung

VD Verkehrsdirektion

VHH Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein

val. vergleiche

VwGO Verwaltungsgerichtsordnung

VwVIG Verwaltungsverfahrensgesetz

vV Verfahrensvorschrift

WHG Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushalts — Wasserhaushaltsgesetz

z.B. zum Beispiel
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Auf Antrag der (Vorhabentragerin) erlasst das Eisenbahn-Bundesamt nach § 18 Abs. 1
Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) . V.m. 8§74 Abs. 6

Verwaltungsverfahrensgesetz (VwWVfG) folgende

Plangenehmigung

A. Verfiigender Teil

A.1 Genehmigung des Plans

Der Plan fur das Vorhaben ,Modernisierung der Verkehrsstation S-Bahn Klein

Flottbek®, in der Freien und Hansestadt Hamburg, Bezirk Altona, Bahn-km 6,100 der

Strecke 1224, Hamburg-Altona - Wedel, wird mit den in dieser Genehmigung

aufgefuhrten Ergdnzungen, Nebenbestimmungen und Schutzanlagen genehmigt.

Gegenstand des Vorhabens ist im Wesentlichen:

Erneuerung und Modernisierung des Mittelbahnsteiges einschliellich
Anderung des Bahnsteigbelags, der Bahnsteigkanten und der Anpassung der

Bahnsteigentwasserung;
Ersatz des Treppenbelags im Bereich des FuRgangerabgangs;

Erneuerung der Bahnsteigausstattung unter Herstellung einer neuen

Beleuchtung, Beschallung und einem Wegeleit- und Informationssystem;

Ersatz der schadhaften Bahnsteigdachholzkonstruktion durch ein

Bahnsteigdach Typ ,Zwiesel*;

Ersatz des bestehenden, mit dem Bahnsteigdach verbundenen, Service Store

durch einen Neubau an gleicher Stelle.

A.2 Planunterlagen

Der Plan besteht aus folgenden Unterlagen:

Unterlage | Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung

Erlauterungsbericht, 1. Anderung im Verfahren, Planungsstand | genehmigt
30.07.2021, 35 Seiten
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Unterlage | Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
2.1 Ubersichtskarte, Planungsstand: 29.01.2021, MaRstab 1:20.000 | nur zur
Information
2.2 Ubersichtslageplan, Planungsstand: 29.01.2021, MaRstab nur zur
1:5.000 Information
3.1 Lageplan Strecke 1224, km 6,1, Planungsstand: 29.01.2021, genehmigt
Maflstab 1:500
4 Bauwerksverzeichnis, 1. Anderung im Verfahren, genehmigt
Planungsstand: 26.07.2021, 7 Blatter
51 Grunderwerbsplan Strecke 1224, km 6,1, 1. Anderung im genehmigt
Verfahren, Planungsstand: 26.07.2021, MaRRstab 1:500
6 Grunderwerbsverzeichnis, Planungsstand: 1. Anderung im genehmigt
Verfahren, Planungsstand: 26.07.2021, 1 Blatt
7.1 Bauwerksplan, Haltepunkt Klein Flottbek, Bahnsteig 1 und 2, nur zur
Bahnsteigdach, Schnitt, Planungsstand: 29.01.2021, Maf3stab | |nformation
1:50
8.1 Querschnitte, Planungsstand: 29.01.2021, MaRstab 1:50 nur zur
Information
9.1 Baustelleneinrichtungs- und -erschlieBungsplan; 1. Anderung genehmigt
im Verfahren, Planungsstand: 26.07.2021, Mal3stab 1:500
10.1 Kabel- und Leitungsplan, Planungsstand: 29.01.2021, Maf3stab | nur zur
1:500 Information
111 Trassierungslageplan, Planungsstand: 29.01.2021, MafR3stab nur zur
1:500 Information
121 Landschaftspflegerischer Begleitplan - Erlauterungsbericht, 1. genehmigt
Anderung im Verfahren, Planungsstand: 29.07.2021, 50 Blatter
12.2 Landschaftspflegerischer Begleitplan - Bestandsubersichtsplan, | nur zur
1. Anderung im Verfahren, Planungsstand: 26.07.2021, Information
MaRstab 1:1.000
12.3 Landschaftspflegerischer Begleitplan — Bestands- und nur zur
Konfliktplan, 1. Anderung im Verfahren, Planungsstand: Information
26.07.2021, MaRRstab 1:500
12.4 Landschaftspflegerischer Begleitplan - nur zur
MafRnahmenubersichtsplan, 1. Anderung im Verfahren, Information
Planungsstand: 26.07.2021, Mal3stab 1:1.000
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Unterlage | Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
125 Landschaftspflegerischer Begleitplan - Malinahmenplan, 1. genehmigt
Anderung im Verfahren, Planungsstand: 26.07.2021, Mal3stab
1:500
12.6 Landschaftspflegerischer Begleitplan — MalRhahmenverzeichnis, | nur zur
Planungsstand: 29.01.2021, 2 Blatter Information
12.7 Landschaftspflegerischer Begleitplan - Malinahmenblatter mit | genehmigt
MafRnahmenblatt 001_V, Planungsstand 12.01.2021;
Maf3nahmenblatt 002_V, Planungsstand 12.01.2021;
MafRnahmenblatt 003_V, 1. Anderung im Verfahren,
Planungsstand 29.07.2021; MaRhahmenblatt 004_V,
Planungsstand 12.01.2020; MaRhahmenblatt 005_V, 1.
Anderung im Verfahren, Planungsstand 27.07.2021;
MafRnahmenblatt 006_VA, Planungsstand 12.01.2021;
Maflnahmenblatt 007_A, Planungsstand 12.01.2021
131 Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag, Planungsstand: nur zur
02.08.2019, 23 Blatter zuzlglich Anlage Brutvogel, Anlage Plan | |nformation
Nr. 1
14.1 Schall- und erschitterungstechnische Untersuchung — genehmigt
Baubedingte Immissionen, Planungsstand: 25.02.2021, 42
Blatter; Anlage 1.1 — 1.3; Anlage 2.1 — 2.2; Anlage 3.1 — 3.11;
Anlage 4.1 -4.2
15.1 Antragsschreiben Einleitgenehmigung Hamburg Wasser, nur zur
30.06.2020, 3 Blatter Information
15.2 Anfrage zu Einleitmengen, 28.04.2020 nur zur
Information
15.3 Auszug aus dem Liegenschaftskataster, Landesbetrieb nur zur
Geoinformation und Vermessung, 18.03.2019, Maf3stab 1:1.000 | |nformation
154 Leitungsbestandsplan, Anlagendokumentation Hamburg nur zur
Wasser, 13.01.2020, MafR3stab 1:1.000 Information
15.5 Hydraulische Berechnung, Vollfillleistung einer Rohrleitung, nur zur
30.06.2020, 1 Blatt Information
15.6 Niederschlagsh6hen nach KOSTRA-DWD 2010R, itwh GmbH | nur zur
2017, 2 Blatter Information
15.7 Bestandslageplan VST Klein Flottbek, Planungsstand: nur zur
30.06.2020, Mal3stab 1:500 Information
15.8 Lageplan Entwasserung Strecke 1224, Bau-km 6,021 - 6,219, nur zur
Planungsstand: 30.06.2020, Maf3stab 1:500 Information
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Unterlage | Unterlagen- bzw. Planbezeichnung Bemerkung
15.9 Einleitgenehmigung Hamburg Wasser, Genehmigungsbescheid | nur zur
vom 08.08.2020, 7 Blatter Information
15.17 Uberflutungsnachweis, 1. Anderung im Verfahren, nur zur
Planungsstand: 30.07.2021, 23 Blatter Information
16.1 Baugrunduntersuchungen, Baugrund- und nur zur
Grundungsbeurteilung, Bericht Nr. 4.013, Planungsstand: Information
26.09.2019, 19 Blatter; Anlagen 1, 2.1 — 2.3; Anlage 3, Anlagen
4.1 bis 4.3, Anlage 5, Anlagen 6.1 bis 6.8
16.2 Umweltchemische Untersuchungen (zur Baugrund- und nur zur
Grundungsbeurteilung 4.013 vom 26.09.2019), Planungsstand | |nformation
07.01.2020, 4 Blatter, Anlagen Prifberichte
171 Brandschutztechnische Stellungnahme, Leistungsphase 4, nur zur
Version 1, Planungsstand 18.03.2020, 34 Blatter, Anhange Information
1711 Bereitstellung von Trinkwasser durch die 6ffentliche nur zur
Trinkwasserversorgung, Auskunft Hamburg Wasser vom Information
07.10.2019, 2 Blatter
17.1.1.1 | Leitungsbhestandsplan Hamburger Wasserwerke GmbH, nur zur
Planungsstand: 07.10.2019, Mal3stab 1:1.000 Information
17.1.2.1 | Visualisierung Brandschutzkonzept, Baulicher Brandschutz und | nur zur
Rettungswege, Ubersichtsplan, Planungsstand: 28.02.2020, Information
MaRstab 1:500
17.1.2.2 | Visualisierung Brandschutznachweis, Baulicher Brandschutz nur zur
und Rettungswege, Service-Store, Planungsstand: 28.02.2020, | |nformation
Mafstab 1:100
17.1.3 Nachweise ausreichender Rettungswegmadglichkeiten, nur zur
Planungsstand: 27.11.2019, 4 Blatter, Anhang 1.1 Information
17.2 Brandschutztechnische Stellungnahme, Planungsstand: nur zur
20.03.2020, 2 Blatter Information
18 Bodenverwertungs- und -entsorgungskonzept - Kurzkonzept, genehmigt
Planungsstand: 26.07.2019, 13 Blatter; Anlage 1; Plan der
Altlastenverdachtsflachen, Maf3stab 1:1.000

Anderungen, die sich wahrend des Plangenehmigungsverfahrens ergeben haben, sind

im Blaudruck kenntlich gemacht.
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A.3 Konzentrationswirkung

Durch die Plangenehmigung wird die Zulassigkeit des Vorhabens einschlie3lich der
notwendigen Folgemaflinahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von ihm
bertihrten 6ffentlichen Belange festgestellt; neben der Plangenehmigung sind andere
behdrdliche Entscheidungen, insbesondere o6ffentlich-rechtliche Genehmigungen,
Verleihungen, Erlaubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und Planfeststellungen nicht
erforderlich (8 18 Abs. 1 AEG i. V. m. § 74 Abs. 6 Satz 2 Halbsatz 1 VWVIG i. V. m.
8 75 Abs. 1 VwWVIG).

A.4 Nebenbestimmungen

A.4.1 Wasserwirtschaft und Gewasserschutz

A.4.2

Wahrend der Bauausfuhrung sind wassergefahrdende Handlungen und Tatigkeiten zu
vermeiden und die diesbezliglichen Sorgfaltspflichten einzuhalten. Die Verwendung
wassergefahrdender  Stoffe im  Bereich der Entwdsserung sowie der
Entwasserungsanlagen, die ausschliel3lich der Sicherstellung des Bahnbetriebs und
der Verkehrs- und Betriebssicherheit dienen (z.B. Betriebsstoffe, Schmierstoffe an
Fahrzeugen und Eisenbahninfrastrukturanlagen, etc.) hat mit gré3tmoglicher Sorgfalt

zu erfolgen. Im Einzelnen:

» Baufahrzeuge und Baumaschinen sind regelmafig zu warten und auf Leckagen

zu kontrollieren.

e Betankungen von Baufahrzeugen und -maschinen werden auf einer
wasserundurchlassigen Flache, auf der das Auslaufen von Kraft- und
Betriebsstoffen sofort erkannt wird, zurlickgehalten und aufgenommen werden
kann, durchgefihrt.

* Eine dartiberhinausgehende Verwendung von wassergefahrdenden Stoffen ist
nicht zulassig.

Zur Begrundung wird auf Ziffer B.4.3 verwiesen.

Naturschutz und Landschaftspflege

Die voriibergehende Inanspruchnahme von Flachen zum Zweck der Durchfiihrung der
Bauarbeiten ist auf die im Grunderwerbsplan (Unterlage 5.1) bezeichneten Flachen zu

begrenzen.

Die Vorhabentragerin hat die im Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unterlage

12.1), dem MaRnahmentbersichtsplan und Maflihahmenplan (Unterlagen 12.4 und
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12.5) sowie den Malnahmenblattern (Unterlage 12.7) beschriebenen
naturschutzfachlichen Vermeidungs-, Minimierungs- und AusgleichsmalRnahmen

durchzuftihren.

Zur Begriindung wird auf Ziffer B.4.4 verwiesen.

A.4.2.1 Malnahmen vor Baubeginn

Die Baustelleneinrichtungsflache und die Baustraf3e sind mit geeigneten Materialien

(z.B. Geotextil und Mineralgemisch 0.4.) abzudecken (MaZnahme 001_V).

Die Vorschriften der DIN 18.920 ,Schutz von B&umen, Pflanzenbestdnden und
Vegetationsflachen bei BaumalRnahmen®, die RAS-LP4 ,Richtlinie fiir die Anlage von
Stral3en, Teil: Landschaftsgestaltung, Abschnitt 4 Schutz von Ba&umen und Strauchern
im Bereich von Baustellen sind zu beachten und umzusetzen. Bei Bedarf ist ein
fachgerechter Kronenrtickschnitt (seitliches Aufasten) an den Einzelbdumen im

Bereich der BE-Flache vorzunehmen (MalBnahme 002_V).

Ruckschnitt- und Rodungsarbeiten werden auf3erhalb der Zeit vom 1. Marz bis 30.
September durchgefihrt (MaBnhahme 006_VA).

A.4.2.2 Malnahmen wahrend der Bauzeit

Sofern der Ruckschnitt/Aufastung (vgl. 002_V) einzelner Baume im Bereich der
Baustelleneinrichtungsflache notwendig ist, sind die Bereiche zuvor auf Besatz durch
Vogel, Fledermause und Eichhdrnchen zu prufen. Ein Besatz muss auszuschliel3en
sein. Sollte Besatz festgestellt werden, ist ein Vorschlag durch die ,generelle”
umweltfachliche Baulberwachung (siehe Ziffer A.4.4) zu entwickeln und mit der
BUKEA N3 abzustimmen.

A.4.2.3 Malinahmen nach Abschluss der Bauarbeiten
Nach Beendigung der Baumaflinahme sind die Materialien, die der Abdeckung der
BaustralBe und der Baustelleneinrichtungsflache dienen (z.B. Geotextil und
Mineralgemisch 0.4.) vollstandig zu entfernen und ordnungsgemal zu beseitigen. Der
urspringliche Zustand ist wiederherzustellen (Manahme 001_V).

Unmittelbar nach dem Ende der Bauarbeiten ist eine Neupflanzung von Strauchern auf
einer Flache von 35 m2 vorzunehmen, als Straucher sind verpflanzte mehrtriebige
Waren, Hohe 100-150 cm, standortgerechte und heimische Blihstraucher wie

Gemeiner Hasel zu verwenden.
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A.4.3

Die Straucher sind in den ersten Jahren vor Wildschaden zu schitzen. Eine einjahrige
Fertigstellungs- und zweijahrige Entwicklungspflege entsprechend DIN 18.919 ist

durchzuftihren.

Artenschutz

Die Vorhabentragerin hat die im ,Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag”, Unterlage 13
und in den ,Maflnahmenblattern zum Landschaftspflegerischen Begleitplan®
(Unterlage 12.7 der Planunterlagen) beschriebenen artenschutzfachlichen

Vermeidungs-, Minimierungs- und Ausgleichsmafinahmen durchzufihren.

Zur Begriundung wird auf Ziffer B.4.5 verwiesen.

A.4.3.1 Vogelarten

Vor Baubeginn wird das Bahnsteigdach auf Vorkommen von Vogelnestern untersucht.
Bei Nachweis eines Vogelnestes wird dieses entfernt und es werden Spikes zur
Taubenabwehr im Bereich der Dachbalken installiert. Ein Entfernen der mdglichen
Nester geschieht nur auf3erhalb des Brutzeitraumes und nur dann, wenn feststeht, dass
die Nester aufgegeben wurden und nicht genutzt werden. Das weitere Vorgehen ist
dann mit der Behorde fir Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft abzustimmen

(MaRnahme 005 V) und das Eisenbahn-Bundesamt darliber zu informieren.

Sollte eine Nutzung von Gebaudebriitern, wie Haussperlinge festgestellt werden, ist
entsprechend pro Nest ein Kastenausgleich vorzusehen. Die Anbringung erfolgt an
Gebauden im nahen Umfeld vor Einsetzen der darauffolgenden Brutzeit. Die
Anbringung ist von einer Fachexpertin /einem Fachexperten durchzufiihren. Eine
dauerhafte Pflege ist fir den Zeitraum von 5 Jahren zu gewahrleisten (MaRnahme
005 _V).

A.4.3.2 Fledermause

Vor Beginn der Bauarbeiten wird das Bahnsteigdach durch eine fachkundige Person
nach Fledermausquartieren untersucht. Sollten Fledermause nachgewiesen werden,
ist das weitere Vorgehen mit der Behotrde fur Umwelt, Klima, Energie und

Agrarwirtschaft abzustimmen und das Eisenbahn-Bundesamt dartber zu informieren.

A.4.3.3 Beleuchtung

Die Beleuchtung der Baustelle wird auf das notwendige Mindestmal3 beschrankt. Im
Sinne des § 44 BNatSchG werden insbesondere Fledermaus-, vogel- und

insektenfreundliche kinstliche Lichtquellen eingesetzt. Die Lichtquellen werden
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A4.4

geschlossen ausgefiihrt. Eine Abstrahlung auf angrenzende Gehdlze wird

abgeschirmt. Eine Dauerbeleuchtung ist auszuschliel3en (005_VA).

Sollten sich im Zuge der Bauarbeiten unbeschadet der gegenteiligen
Voruntersuchungen im Bereich der Baustelle Hinweise auf das Vorkommen der
Zauneidechse ergeben, ist ebenfalls ein Vorschlag durch die umweltfachliche
Bauliberwachung (siehe Ziffer A.4.4) zu entwickeln und mit der BUKEA N3

abzustimmen.

Umweltfachliche Bautiberwachung

Fir die gesamte Dauer der Bauarbeiten insbesondere im Zuge der Baufeldfreimachung
ist eine ,generelle® umweltfachliche Bautiberwachung gem. den Anforderungen des
EBA-Umweltleifadens Teil VIl vom Juli 2015 (MaRnahme 004 _V) zur Uberwachung der

LBP-MalRnahmen einzusetzen.
Diese hat vor allem folgende Aufgaben:

» Ersteinweisung der am Bau Beteiligten in die Art und Dauer der
VermeidungsmafRnahmen und in die relevante allgemeine

Naturschutzgesetzgebung.

e« Teilnahme an Bauberatungen je nach Erfordernis, Teilnahme an o&rtlichen

Begehungen.

e« Kontrolle der Einhaltung allgemeiner  Naturschutzvorschriften  (z.B.
Verbotstatbestdnde nach § 44 Abs. 1 BNatSchG) bei Abweichungen in der
Bauausfuihrung von festgelegten MaRnahmen, vom Naturschutzrecht und

Auflagen der Naturschutzbehérde.

e Ergreifen von SofortmalBnahmen in Abstimmung mit dem Bauherrn und

Naturschutzbehorden.

« Dokumentation der Tatigkeit in Text und Fotos, Anfertigen von Protokollen der

Begehungen, Verfassen eines Abschlussberichtes.

Die generelle umweltfachliche Baulberwachung kontrolliert die Vorkehrungen zur
Vermeidung von Beeintrachtigungen. Oben genannte Kontrollen und Entscheidungen
zu weiterfihrenden artenschutzrechtlichen Maflinahmen werden von der
umweltfachlichen Bauliberwachung, ggf. in Ricksprache mit der Artenschutzbehd6rde,
BUKEA, Naturschutz, Grinplanung und Bodenschutz, N3 — Naturschutz, getroffen.
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A4.5

Erganzend ist aufgrund des geringen Umfangs die Umsetzung der
Ausgleichsmallnahme (007_A) durch die umweltfachliche Bauiiberwachung zu

begleiten.

Immissionsschutz

A.4.5.1 Baubedingte Larmimmissionen

A.4.5.1.1 Allgemeine Regelungen

Wahrend der Bauzeit hat die Vorhabentragerin zu gewahrleisten, dass die ,,Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm - Gerduschimmissionen®
(nachfolgend AVV Bauldarm genannt) vom 19.08.1970 (Beilage zum Bundesanzeiger
Nr. 160 vom 01.09.1970) beachtet wird. Nach dem Stand der Technik vermeidbare

Beeintrachtigungen der Nachbarschaft durch Baularm sind zu unterlassen.

Gemal § 22 Abs. 1 BImSchG sind die Baustellen und Baustelleneinrichtungsflachen
als nicht genehmigungsbedurftige Anlagen so zu errichten und zu betreiben, dass
schadliche Umwelteinwirkungen verhindert werden, die nach dem Stand der Technik
vermeidbar sind und unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein

Mindestmafd beschrankt werden.

Zur Minderung von Baularm, Abgasen und sonstiger Schadstoffe sind Fahrzeuge und

Maschinen zum Einsatz zu bringen, die dem Stand der Technik entsprechen.

Zur Begriindung wird auf Ziffer B.4.6.1 verwiesen.

A.4.5.1.2 SchallschutzmalRnahmen

Arbeiten zwischen 20:00 und 07:00 Uhr (Nachtarbeiten) sind auf das unbedingt
erforderliche Mal®3 zu begrenzen. Besonders larmintensive Bautatigkeiten — das sind
insbesondere die Abbrucharbeiten in den Bauphasen 1 gemafR Schall- und
Erschitterungstechnischer Untersuchung, Unterlage 14.1, Ziffer 5.5.5 — sind in der
Tagzeit (07:00 bis 20:00 Uhr) durchzuftihren.

Besonders larmintensive Abbrucharbeiten zwischen 20:00 und 07:00 Uhr
(Nachtarbeiten) sind, insbesondere in der Bauphase 2, auf die Dauer von 4
aufeinanderfolgenden Nachten zu begrenzen. Als besonders larmintensiv gelten
Abbruchbauarbeiten durch den Einsatz eines Baggers mit Hydraulikhammer sowie von
Flex, Holzsdge und Steinsédge, die nicht durch alternative Abbruchverfahren

(Abrisszange 0.4.) ersetzt werden kénnen.
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Bei Planung und Organisation des Bauablaufs ist der Einsatz ,leiser* Baumaschinen
vorzusehen, d.h. die auf der Baustelle eingesetzten Gerate und Maschinen dirfen den
far sie festgelegten Emissionswert gemal der Gerate- und
Maschinenlarmschutzverordnung - 32. BImSchV nicht tberschreiten (§ 22 BImSchG
i.V.m. 32. BImSchV). Einzusetzende Baugerate sind nach Mdglichkeit mit
Schalldampfern auszustatten. Von der Ausfihrungsfirma ist eine Abstimmung zur
GroRe und Funktion der jeweiligen Geréate auf die zu leistenden Arbeiten in den

Angebotsunterlagen darzulegen.

Leerfahrten sind mdoglichst zu vermeiden. Weiterhin sind zwischen einzelnen
Arbeitsvorgadngen die Baumaschinen stillzulegen, sofern dies den Arbeitsablauf nicht
unvertretbar erschwert. Die BaumafRnahmen sind fortlaufend auf zusatzliche
baubetriebliche MalRBnahmen zur Minderung und Begrenzung der Belastigungen im
Einzelfall (Pausen, Ruhezeiten, Betriebsweise usw.) zu prifen. Maschinenfihrer auf
der Baustelle sind ausreichend fiir die immissionsschutzrechtliche Konfliktbewaltigung

hin zu instruieren.

Durch eine entsprechende Einrichtung der Baustelle und Baustelleneinrichtungsflache
sind die diesbezlglichen Méglichkeiten fiir eine Begrenzung der Baularmbelastigungen
auszuschopfen. Dazu sind die larmintensiven Maschinen sinnvoll anzuordnen; die
Baumaschinen mit hohen Schallemissionen sind soweit wie mdglich weg von
schutzbedurftigen Immissionsorten aufzustellen. Bei der Ausschreibung ist darauf
hinzuweisen, dass die Baustellen so geplant, eingerichtet und betrieben werden, dass
Gerdusche weitestgehend verhindert werden, die nach dem Stand der Technik

vermeidbar sind.

Der Einsatz von Automatischen Warnsystemen (AWS) ohne automatische
Pegelanpassung ist unzulassig. Ist der alleinige Einsatz einer festen Absperrung etwa
aus Arbeitsschutzgriinden und / oder bauplanerischer Sicht nicht ausreichend bzw.
nicht moglich, sind Warnsysteme zu verwenden, deren akustische Warnsignalgeber
Uber eine Automatische Pegelanpassung (APA) verflgen.

Zur Begriindung wird auf Ziffer B.4.6.1.2 verwiesen.

Vorgenannte Nebenbestimmungen entsprechen der plangenehmigten LBP-
Malnahme 001 V, vgl. Ziffer A.4.2.

A.4.5.1.3 Akustisches Baustellenmonitoring
Die Vorhabentragerin ist verpflichtet, zur Ermittlung der in der Nachbarschaft zu
erwartenden baubedingten Larmimmissionen ein Baustellenmonitoring einzurichten
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und zu betreiben, welches unter Kenntnis der genauen Bauabldufe und der
einzusetzenden Maschinen die Ermittlung der Immissionen gemafld AVV Baul&rm an

allen potentiell betroffenen Einwirkungsorten gewahrleistet.

Bei erkennbaren Immissionskonflikten ist zu prifen, ob durch Anwendung weniger
gerauschintensiver Bauverfahren, Verlagerung von Maschinenaufstellorten oder
temporare AbschirmmalBRnahmen eine Konfliktreduzierung erreicht werden kann,

soweit dies technisch moglich sowie wirtschaftlich vertretbar ist.

Zur Begrundung wird auf Ziffer B.4.6.1.3 verwiesen.

A.4.5.1.4 Information der Anlieger
Es ist eine Ansprechstelle zu benennen, an die sich die Betroffenen wenden kdnnen,
wenn sie besondere Probleme durch Larmeinwirkungen haben
(Immissionsschutzbeauftragter zur Durchftihrung der umweltfachlichen

Bauiliberwachung mit dem Schwerpunkt Immissionsschutz).

Die Vorhabentragerin hat die Bauablaufdaten, insbesondere den geplanten Beginn und
die Dauer der Bauarbeiten und das geplante Ende der Baumaf3nahmen einschlieRlich
der vorgesehenen Bauverfahren sowie die Durchfiihrung besonders larm- und
erschitterungsintensiver Bautétigkeiten, jeweils unverziglich nach Kenntnis den
Anliegern in geeigneter Weise mitzuteilen. Es soll dabei tber die Unvermeidbarkeit der
Larmeinwirkungen aufgeklart werden. Absehbare Abweichungen von dem Zeitplan

sind ebenfalls unverzuglich mitzuteilen.

Die Benachrichtigung des Beginns der Bauarbeiten soll mindestens zwei Wochen vor
dem vorgesehenen Beginn der Bauarbeiten erfolgen. In der Information ist ein
Immissionsschutzbeauftragter als erreichbarer Ansprechpartner (einschlief3lich
Kontaktdaten) zu benennen. Informationsbedurftige Anwohner sind insbesondere die
Bewohnerinnen und Bewohner des Gebaudekomplexes ,Am Klein Flottbeker Bahnhof
21-43" und des Seniorenheims in der ,Baron-Voght-Stralle 93". Diese sind durch

umfassende Information ausreichend in den Bauablauf einzubinden.

Die Information der Anwohner, denen gegeniber die Vorhabentragerin die
Zurverfluigungstellung von Ersatzwohnraum anbietet (Erlauterungsbericht, Unterlage 1,
Ziffer 9.2.3), sowie die dahin gehenden Abstimmungen mit den Betroffenen haben
zusatzlich zum vorgenannten zweiwoéchigen Informationsvorlauf sechs Wochen im

Voraus zu den geplanten larmintensiven nachtlichen Bauarbeiten zu erfolgen.

Zur Begriindung wird auf Ziffer B.4.6.1.3 verwiesen.
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A.4.5.2 Baubedingte Erschitterungsimmissionen
Erschitterungsimmissionen sind entsprechend dem Stand der Technik zu vermeiden
bzw. so weit zu vermindern, dass sichergestellt ist, dass sie nicht als ,schadliche

Umwelteinwirkungen® gelten (8 5 Abs. 1 BImSchG).

Die Vorgaben der DIN 4150 ,Erschitterungen im Bauwesen®, insbesondere die in den
Teilen 2 , Einwirkungen auf Menschen in Gebauden® und 3 ,Einwirkungen auf bauliche
Anlagen® genannten Anhaltswerte zur Beurteilung von Erschitterungsimmissionen,

sind zu beachten.

Insbesondere bei erschitterungsintensiven Abbrucharbeiten ist zu prifen, ob zu
Arbeiten mit dem Abbruchhammer bzw. dem Spitzmeif3el geeignete Alternativen

bestehen.

Informationen Uber mit erschitterungsrelevanten Arbeiten verbundene Beldstigungen
sollen koordiniert mit den Informationen Uber zu erwartenden Baularm erfolgen, siehe
Ziffer A.4.5.1.4.

Als Ansprechpartner kann die fur die Information Uber den Baularm zustandige

Ansprechstelle fungieren.

Zur Begrundung wird auf Ziffer B.4.6.2 verwiesen.

A.4.5.3 Stoffliche Immissionen

Der Vorhabentrager hat bei den Luftqualitatsstandards und Immissionshéchstmengen
die Immissionswerte der TA Luft (Technische Anleitung zur Reinhaltung der Luft fur
Staubniederschlag gemaR Nr. 4.3.1 Tabelle 2 sowie fir Schwebstaub (PM10) und
Stickstoffdioxid gemaR Nr. 4.2.1 Tabelle 1 einzuhalten.

Die Vorhabentragerin hat die im Zusammenhang mit den Bauarbeiten entstehenden
Immissionen in Form von Staub und Abgasen durch geeignete MalBhahmen nach dem

Stand der Technik auf ein Minimum zu begrenzen.

Zur Begrundung wird auf Ziffer B.4.6.3 verwiesen.

A.4.6 Abfallwirtschaft, Altlasten und Bodenschutz

A.4.6.1 Allgemeine bauzeitliche Schutzvorkehrungen

Bei allen MalRnahmen ist Vorsorge zu treffen, dass schéadliche Bodeneinwirkungen,

welche eine Verschmutzung, unnétige Vermischung oder Veranderung des Bodens,
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Verlust von Oberboden, Verdichtung oder Erosion hervorrufen kénnen, vermieden

werden.

A.4.6.2 Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept

Die weitere Verwendung bzw. die Entsorgung der bei den Baumal3hahmen anfallenden
Abfalle sowie Aushub- und Abbruchmassen hat auf der Grundlage des
Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept — Kurzkonzept (Unterlage 18.1) zu

erfolgen.

Die Vorhabentrdgerin hat den kinftigen Auftragnehmer zu verpflichten, vor
Entsorgungsbeginn fiir das Bauvorhaben ein konkretes, mit den Anforderungen des
BoVEK-Kurzkonzepts in Einklang stehendes Entsorgungskonzept zu entwickeln und
abzustimmen, in dem unter Beachtung seiner eingesetzten technischen Verfahren
bzw. Technologien die Mdglichkeiten der Wiederverwendung von ausgebautem
Material, zur Vermeidung bzw. Minimierung, und die geplanten Entsorgungswege

dokumentiert sind.

Das vorgenannte Entsorgungskonzept hat Vorgaben zum entsprechenden
Arbeitsschutz fur Mitarbeiter und Anwohner darzulegen. Die Mitarbeiter haben das
entsprechende Konzept unter Einhaltung der giiltigen Gesetzgebung (TRGS 551, etc.)
umzusetzen. Als Grundlage sind die Ergebnisse der Voruntersuchung und das BoVEK-

Feinkonzept zu verwenden.

Soweit die im Grunderwerbsplan, Unterlage 5, bzw. im Grunderwerbsverzeichnis,
Unterlage 6 in Verbindung mit dem Baustelleneinrichtungs- und ErschlieBungsplan,
Unterlage 9 bezeichneten Flachen fur Zwecke der gemald BoVEK, Unterlage 18.1,
Ziffer 5.5 vorgesehenen Lagerung von ausgehobenen bzw. abgebrochenem Material
herangezogen werden, sind fur den Betrieb dieser Bereitstellungsflachen die im

BoVEK, Unterlage 18.1, Ziffer 5.5 definierten Anforderungen umzusetzen.

Soweit das vom kunftigen Auftragnehmer vor Entsorgungsbeginn fur das Vorhaben zu
entwickelnde konkretisierte Entsorgungskonzept zur Beprobung und ggf. Behandlung
des Materials Flache auRerhalb des vorbezeichneten Vorhabens vorsieht, ist
sicherzustellen, dass auf diesen in namlicher Weise die im BoVEK, Unterlage 18.1,

Ziffer 5.5 definierten Anforderungen umgesetzt werden.

Zur Begriindung wird auf Ziffer B.4.7 verwiesen.
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A.4.6.3 Unerwartete Auffalligkeiten

Sollten — insbesondere im Boden / Bodenaushub — Auffélligkeiten (organoleptisch,
analytisch) ersichtlich werden, sind die Arbeiten umgehend einzustellen und die FHH
(BUKEA) zu benachrichtigen, damit die weitere Verfahrensweise festgelegt werden

kann.

A.4.6.4 Weitere Hinweise zu Altlasten und Bodenschutz

Nach 8§ 4 Abs. 1 BBodSchG hat jeder, der auf den Boden einwirkt, sich so zu verhalten,
dass keine schadlichen Bodenveranderungen hervorgerufen werden. Bei allen
MalRnahmen ist Vorsorge zu treffen, dass schadliche Bodeneinwirkungen, welche eine
Verschmutzung, unnétige Vermischung oder Verdnderung des Bodens, Verlust von

Oberboden, Verdichtung oder Erosion hervorrufen kénnen, vermieden werden.

Soweit im Rahmen der BaumaRnahme Uberschussboden anfallen bzw. Bodenmaterial
auf dem Grundstiick auf- oder eingebracht werden sollen, haben die Pflichtigen nach
§ 7 BBodSchG Vorsorge gegen das Entstehen schadlicher Bodenveranderungen zu

treffen.

Die Forderungen der 88 10 ff. BBodSchV sind zu beachten. Die Anforderungen der
DIN 19731 (Verwertung von Bodenmaterial) sind einzuhalten. Alle MaRBnhahmen sind
so vorzubereiten und durchzufiihren, dass eine gemeinwohlvertragliche und geordnete
Abfallentsorgung sichergestellt ist. Bauabfédlle (Bauschutt, Baustellenabfélle) zur
Verwertung sind einer zugelassenen Aufbereitungsanlage zuzufiihren. Die Verwertung
soll bereits auf der Baustelle durch Getrennthalten von mineralischen, metallischen,

hdlzernen und sonstigen Bauabféllen vorbereitet werden.

Nicht verwertbare bzw. schadstoffverunreinigte Materialien sind zu separieren und
durch hier gesondert zugelassene Unternehmen entsorgen zu lassen. Bei der
Verwertung von Boden und Abbruchmaterial sind u.a. die ,Anforderungen an die
stoffliche Verwertung von mineralischen Reststoffen / Abféllen — Technische Regeln —
(LAGA)“ in der aktuellen Fassung zu beachten.

Nachweislich kontaminierter Bauschutt oder Bodenaushub ist als besonders
Uberwachungsbedurftiger Abfall einzustufen, der nur in dafur zugelassenen Anlagen
durch entsprechende Unternehmen entsorgt oder behandelt werden darf.

Es wird darauf hingewiesen, dass bei der unter Nr. 5.7 (gefahrliche Abfélle) im BoVEK-
Kurzkonzept, Unterlage 18.1 genannten Einstufung von Abféllen auch die Festlegung
gemal Norddeutscher Bauabfallvereinbarung vom 18.02.2000 (Hinweise zur

Abgrenzung gefahrlicher und nicht gefahrlicher Bauabfélle) maf3geblich ist.
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A.4.7 Brand- und Katastrophenschutz

Beim Einrichten von Baustellen sind die notwendigen Bewegungsflachen fir die

Feuerwehr mit der zustandigen Feuer- und Rettungswache abzustimmen.
Fur die Bauphase ist ein Ansprechpartner fir die Feuerwehr zu benennen.

Die im Umfeld der Baustelle vorgehaltene 6ffentliche Wasserversorgung (Hydranten)
sind jederzeit fur EinsatzmaRnahmen der Feuerwehr freizuhalten, um wirksame

Loschmalnahmen zu ermdglichen.

Flucht-und Rettungswege, im Besonderen auf dem Bahnsteig, sind wahrend der

Bauphase in der angegebenen Breite von 3,00 m freizuhalten.

Zusténdig fur die MaRnahme Erneuerung der S-Bahn Verkehrsstation Klein Flottbek
ist die Feuer- und Rettungswache Osdorf, Harderweg 10, 22549 Hamburg.
Ansprechpartner ist der Wachfuhrer, Tel.: 040-42851-1401, Mail:
wfl4@feuerwehr.hamburg.de.

Zur Begrundung wird auf Ziffer B.4.9 verwiesen.

A.4.8 Offentliche Ver- und Entsorgungsanlagen

A.4.8.1 Allgemeines

Die Vorhabentragerin ist verpflichtet, sich rechtzeitig vor Baubeginn mit den betroffenen
Leitungstragern in Verbindung zu setzen, um BaumaRnahmen, die geeignet sind, den
Bestand oder die Funktionsfahigkeit von Kabeln und Leitungen Dritter zu
beeintrachtigen, abzustimmen. Die von den Eigentiimern und Betreibern der Kabel und
Leitungen im Zuge der Herstellung des Benehmens genannten Ansprechpartner sind
in die weitere Planung einzubeziehen und die vorgegebenen Termine fur die

Bauanzeigen bzw. Vorabstimmungen sind soweit wie mdglich einzuhalten.

Rechtzeitig vor Baubeginn hat sich die Vorhabentragerin bzw. die von ihr beauftragten
Baufirmen von den Leitungstrédgern in deren Leitungsbestand ortlich einweisen zu

lassen.

Bei Arbeiten im Bereich der Kabel und Leitungen sind die auf den Schutz der jeweiligen
Anlagen ausgerichteten Sicherheitsbestimmungen bzw. anerkannten Regeln der
Technik, Mindestabstande/-abdeckungen und Schutzstreifen/-absténde zu den
einzelnen Anlagen einzuhalten und die spezifischen Anforderungen und Hinweise der
Leitungstrager zu beachten. Es ist durch geeignete Mal3nahmen auszuschliel3en (z.B.
Suchschachtungen), dass Leitungen Dritter Uberbaut bzw. beschadigt werden.
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Bei unvermutet auftretenden Kabeln und Leitungen sind entsprechende
SicherungsmalRnahmen zu treffen und der betroffene Leitungstrager ist unverziglich
zu verstandigen. Den Leitungstragern ist jederzeit der ungehinderte Zugang zu ihren
Anlagen fir notwendige Montage- und Wartungsarbeiten zu gewéhren. Die
entsprechenden Dienstbarkeiten auf Privatgrund sind fur die Leitungstrager in den

jeweiligen Grundbiichern zu sichern.

Beginn und Fertigstellung der Baumaflinahmen sind den betroffenen Leitungstragern

nachweislich anzuzeigen.
Zur Begrundung wird auf Ziffer B.4.10 verwiesen.

Zur Bewadltigung bauzeitlicher Betroffenheiten von Leitungen ist dariber hinaus im

Einzelnen Folgendes zu beachten:

A.4.8.2 Leitungen Hamburger Wasserwerke GmbH
Hinsichtlich der Leitungen der Hamburger Stadtentwasserung A6R (HSE) ist bezuglich
des Anschlusses am Mischwasserkanal eine Abstimmung mit dem Netzbetrieb West
erforderlich. Die HSE-Merkblatter ,Allgemeinen Auflagen fur Arbeiten in der Néhe
offentlicher Sielanlagen“ und die ,Allgemeinen Auflagen fur Kranaufstellungen in der

Nahe offentlicher Sielanlagen® sind zu bertcksichtigen.

Hinsichtlich der Trinkwasserversorgung durch die Hamburger Wasserwerke (HWW)
sind die Hinweise auf dem HWW-Merkblatt zum Schutz erdverlegter Wasserleitungen

zu beachten, insbesondere die nachfolgenden Mal3gaben:

» Mit der gesamten Baustelleneinrichtung, Kranen usw. ist ein Abstand von min. 2.0 m
zu Armaturen der HWW einzuhalten. Der Freiraum ist in Absprache mit dem

zustandigen Netzbetrieb festzulegen.

 Vor Beginn der Arbeiten ist die genaue Lage der Wasserleitungen durch

Aufgrabungen festzustellen.

» Beschadigungen an Versorgungsanlagen sind sofort und unmittelbar dem
Entstérungsdienst (Tel: 7888-33333) zu melden.

Wegen der ortlichen Einweisungen zu den Wasserversorgungsanlagen sowie zum
Mindestabstand ist der HWW-Netzbetrieb West, Lederstrale 72, Tel: 7888-34990 zu

kontaktieren.
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A.4.8.3 Leitungen der Stromnetz Hamburg GmbH
Vor Ausfihrung der geplanten Arbeiten am und um den Bahnhof Klein Flottbek ist der
aktuelle Leitungsbestand der Stromnetz Hamburg erneut abzufragen. Es wird auf die

dahingehende Zusage der Vorhabentragerin verwiesen, siehe Ziffer A.5.4.

A.4.8.4 Leitungen der DB Energie GmbH
Die parallel zur Verkehrsstation verlaufende 25 kV Mittelspannungskabeltrasse darf bei
der Mafinahme nicht beschadigt werden. Die Elektroplanung ist der DB Energie zur

Zustimmung vorzulegen.

Wegen der Beweissicherung bezuglich des Anlagenbestands der DB Energie GmbH,
vertreten durch DB Immobilien, sowie der geforderten Abstimmungen wird auf die

Zusage der Vorhabentréagerin verwiesen, siehe Ziffer A.5.2.

A.4.9 Stral3en, Wege und Zufahrten

A.4.9.1 Baustelleneinrichtung und Bauausfiihrung

Bei der Einrichtung der Baustelle hat die Vorhabentragerin ihre
Verkehrssicherungspflicht zu beachten; insbesondere ist die Baustelle gegen den
Zutritt unbefugter Dritter zu sichern. Verschmutzungen an 6ffentlichen Wegen sind

umgehend zu beseitigen.

Im Umfeld der Baustelle, insbesondere im Bereich der Baustellenzufahrten, sind
geeignete, gegebenenfalls bauliche, MalRnahmen vorzusehen, um die Sicherheit und
Leichtigkeit des StralRenverkehrs zu gewahrleisten. Die Art und der Umfang dieser
MalRnahmen sind im Zuge der Beantragung der straBenverkehrsbehdrdlichen
Anordnung einvernehmlich mit den zustandigen Fachbehorden abzustimmen (vgl.
auch Ziffer A.4.9.2).

Vor dem Beginn der Bauarbeiten sind die im Bereich der Baustelle erforderlichen
Bewegungsflachen fir die Feuerwehr mit der Feuer- und Rettungswache Osdorf,
Harderweg 10, 22549 Hamburg, Wachfuhrer, Tel.: 040-42851-1401, Mail:
wfl4@feuerwehr.hamburg.de, abzustimmen; die Baustelle ist dementsprechend

einzurichten. Der Feuer- und Rettungswache Innenstadt sind Ansprechpartner aus der
Sphére der Vorhabentragerin zu benennen, die wahrend der Bauzeit fur die Feuerwehr
erreichbar sind. Die im Umfeld der Baustelle vorgehaltene 6ffentliche
Wasserversorgung und die als Feuerwehrzufahrten gekennzeichneten Flachen sind

jederzeit fur EinsatzmaRnahmen der Feuerwehr freizuhalten. Desgleichen sind
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samtliche Flucht- und Rettungswege sowie die brandschutztechnischen Einbauten
stets in dem vorgeschriebenen Umfang freizuhalten. Die Lagerung brennbarer Stoffe

ist auf ein Mindestmall zu beschranken.

Kommt es durch die Bauarbeiten zu einer konkreten Gefahrdung Einzelner, der
Allgemeinheit oder der Umwelt, so sind unverziglich GegenmafRnahmen zu ergreifen
und die zustandigen Fachbehdrden sowie, falls die Gefahr nicht anders gebannt
werden kann, die Polizei oder die Feuerwehr unter der jeweiligen Notrufnummer zu

benachrichtigen.

Zur Begrundung wird auf Ziffer B.4.11.1 verwiesen.

A.4.9.2 Bauzeitliche Nutzungskonflikte

Baubedingte Verkehrsbehinderungen im Umfeld der Baustelle und auf den
Umleitungsstrecken sind zu verhindern, soweit diese vermeidbar sind, und im Ubrigen

auf ein Mindestmaf zu beschranken.

Die bauzeitliche Verkehrslenkung, das Einrichten und Absichern der Baustelle und
deren Versorgung Uber die 6ffentlichen StralRen sowie MalRhahmen mit Auswirkungen
auf signalgeregelte Knoten sind vor dem Beginn der Bauarbeiten mit der
Verkehrsdirektion der Polizei Hamburg (VD52), sowie dem Landesbetrieb Straf3en,
Bricken und  Gewasser, Geschaftsbereich  StadtstralRen, Fachbereich
Verkehrssteuerung (S1) abzustimmen; wegen der baulichen Belange des
StralBenverkehrs hat die Abstimmung mit dem Landesbetrieb StraRen, Bricken und
Gewasser, Geschéftsbereich GF3, zu erfolgen.

Zur Koordinierung eines mdoglichst stérungsfreien Ablaufs des S-Bahn- und
Busverkehrs sind insbesondere die Busverkehrsunternehmen rechtzeitig in
Informations- und Abstimmungsprozesse vor und wahrend der Umsetzung der
MalRnahme einzubinden; dies beinhaltet den in Vorabstimmungen vom 15.07.2021
beteiligten Teilnehmerkreis aus Hamburger Verkehrsverbund GmbH (HVV), S-Bahn
Hamburg GmbH, HOCHBAHN und Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein (VHH). Die
Inhalte der von der Vorhabentragerin zugesagten — internen — Abstimmung ihrer
Bauliberwachung mit dem Auftragnehmer, die der Verminderung von Konflikten
zwischen Baustellenverkehren und dem Linienbusverkehr dient (vgl. Ziffer A.5.3), ist

gegenlber den vorgenannten Tragern des Linienbusverkehrs zu kommunizieren.

Im Rahmen dieser Abstimmung sind fiir den infolge der baubedingten
Betriebsunterbrechungen  einzurichtenden  Schienenersatzverkehr  rechtzeitig
Planungsunterlagen (erforderliche Ersatzhaltestellen, Haltverbote zur

Seite 22 von 78




Plangenehmigung gemaR § 18 Abs. 1 AEG i. V. m. § 74 Abs. 6 VWVfG fiir das Vorhaben ,Modernisierung der Verkehrsstation
S-Bahn Klein Flottbek*, Bahn-km 6,100 der Strecke 1224 Hamburg-Altona - Wedel, Az. 571ppi/014-2020#025, vom

Streckenfreihaltung, etc.) vorzulegen. Weitere Betroffene sind zu beteiligen, wenn sich
dies als erforderlich erweist. StralRenverkehrsbehérdliche Anordnungen sind zu

beachten.

Die Baustelleneinrichtungsflache ist so anzulegen, dass der Gehweg an der
Ohnhorststral3e, die vorhandene Gehwegverbindung zwischen P+R-Parkhaus und
Bahngelande sowie der Zugang zum P+R-Parkhaus fur Fu3ganger sicher nutzbar
bleiben. Die Personenunterfiihrung, an welche die vorhabengegenstandliche
Bahnsteigtreppe anschlieldt, ist wahrend der Bauarbeiten als Stadtteilquerung fur
FuRganger sicher nutzbar und zuganglich zu halten. Sollten ungeachtet der
vorgenannten aufrecht zu erhaltenden Wege provisorische Wegebeziehungen
einzurichten sein, sind diese barrierefrei zu gestalten, soweit die durch sie ersetzten

Wegebeziehungen barrierefrei waren.

Bei der bauzeitlichen Inanspruchnahme der fiir das Angebot StadtRad auf Flachen des
Bezirksamts Altona vorgesehenen Fahrradstellplatze nebst baulicher Einrichtungen
sind die Ergebnisse der mit dem Bezirksamt Altona und der Gesellschaft StadtRad
getroffenen Abstimmungen zu einer Verlagerung der Stellplatze auf eine Ersatzflache
zu berlicksichtigen (Protokoll vom 15.07.2021 tber den Ortstermin vom 13.07.2021).

Zur Begriindung wird auf Ziffer B.4.11.2 verwiesen.

A.4.10 Kampfmittel

Ein Teil des von dem Vorhaben betroffenen Baubereichs ist als Verdachtsflache im
Sinne des § 1 Absatz 4 der Kampfmittelverordnung (KampfmittelVO) eingestuft (vgl.
Schreiben der Feuerwehr zur Gefahrenerkundung Kampfmittelverdacht (GEKV) vom
01.04.2019, Erlauterungsbericht, Unterlage 1, Ziffer 10.4; erganzende Unterlage 15,
Lageplan zur Stellungnahme BIS/FO46 — 19/00887_1). Folglich ist die
Vorhabentragerin als Veranlasserin des geplanten Eingriffs in den Baugrund geman §
6 Absatz 2 KampfmittelVO verpflichtet, Malinahmen zu ergreifen, die zur Verhinderung
von Gefahren und Schaden durch Kampfmittel bei der Durchfiihrung der Bauarbeiten

geeignet und erforderlich sind. Das Néahere regelt die KampfmittelVO.

A.4.11 Inanspruchnahme von Grundeigentum und sonstigen Rechten Dritter
Vor Inanspruchnahme der It. Grunderwerbsverzeichnis und -plan (Unterlagen 5 und 6)
fur die BaumalRnahme notwendigen Flachen sind, soweit nicht bereits geschehen,
rechtzeitig Vereinbarungen zwischen der Vorhabentrdgerin und dem jeweiligen

Eigentiimer zu schliel3en.
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Auf den fur die Bauausfiihrung voribergehend bendtigten Grundstiicken hat die
Vorhabentragerin sicherzustellen, dass die durch das Vorhaben verursachten Eingriffe
so gering wie moglich gehalten werden und ihr urspringlicher Zustand so bald wie
maoglich, spatestens jedoch mit Fertigstellung der Baumalhahme funktional

wiederhergestellt wird.

Zur Begriindung wird auf Ziffer B.4.13 verwiesen.

A.4.11.1 Grundstiicke des Bezirksamts Altona

Im Zuge der Erfullung der Nebenbestimmung zu Ziffer A.4.11 sind bei
Inanspruchnahme der Rasenflache hinter der fiir das Bike Sharing-Angebot StadtRAD
die dort verbauten Kniegitter auszubauen, zu sichern und nach Abschluss der Arbeiten

fachgerecht wieder einzubauen.

Zur Begriindung wird auf Ziffer B.4.13.1 verwiesen.

A.4.11.2 Grundstiicke der DB Netz AG, vertreten durch die DB Immobilien

Der DB Netz AG ist rechtzeitig vor Baubeginn ein Baustelleneinrichtungsplan mit
Kranstandorten und eine detaillierte Baubeschreibung vorzulegen, um lber das
Erfordernis des Abschlusses einer Baudurchfihrungsvereinbarung sowie
Krananweisung zu entscheiden, die mindestens 8 Wochen vor Baubeginn bei der DB

Netz AG zu beantragen sind.

Wegen der Beweissicherung beziiglich des Anlagenbestands der DB Netz AG,
vertreten durch DB Immobilien, wird auf die Zusage der Vorhabentragerin verwiesen,
siehe Ziffer A.5.2.

A.4.12 Sicherheit des Bahnbetriebs

Es durfen die Sicherheit und der Betrieb des Eisenbahnverkehres auf den
planfestgestellten und gewidmeten Bahnstrecken nicht gefahrdet oder gestort werden.
Die Standsicherheit und Funktionstichtigkeit der Bahnanlagen (insbesondere
Bahndamm, Durchlasse, Entwasserungsanlagen, Kabel- und Leitungsanlagen,

Signale, GSM-R, Stromschienen, Gleise etc.) sind stets zu gewdahrleisten.

Bei Planung von Lichtzeichen und Beleuchtungsanlagen (z.B. Baustellenbeleuchtung,
Parkplatzbeleuchtung, Leuchtwerbung aller Art etc.) in der Nahe der Gleise oder von
Bahniibergangen etc. hat die Vorhabentragerin sicherzustellen, dass Blendungen der
Triebfahrzeugfuhrer ausgeschlossen sind und Verfalschungen, Uberdeckungen und

Vortauschungen von Signalbildern nicht vorkommen.
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A.4.13 Unterrichtungspflichten

Die Zeitpunkte des Baubeginns und der Fertigstellung sind dem Eisenbahn-Bundes-
amt, AulRenstelle Hamburg/Schwerin, dem Bezirksamt Altona und der DB Immobilien,
der BUKEA sowie der BVM bzw. dem LSBG als StraRenbaulasttrdger mdglichst
frihzeitig schriftlich bekannt zu geben. Im Ubrigen wird auf die gegeniber
Leitungstragern und zur Bewaltigung bauzeitlicher Nutzungskonflikte festgelegten bzw.

zugesagten Abstimmungs- und Informationspflichten hingewiesen.

A5 Zusagen der Vorhabentragerin

A5.1

A5.2

Soweit die Vorhabentragerin im Laufe des Verfahrens Zusagen gemacht oder
Absprachen getroffen hat und damit Forderungen und Einwendungen Rechnung
getragen hat, sind diese nur insoweit Gegenstand dieser Plangenehmigung, als sie
ihren Niederschlag in den genehmigten Planunterlagen gefunden haben oder in der

Plangenehmigung nachfolgend dokumentiert sind.

Zusage gegenuber der FHH, Behdrde fir Verkehr und Mobilitdtswende (S02)
In ihrer Erwiderung vom 05.07.2021 auf die Stellungnahme der FHH, Behorde fir

Verkehr und Mobilitatswende (S02), hat die Vorhabentragerin zugesagt, vor Baubeginn
eine Beweissicherung straBenbaulichen Anlagen in Form einer Bild- und
Textdokumentation vorzunehmen. In ihrer Erwiderung hat die Vorhabentragerin weiter
zugesagt, die verkehrlichen Gesichtspunkte — soweit BerlUhrungspunkte mit den
stral3enbaulichen Anlagen bestehen — zwischen der Bauuberwachung der
Vorhabentragerin und der FHH, Landesbetrieb Straflen, Bricken und Gewésser vor
Baubeginn abzustimmen, und das zu kommunizierende Logistikkonzept vom Bau-

Auftragnehmer kurzfristig nach Auftragserteilung erstellen zu lassen.

Die Abstimmungserfordernisse sind als Nebenbestimmung in die Genehmigung
aufgenommen, siehe Ziffer A.4.9.

Zusage gegenuber der DB Immobilien (S12)

In lhrer Erwiderung vom 22.07.2021 auf die Stellungnahme der DB Immobilien hat die
Vorhabentragerin zugesagt, vor Baubeginn eine umfassende Beweissicherung der
eisenbahntechnischen Anlagen des stellungnehmenden Unternehmens mit Bild- und

Textdokumentation vorzunehmen.

Die Vorhabentragerin hat weiter zugesagt, die Standsicherheit und
Funktionstiichtigkeit der gesamten Bahnanlagen wird wahrend der geplanten Bauzeit

sicherzustellen.
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A5.3

A5.4

Hinsichtlich der geplanten (trassen-)parallelen MaRnahme der DB Energie hat die
Vorhabentragerin in der vorbenannten Erwiderung zugesagt, vor Baubeginn wird durch
ihre Bauleitung eine direkte Abstimmung mit den Leitungstragern und somit auch der

DB Energie durchzufiihren. Wegen der Einzelheiten wird auf Ziffer B.4.13.2 verwiesen.

Zusage der bauzeitlichen Abstimmung mit Belangen des Linienbusverkehrs

(S10, S13)

Die Vorhabentragerin hat in ihrer Erwiderung vom 19.07.2021 unter Bezugnahme auf
die Vorabstimmung vom 15.07.2021 mit dem Hamburger Verkehrsverbund (HVV), den
Verkehrsbetrieben Hamburg-Holstein (VHH) sowie der HOCHBAHN zugesagt, mit
dem Auftragnehmer eine Abstimmung zur geplanten Baulogistik durchzufiihren, um im
Vorfeld mdgliche Staus oder gestdrte Bauablaufe zur Elbchaussee zu vermeiden.
Erganzend wird auf die Nebenbestimmungen zu bauzeitlichen Nutzungskonflikten,

Ziffer A.4.9.2, sowie die Begrindung, Ziffer B.4.11.2 verwiesen.

Zusage gegenuber Stromnetz Hamburg GmbH (S04)

Die Vorhabentragerin hat auf den Hinweis der Stromnetz Hamburg GmbH zu
anstehenden Leitungsarbeiten im ndheren Umfeld des plangegenstandlichen
Vorhabens zugesagt, vor Baubeginn durch ihre die Bauliberwachung eine Abstimmung
mit der betroffenen Leitungsverwaltung durchzufihren. Ergdnzend wird auf die
Begriindung der Nebenbestimmungen zu Versorgungsanlagen, Ziffer B.4.10

verwiesen.

A.6 Entscheidung Uber Einwendungen, Forderungen, Hinweise und Antrége

Die Einwendungen der Betroffenen und der sonstigen Einwender sowie die von
Behdrden und Stellen geduRerten Forderungen, Hinweise und Antrdge werden
zuriickgewiesen, soweit ihnen nicht entsprochen wurde oder sie sich nicht auf andere

Weise erledigt haben.

A.7 Sofortige Vollziehung

Die Plangenehmigung ist kraft Gesetzes gegenlber Dritten sofort vollziehbar.

A.8 Gebihr und Auslagen

Die Gebuhr und die Auslagen fur das Verfahren tragt die Vorhabentragerin. Die HOhe
der Gebihr und der Auslagen wird in einem gesonderten Bescheid festgesetzt.
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B. Begrindung

B.1 Sachverhalt

B.1.1 Gegenstand des Vorhabens

Das Bauvorhaben ,Modernisierung der Verkehrsstation S-Bahn Klein Flottbek* hat
MalRnahmen zur Erneuerung der Bahnsteiganlage der vorgenannten Verkehrsstation
zum Gegenstand. Es handelt sich um einen mit FuRgangerabgang an die anliegenden
Stral3en angeschlossenen Mittelbahnsteig bei Bahn-km 6,100 (Bahnsteig an km 6,049
bis km 6,216) der zweigleisigen Strecke 1224 Hamburg-Altona - Wedel (S-Bahnlinie
S1) in Hamburg Klein Flottbek, Bezirk Altona. Die MalRnahmen beinhalten die
Anderung des Bahnsteigbelags, der Bahnsteigkanten, der Bahnsteigausstattung und
die Anpassung der Bahnsteigentwasserung (Umbau der Schachte unter
Berlcksichtigung der  Neigungsverhéltnisse) bei unverdndert bleibenden
Bahnsteigabmessungen und nutzbaren Bahnsteiglangen. Alle vorhandenen
Bahnsteigkanten (einschlieBlich Fundamenten und Abdecksteinen) werden
zuriickgebaut und anschlieBend durch Neubauten ersetzt. Beleuchtung, Beschallung
Wegeleit- und Informationssystem werden entsprechend der Standards des
Hamburger Verkehrsverbunds gemaR Ausstattungshandbuch, insbesondere unter
dem Aspekt der Barrierefreiheit und des Einbaus von Blindenleitstreifen (taktile
Leitsysteme) umgesetzt. Die Zugangstreppe zum Bahnsteig wird durch Austausch des
Treppenbelags instandgesetzt. Die Bahnsteigdachkonstruktion aus Holz soll durch ein
neues Bahnsteigdach Typ ,Zwiesel“ und in diesem baulichen Zusammenhang auch
der bestehende Service Store durch einen Neubau an gleicher Stelle als
Standardpavillon mit den AusmafRen 3 m x 10 m ersetzt werden. Das auf dem
Bahnsteig vorhandene Stellwerksgebaude der DB Netz AG bleibt erhalten. Bauzeitlich
wird norddstlich an das Vorhaben angrenzend eine Baustelleneinrichtungsflache in
Anspruch genommen, die aus einer Grinflache mit Rasen und einer mit Baumen
bestandenen Grinflache besteht, wobei die Baume und weitere Rasenflachen zu

schitzen sind, jedoch ein Ruckschnitt bahnbegleitender Gehdlze erforderlich wird.

B.1.2 Verfahren

Die (Vorhabentragerin) hat mit Schreiben vom 02.07.2020, Az. 1.SP-N-I (P1), eine
Entscheidung nach § 18 Abs. 1 AEG i. V. m. § 74 Abs. 6 VwWVfG flir das Vorhaben

.Modernisierung der Verkehrsstation S-Bahn Klein Flottbek" beantragt. Der Antrag ist
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am 17.08.2020 beim Eisenbahn-Bundesamt, Aul3enstelle Hamburg/Schwerin,

eingegangen.

Mit Schreiben vom 10.11.2020 wurde die Vorhabentragerin um Uberarbeitung der
Planunterlagen gebeten. Dies betraf die Darstellungen zur Variantenprifung
hinsichtlich der Vorzugswurdigkeit eines Neubaus des Bahnsteigdachs, Angaben zur
Bahnsteigentwasserung, MalRnahmen zur Vermeidung und Verminderung der
Umweltauswirkungen sowie diverse weitere Formulierungen im Erlauterungsbericht.
Zudem war darauf hinzuweisen, dass die fur das Plangenehmigungsverfahren
mafgebliche Einwilligung des Bezirksamts Altona als Grundeigentimer bauzeitlich in
Anspruch zu nehmender Flachen nachzureichen war. Die Unterlagen wurden mit

Schreiben vom 26.04.2021 wieder vorgelegt.

Mit verfahrensleitender Verfligung vom 03.05.2021, Az. 571ppi/014-2020#025, hat das
Eisenbahn-Bundesamt festgestellt, dass fur das gegenstandliche Vorhaben keine
Verpflichtung auf Durchfihrung einer Umweltvertraglichkeitspriifung besteht (88 5 ff.
Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitsprifung (UVPG)).

Die Vorhabentragerin hat dem Eisenbahn-Bundesamt die von ihr vorab eingeholten
Stellungnahmen von Tragern oOffentlicher Belange und Betroffenen nebst den
getroffenen Vorabstimmungen und Hinweisen gegentber dem Eisenbahn-Bundesamt

vorgelegt.

Folgende Stellungnahmen und darauf Bezug nehmende Abstimmungen, die
Hinweise, Bedenken oder Forderungen enthalten, sind vorgelegt worden:

Lfd. Nr. |Bezeichnung

1. Erganzende Unterlage X.2.1, Freie und Hansestadt Hamburg, Behérde
fur Kultur und Medien — Denkmalschutzamt, Stellungnahme vom
05.02.2019
2 Erganzende Unterlage X.2.2, Freie und Hansestadt Hamburg,
Fachamt Stadt- und Landschaftsplanung, Stellungnahme vom
22.04.2020
3 Erganzende Unterlage X.2.3, Freie und Hansestadt Hamburg, Behorde
fur Stadtentwicklung und Wohnen, Stellungnahme vom 25.05.2020
4 Erganzende Unterlage X.2.4, Freie und Hansestadt Hamburg, Behérde
fur Umwelt und Energie, Stellungnahme vom 12.05.2020
5 Erganzende Unterlage X.2.4, Freie und Hansestadt Hamburg, Behorde
fur Wirtschaft, Verkehr und Innovation, Stellungnahme vom 29.04.2020
6 Erganzende Unterlage X.2.4, Freie und Hansestadt Hamburg, Behérde
fur Inneres und Sport, Feuerwehr Einsatzabteilung, Stellungnahme
vom 20.04.2020
8 Erganzende Unterlage X.2.8, Leitungstrager, Stromnetz Hamburg
GmbH, Stellungnahme vom 20.04.2020
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9 Erganzende Unterlage X.2.9.1, Leitungstrager, Vodafone Kabel
Deutschland GmbH, Stellungnahme (Antwort auf
Koordinationsanfrage) vom 09.04.2020

10 Erganzende Unterlage X.2.10, Leitungstrager, 1&1 Versatel
Deutschland GmbH, Stellungnahme vom 09.04.2020

11 Erganzende Unterlage X.2.11, Leitungstrager, Hamburg Wasser,
Genehmigungsbescheid (Einleitgenehmigung) vom 06.08.2020

12 Erganzende Unterlage X.2.12, S-Bahn Hamburg Service GmbH,
Stellungnahme vom 22.05.2020

Des Weiteren sind folgende Stellungnahmen und darauf Bezug nehmende

Abstimmungen, die keine Hinweise, Bedenken oder Forderungen enthalten, vorgelegt

worden:

Lfd. Nr. | Bezeichnung

7 Erganzende Unterlage X.2.7, Leitungstrager, Gasnetz Hamburg GmbH,
Stellungnahme vom 15.04.2020 (Fehlanzeige)

Das Eisenbahn-Bundesamt hat im Plangenehmigungsverfahren mit Schreiben vom

07.06.2021 Stellungnahmen von Tragern 6ffentlicher Belange eingeholt. Es wurden die

folgenden Trager offentlicher Belange um Stellungnahme gebeten:

Freie und Hansestadt Hamburg, Behorde fir Kultur und Medien,
Denkmalschutzamt

Freie und Hansestadt Hamburg, Behorde fur Stadtentwicklung und Wohnen

Freie und Hansestadt Hamburg, Behorde fur Verkehr und Mobilitatswende, Amt
Verkehr und StralRenwesen

Freie und Hansestadt Hamburg, Behorde fiir Inneres und Sport, Feuerwehr —
Einsatzabteilung

Freie und Hansestadt Hamburg, Behoérde fir Umwelt, Klima, Energie und
Agrarwirtschaft

Hamburg Wasser, Hamburger Wasserwerke GmbH und Hamburger
Stadtentwasserung AR

Stromnetz Hamburg GmbH, Trassenmanagement

Vodafone GmbH / Vodafone Kabel Deutschland GmbH

Gasnetz Hamburg GmbH

1&1 Versatel Deutschland GmbH

Hamburger Verkehrsverbund GmbH

Landes-Seniorenbeirat Hamburg

Senatskoordinator fur die Gleichstellung von Menschen mit Behinderungen

Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein GmbH, Betriebsplanung
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* Freie und Hansestadt Hamburg, Landesbetrieb Immobilienmanagement und
Grundvermdgen

» Deutsche Telekom Technik GmbH, Technik Niederlassung Nord

* Freie und Hansestadt Hamburg, Behorde fir Justiz und Verbraucherschutz, Amt
fir Arbeitsschutz

» Polizei Hamburg, StraRenverkehrsdirektion VD52

* Bezirksamt Altona, Dezernat Wirtschaft, Bauen und Umwelt

* Behdrde fir Inneres und Sport, Amt fir Innere Verwaltung und Planung
* Hamburger Hochbahn AG

* S-Bahn Hamburg GmbH

Folgende Stellungnahmen enthalten Bedenken, Forderungen oder Empfehlungen:

Stn. Nr. | Bezeichnung

S01 | 1&1 Versatel Deutschland GmbH, Stellungnahme vom 18.06.2021

S02 | Freie und Hansestadt Hamburg, Behorde fir Verkehr und
Mobilitatswende (BVM), Amt Verkehr, Verkehrsbelange in der
Stadtentwicklung, Stellungnahme vom 24.06.2021

S03 | Deutsche Telekom Technik GmbH, Stellungnahme vom 24.06.2021

S04 | Stromnetz Hamburg GmbH, Trassenmanagement, Stellungnahme vom
25.06.2021

S06 |Hamburger Wasserwerke GmbH, Stellungnahme vom 05.07.2021

S07 Vodafone GmbH / Vodafone Deutschland GmbH, Stellungnahme vom
01.07.2021

S10 | Verkehrsbetriebe Hamburg-Holstein GmbH (VHH), Stellungnahme vom
15.07.2021

S11 | Freie und Hansestadt Hamburg, Behorde fir Stadtentwicklung und
Wohnen (BSW), Stellungnahme vom 19.07.2021

S12 | Deutsche Bahn AG, DB Immobilien Region Nord, Stellungnahme vom
19.07.2021

S13 |Hamburger Verkehrsverbund GmbH (HVV), Stellungnahme vom
19.07.2016

S14 Freie und Hansestadt Hamburg, Bezirksamt Altona, Dezernat Wirtschatft,

Bauen und Umwelt, Stellungnahme vom 19.07.2021

S15 | Freie und Hansestadt Hamburg, Behorde fir Umwelt, Klima, Energie
und Agrarwirtschaft (BUKEA), Stellungnahme vom 19.07.2021
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Stn. Nr. | Bezeichnung

S16 | Freie und Hansestadt Hamburg, Behorde fir Inneres und Sport (BIS),

Feuerwehr Einsatzabteilung, Stellungnahme vom 11.08.2021

Die Freie und Hansestadt Hamburg, Behérde fur Kultur und Medien,
Denkmalschutzamt (S05), die Freie und Hansestadt Hamburg, Landesbetrieb fir
Immobilien und Grundvermdgen (S08) sowie die Freie und Hansestadt Hamburg,
Behdrde fir Justiz und Verbraucherschutz — Amt fir Arbeitsschutz (S09) haben
Stellungnahmen hergereicht, die Fehlanzeigen bzw. lediglich eine zustimmende

Erklarung beinhalten.

Der Rucklauf aus dem vorstehend benannten Beteiligungsverfahren zur Herstellung
des Benehmens ergab, dass die Zustimmung des in eigenen Rechten betroffenen
Bezirksamts Altona zur beabsichtigten Flacheninanspruchnahme nicht erteilt, sondern
diese in der Stellungnahme vom 19.07.2021 ausdriicklich versagt wurde. In demselben
Schreiben wurde jedoch vonseiten des Bezirksamts Altona der Inanspruchnahme einer
mit der Vorhabentragerin abgestimmten, fiur die Bauausfuhrung technisch und
logistisch hinreichenden und hinsichtlich der Verringerung der Eingriffsintensitét
optimierten Flache zugestimmt. In der Stellungnahme der BUKEA wurden unabhangig

davon ergdnzende Angaben zur Niederschlagsentwasserung gefordert.

Die Vorhabentrdgerin hat daraufhin am 18.08.2021 im laufenden Verfahren
Anderungsunterlagen im Blaudruck hergereicht, vgl. Ziffer A.2.

Die Anderungen betreffen die folgenden Planunterlagen:

e Unterlage 1, Erlauterungsbericht, mit Registerdeckblatt

» Unterlage 4, Bauwerksverzeichnis, mit Registerdeckblatt

* Unterlage 5, Grunderwerbsplan, mit Registerdeckblatt

* Unterlage 6, Grunderwerbsverzeichnis, mit Registerdeckblatt

e Unterlage 9, Baustelleneinrichtungs- und  —erschlieBungsplan, mit
Registerdeckblatt

* Unterlagen 12.1 bis 12.6, Landschaftspflegerischer Begleitplan einschlief3lich
Mafnahmenblatter 003_V und 005 VA (Unterlage 12.7)

« Unterlage 15.17 mit Uberflutungsnachweis

Von den Anderungen gegeniiber den mit Schreiben vom 03.07.2020 beantragten
Planunterlagen in der Fassung vom 26.04.2021 sind — lediglich — das Bezirksamt
Altona sowie die BUKEA in ihren Belangen betroffen. Mit Schreiben vom 19.08.2021
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wurden die vorbezeichneten Tréger 6ffentlicher Belange um Stellungnahme zu den
geadnderten Planunterlagen gebeten. Mit Schreiben vom 02.09.2021 wurde auch die
Polizei Hamburg, StralRenverkehrsdirektion VD52 um Stellungnahme zu den
geanderten Planunterlagen gebeten, da bis dato aus technischen Griinden bei der
Polizei keine Einsichthahme in die Planunterlagen der urspringlichen Fassung
genommen werden konnte. Antrag auf Fristverlangerung war insoweit nicht gestellt
worden. Eine konkret auf die Anderungen Bezug nehmende Stellungnahme ging

sodann lediglich vonseiten der BUKEA ein.

Dem Eisenbahn-Bundesamt liegt nunmehr mit Stellungnahme des Bezirksamts Altona
vom 19.07.2021 die Zustimmung des in eigenen Rechten Dbetroffenen

Grundstiickseigentiimers der zur Inanspruchnahme vorgesehenen Flachen vor.

Die Behandlung der Stellungnahmen erfolgt unmittelbar im Zusammenhang mit der

materiell-rechtlichen Wirdigung des Vorhabens, siehe Ziffer B.4.

B.2 Verfahrensrechtliche Bewertung

B.2.1 Rechtsgrundlage
Rechtsgrundlage fir die vorliegende planungsrechtliche Entscheidung ist 8§ 18 Abs. 1
AEG i. V. m. § 74 Abs. 6 VwWVT{G. Betriebsanlagen einer Eisenbahn einschlief3lich der
Bahnfernstromleitungen dirfen nur gebaut oder gedndert werden, wenn der Plan
vorher festgestellt ist. Bei der Planfeststellung sind die von dem Vorhaben berihrten
offentlichen und privaten Belange einschliel3lich der Umweltvertraglichkeit im Rahmen
der Abwagung zu bertcksichtigen.

An Stelle eines Planfeststellungsbeschlusses kann gemafd § 18 Abs. 1 AEG i. V. m.

8§ 74 Abs. 6 VWVIG eine Plangenehmigung erteilt werden, wenn

1. Rechte anderer nicht oder nur unwesentlich beeintrachtigt werden oder die
Betroffenen sich mit der Inanspruchnahme ihres Eigentums oder eines anderen

Rechts schriftlich einverstanden erklart haben,

2. mit den Tragern o6ffentlicher Belange, deren Aufgabenbereich berihrt wird, das

Benehmen hergestellt worden ist und

3. nicht andere Rechtsvorschriften eine Offentlichkeitsbeteiligung vorschreiben, die
den Anforderungen des § 73 Abs. 3 Satz 1 und Absatz 4 bis 7 VWVfG entsprechen

muss.
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B.2.2

Diese  Voraussetzungen sind vorliegend gegeben. Wie aus dem
Grunderwerbsverzeichnis, Unterlage 5 ersichtlich, sind ausschlieRlich voriibergehende
bauzeitliche Inanspruchnahmen von Grundstiicken auf einer anndhernd dreieckigen
Flache zwischen dem Bahnkorper und der Ohnhorststralle betroffen, teils auf
Grunflachen, teils auf Wegeflachen belegen. Das betroffene Bezirksamt Altona als
Grundeigentimerin hat in der Stellungnahme vom 19.07.2021 der temporéaren
Inanspruchnahme zugestimmt. Die nach Sachverhaltsermittlungen im Leitungsbestand
betroffenen Leitungstrager haben gegen die MalRhahme, verbunden mit der Forderung
nach Schutzauflagen, keine grundsatzlichen Einwande vorgetragen. Das Vorhaben
verursacht bauzeitliche Beeintrachtigungen im Hinblick auf den Immissionsschutz,
deren Auswirkungen durch die verfiigten Nebenbestimmungen adressiert werden,
siehe Zziffer A.4.5.1.

Anderweitige Umstande, die vorliegend konkret das Erfordernis einer Zustimmung zu

dem Vorhaben auslosen konnten, sind nicht ersichtlich.

Das Eisenbahn-Bundesamt hat unbeschadet der von der Vorhabentragerin
hergereichten Vorabstimmungen die Herstellung des Benehmens im Sinne des § 71
Abs. 6 Nummer 2 VWVIG in Eigenregie unter Einbeziehung eines erweiterten Kreises
in Betracht kommender Trager offentlicher Belange durchgefiihrt. Dabei wurden Uber
die von der Vorhabentragerin abgefragten Stellen die unter Ziffer B.1.2 ersichtlichen
Trager Offentlicher Belange beteiligt. Dem Vorhaben entgegenstehende Belange
wurden im Zuge der Herstellung des Benehmens nicht geltend gemacht.

Des Weiteren liegt das Vorhaben nicht im Anwendungsbereich anderer
Rechtsvorschriften, die eine Offentlichkeitsbeteiligung vorschreiben; es ist unter
Verweis auf die verfahrensleitende Verfiigung vom 03.05.2021 insbesondere nicht
UVP-pflichtig.

Zustandigkeit
Gemall 83 Abs.1 Satzl Nr.1 und Abs.2 Gesetz Uber die

Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes (BEVVG) ist das Eisenbahn-Bundesamt fir
den Erlass einer planungsrechtlichen Entscheidung nach § 18 Abs. 1 AEGi. V. m. § 74
Abs. 6 VWVfG fur Betriebsanlagen von Eisenbahnen des Bundes zustadndig. Das
Vorhaben bezieht sich auf Betriebsanlagen der Eisenbahninfrastrukturbetreiberin DB
Station&Service AG.
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B.3 Umweltvertraglichkeit

Das Vorhaben betrifft die Erneuerung und Modernisierung des vorhandenen, in seinen
Abmessungen unverandert bleibenden Mittelbahnsteiges, einschliel3lich Riickbau und
Neubau des Bahnsteigdachs, mithin der zum Schienenweges von Eisenbahnen

dazugehoérenden Betriebsanlagen, Nummer 14.8 der Anlage 1 zum UVPG.

Fiur das Vorhaben wurde mit der o. g. verfahrensleitenden Verfigung gemafi § 5 Abs.
1i.V.m. 89 Abs.3und4i.V.m. 87 Abs. 1, Abs. 5, Anlage 3 (vorprufungspflichtiges
Anderungsvorhaben ohne UVP-Pflicht im Ausgangsvorhaben) festgestellt, dass eine

Pflicht zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeitsprifung nicht besteht.

B.4 Materiell-rechtliche Wirdigung des Vorhabens

B.4.1 Planrechtfertigung

Grundlage der Planung ist die dauerhafte Herstellung und Gewahrleistung einer dem
Stand der Technik entsprechenden, dauerhaft und langfristig verfigbaren, ebenen und
witterungsgeschiitzten Bahnsteiganlage. Sowohl die grundhafte Erneuerung des
Bahnsteigs einschlie3lich Fundamentierung, einheitlicher, ebener Bahnsteigflache und
taktilen Leitsystemen als auch die die Planung des neuen Bahnsteigdachs beinhalten
die Herrichtung einer Anlage mit diversen derzeit objektiv nicht vorhandenen
Qualitatsmerkmalen. Da die Draufsicht des Daches der Bahnsteigkante folgt, wird eine
im Bestand vorhandene Liicke zwischen Dachauf3enkante und Fahrzeug vermieden
und der Wetterschutz verbessert. Die zweistielige, von der Bahnsteigkante aus
gesehen zur Bahnsteigmitte rlickende Stitzenstellung sowie die Verringerung der
Anzahl der Stiitzen verbessern die Barrierefreiheit und erlauben die Herstellung eines
Blindenleitstreifens im regelmafig vorgesehenen Abstand von der Bahnsteigkante
ohne bauliche Konflikte mit den Stiitzen des Bahnsteigdachs. Der durch die Dachform
begunstigte Lichteinfall tragt zur Erhéhung des subjektiven Sicherheitsgefiihls der

Fahrgaste bei.

Die Erneuerung der Bahnsteigoberflache sowie des Bahnsteigdachs als wesentliche
Gegenstdnde der Plangenehmigung tragen aufgrund dieser objektiven
Qualitatsmerkmale zur Attraktivitat des Schienenverkehrs bei. Flankiert von den mit der
MalBnahme verbundenen Erneuerungs- und Instandhaltungsmafinahmen an den
schadhaften Bahnsteigkanten und weiteren Ausstattungsmerkmalen des Bahnsteigs
ist die MaRBnahme damit ,verniunftigerweise geboten® im Sinne des
Fachplanungsrechts.
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B.4.2 Variantenprifung

B.4.2.1 Variantenentscheidung

Soweit das Vorhaben die Erneuerung der Bahnsteigkanten, der Fundamentierung, der
Entwasserung sowie des Bahnsteig- und Treppenbelags beinhaltet, besteht kein
relevantes Potenzial fir einen Variantenvergleich, da der technische Zustand des
Bahnsteigs dessen bauliche Erneuerung unabhéngig von der darauf aufbauenden
Bahnsteigdacherneuerung erforderlich macht. Dabei versteht sich, dass die
Bahnsteigerneuerung einschliefilich der Entwasserung auf dem Stand der Technik
erfolgt und hinsichtlich der Bahnsteigoberflache der Barrierefreiheit Geltung verschafft

und die Herrichtung taktiler Leitsysteme ermdglicht wird.

Demgegentiber war Uber die Variante der Bahnsteigdacherneuerung angesichts

dahingehend kontroverser Stellungnahmen entscheidungserheblich zu befinden.

Die von der Vorhabentragerin beantragte, plangegenstandliche Variante des Neubaus
des Bahnsteigdachs in Form des (Baukasten-)Systems Zwiesel erweist sich nach
Mal3staben des Fachplanungsrechts, dabei auch unter Berticksichtigung der jeweiligen
(vornehmlich bauzeitlich bedingten) Eingriffsintensitat, gegentber der Variante der
Bahnsteigdachholzkonstruktion als vorzugswirdig. Dies gilt unbeschadet der dezidiert
negativen Voten der Behérde fir Stadtentwicklung und Wohnen (BSW) sowie des
Bezirksamts Altona (Stellungnahmen S11 und S14) zu gestalterischen Aspekten der
Neubau-Variante. Entsprechende Forderungen hinsichtlich des Erhalts des
Bestandsbauwerks (S11) bzw. Neuplanung in gestalterischer Anlehnung an das
Bestandsbauwerk (S14) werden hiermit zuriickgewiesen.

Zum einen ist dabei in Ansatz zu bringen, dass die reinen Baukosten sich bei der
Neubau- und der Sanierungsvariante noch in vergleichbarem Rahmen — mit leicht
hoheren Kosten des Neubaus — bewegen, sich jedoch die langfristige Unterhaltung
auch eines qualitativ instandgesetzten Bestandsbauwerks als kostenintensiver
herausstellt. Dieses wurde nach Angaben der Vorhabentragerin zuletzt 1979 saniert
und nach 1989 mehrfach aufwandig instandgehalten, ist jedoch aktuell wiederum in
sanierungsbedurftigem Zustand. Zu den fir die Unterhaltung des Bestandsbauwerks
mafgeblichen Aspekten — konstruktiv bedingter Wartungsaufwand; eingeschréankte
Zuganglichkeit wartungsintensiver Bauteile und Leitungen, etwa wegen der Dachform;
geringe Vandalismusresistenz — hat die Vorhabentragerin unter Ziffer 3.3 des
Erlauterungsberichts (Unterlage 1) ausfuhrlich vorgetragen.
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Zum anderen kdnnen mit der Neubauvariante die unter Ziffer B.4.1 benannten fiir den
Fahrgast relevanten Qualitatsmerkmale hinsichtlich Witterungsschutz, Barrierefreiheit
und behindertengerechter Ausstattung erzielt werden, deren bauliche Umsetzung mit
dem Bestandsbauwerk nicht méglich ist. Der dazu von der Planfeststellungsbehérde in
Ergadnzung der Stellungnahme S13 vom 19.07.2021 befragte HVV erklarte, das
sogenannte PSH-Programm zur Stationserneuerung fordere zwar nicht gleichsam
automatisch den Ruckbau von jedweden Altanlagen. Das Ausrdaumen von
Nutzungswiderstanden gerade fur auf Barrierefreiheit angewiesene oder sonst
beeintrachtigte Fahrgaste sei fir den HVV jedoch von hohem Gewicht. Dem vermag
die Planfeststellungsbehdrde nicht entgegenzutreten. Mithin steht aulRer Frage, dass
in verhaltnismaRig groRer Zahl vorhandene, in ihrer Anordnung variierende
Dachstltzen, wie sei bei der Sanierungsvariante einzuplanen waren, objektiv nachteilig
sind, wohingegen sich die Stitzenzahl bei der Neubauvariante von 14 auf 8 reduziert
und sich die Stellflache fir Fahrgaste vergréfert. Dasselbe gilt fiir die Bauweise des
schmaleren dstlicheren Bereichs des bestehenden Bahnsteigdachs, welches hier eine
deutliche Licke zwischen der Dachaul3enkante und der Bahnsteigkante aufweist,
sodass hier mehrheitlich der Kiosk selbst Uberdacht ist, ohne, dass in diesem Bereich

ein zuverlassiger Wetterschutz fir den Fahrgast vorhanden ist.

Die Planfeststellungsbehoérde bat die Vorhabentragerin weiterhin um Darstellungen,
inwieweit eine Sanierung des Bestandsbauwerks im Vergleich zur Neubauvariante zu
Verringerungen bauzeitlicher Immissionen oder Flacheninanspruchnahmen fihren
kann. Die Instandsetzungsvariante weist diese Vorziige jedoch im Ergebnis nicht auf,
da jede der gepriften Untervarianten zum Erhalt des Bahnsteigdachs mit einem
gegeniuber der Neubauvariante betrachtlichen Zusatzaufwand verbunden ist. Dies
betrifft sowohl die bauliche LOsung des Rickbaus mit Sanierung der einzelnen
Elemente und Wiederaufbau unter Herstellung neuer Fundamente fir die
Bestandsstitzen (vgl. Unterlage 1, Erlauterungsbericht, Ziffer 3.2) als auch die
Untervariante des Erhalts des Daches vor Ort unter Sicherung der einzelnen
Punktfundamente des Bestandsdaches. Die Vorhabentragerin hat hierzu geltend
gemacht, dass die Sicherung des Daches vor Ort mit einer Spundwandkonstruktion als
Ublicher Methode wegen der geringen Hohe des Daches hier nicht anwendbar sei.
Nach alledem wirde der héhere Aufwand des Erhalts des Bestandsdachs sowohl
zusatzlichen immissionsrelevanten Bauarbeiten (Errichtung von Hilfskonstruktionen,
zusatzliche Fundamente) verursachen als auch mit einer Bauzeitverlangerung
einhergehen, sodass gegeniber dem Neubau mit zusatzlichen bauzeitlichen

Immissionen zu rechnen ware. Schliel3lich waren Nachteile in der Verkehrsbedienung
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zu erwarten, da der Wiederaufbau des Daches die wegen der dazu erforderlichen
Hilfskonstruktionen nur unter Vollsperrung des Bahnsteigs erfolgen konnte, was

wiederum zu verlangerten Phasen des Schienenersatzverkehrs fihren wirde.

Die Behorde fur Kultur und Medien, Denkmalschutzamt hat die Denkmalwirdigkeit des
Bestandsbauwerks sowohl in Vorabstimmungen mit der Vorhabentragerin als auch im
Verfahren der Herstellung des Benehmens durch die Planfeststellungsbehorde
abschlagig bewertet und auf die noch vorhandene und nicht vorgesehene Eintragung
in die Denkmalliste der Freien und Hansestadt Hamburg verwiesen (siehe dazu Ziffer
B.4.8).

Eine Handhabe der Planfeststellungsbehérde, die beantragte Planung unter
Auferlegung der Instandsetzung der Bahnsteigdachholzkonstruktion zuriickzuweisen,
bestent nach alledem nicht. Eine Nullvariante, die zur Beibehaltung des
Bahnsteigdachs unter Inkaufnahme einer sich bestandig weiterentwickelnden
Verschlechterung dessen Zustands und entsprechend steigenden
Unterhaltungsanforderungen bei gleichzeitigen Unwéagbarkeiten hinsichtlich der
Wahrung der Verkehrssicherungspflichten fiihren wirde, kommt ebenfalls nicht in
Betracht. Neben den vorgenannten, gegen die Erhaltung des Bestandsdachs aus
wirtschaftlichen Erwagungen sprechenden Griinden ist dafir mafRgebend, dass die
Erneuerung und barrierefreie Ertlichtigung des Bahnsteigbelags unter Hinweglassen
weder der Neubau- noch der wiederherstellenden Bestandserhaltungs-Variante

sinnvoll umsetzbar ist.

Dessen unbeschadet verkennt die Planfeststellungsbehdérde nicht, dass es sich beim
Bestandsbauwerk um eine der letzten derartigen Holzbauwerke im Stadtgebiet der
Freien und Hansestadt Hamburg handelt, und dieses als handwerkliche Konstruktion
ein Bauwerk individuelleren Charakters als ein Bahnsteigdach-Typenbau darstellt. Sie
hat daher gepriift, ob die in den Stellungnahmen der BSW sowie des Bezirksamts
Altona angesprochenen bzw. der Neubauvariante zugeschriebenen nachteiligen
Aspekte den Ausschlag zum Abriicken von der Einstufung als vorzugswurdige Variante

geben kénnen. Im Ergebnis ist dies aus nachstehenden Grinden jedoch nicht der Fall.

B.4.2.2 Stellungnahme der BSW (S11)

Die BSW hat in ihrer Stellungnahme vom 19.07.2021 in Bestatigung der mit der
Vorhabentragerin gefuhrten Vorabstimmung — Schreiben der BSW vom 25.05.2020 —
die Neubau-Planung der Vorhabentragerin wegen des beabsichtigten Rickbaus der
Bestands-Holzkonstruktion des Bahnsteigs die Neubau-Variante abgelehnt.

Auszufiihren ist hierzu, dass die als Ablehnung bezeichnete Stellungnahme der BSW
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kein formales Genehmigungshindernis der Vorzugsvariante darstellt. Denn die im
Verfahren zur Herstellung des Benehmens eingeholten Stellungnahmen zwingen nicht
zur Herstellung des Einvernehmens mit den im Rahmen des Aufgabenbereichs der
Behdrde geauRerten Forderungen (Stelkens/Bonk/Sachs/Neumann/Kilpmann, 9. Aufl.
2018, VWVTG § 74 Rn. 242). Durchaus hat sich die BSW mit der aufgeworfenen Frage
des Einflusses des Vorhabens auf das Ortsbild indes auf einen abwagungserheblichen

Aspekt der Plangenehmigung bezogen.

Nach den heranzuziehenden Maf3stédben des Bauplanungsrechts ist das Ortsbild (88 1
Abs. § 1 Absatz 6 Nr. 5, § 34 Absatz 1 Satz 2 BauGB) jedenfalls, jedoch beschrankt
auf seinen Kernbereich geschitzt. Wenn dem Ort im Vergleich mit dem vorherigen
Zustand ein neuartiges Geprage gegeben wirde, kann die fir den Stadtebau
zustandige Stelle eine ermessensfehlerfreie Abwagung ihrer diesbezlglichen Belange
beanspruchen; dasselbe gilt fiir Planungen, die in Richtung einer Verunstaltung
(,optischer Schandfleck in einem Ortskern“) weisen (vgl. Brandlein, Probleme des
Planfeststellungsverfahrens, Der Denkmalschutz im  eisenbahnrechtlichen
Planfeststellungsverfahren nach § 18ff AEG, NJ 2014, S. 238, 239).

Das Vorhaben Uberschreitet bzw. erreicht allein durch das plangegenstandliche
Bahnsteigdach Bauart ,Zwiesel“ weder die Schwelle der (von der BSW auch nicht
geltend gemachten) Verunstaltung des Ortsbildes, noch verleint es dem von der
Umfeldbebauung definierten Ortsbild ein ganzlich neues Geprage. Auf die von der
BSW benannte Berlcksichtigung des Gepréges bzw. des Erscheinungsbildes der
gesamten Elbvororte (ohne ndhere Angabe eines Korridors, Radius oder spezifischer
stadtebaulich maf3geblicher Gebiete) kann es fiir die Bewertung der stadtebaulichen
Auswirkungen des Vorhabens nicht ankommen. Weder prasentieren sich ,die
Elbvororte* als grofRes Teilgebiet des Bezirks Altona stadtebaulich einheitlich, noch ist
eine von Umgestaltungen und Erneuerungen verschont gebliebene, einheitlich
wirkende Typologie von S-Bahn-Stationsgestaltungen zwischen Othmarschen und
Wedel vorzufinden, wie bereits an den Verkehrsstationen Hochkamp, Iserbrook,
Rissen (moderne Bahnsteigdacher) oder Silldorf (ohne Bahnsteigdach) ersichtlich ist.
Im Gegenzug verflgt die Neubauvariante, die hinsichtlich der Kubatur bereits wegen
der beabsichtigten engeren Anlehnung an das S-Bahn-Fahrzeugprofil aus
Wetterschutzgriinden hinter dem Bestandbauwerk zurlckbleibt, nicht Gber das
Potenzial, das Geprage ,der Elbvororte* insgesamt zu berlhren, da es in seiner
Wahrnehmbarkeit auf den Nahbereich der Verkehrsstation (Ohnhorststralie,

Jurgensallee, Am Klein Flottbeker Bahnhof) beschrankt bleibt. Im Ubrigen bleiben auch
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die stadtebaulichen Auswirkungen des Vorhabens dadurch begrenzt, dass Anordnung

und Ausdehnung des Bahnsteigs nicht verandert werden.

Soweit in der Stellungnahme der BSW auf das ,landliche Ortsbild Flottbeks" und eine
Beeintrachtigung des naheren Umfelds der Verkehrsstation durch die Gestaltung des
Dachs der Bauart ,Zwiesel“ Bezug genommen wird, ist mit Blick auf die drtlichen
Gegebenheiten festzustellen, dass ein etwaiger dorflich-landlicher Charakter im
vorgenannten Nahbereich der Verkehrsstation durch eine dieser Charakteristik nicht
entsprechende Umfeldbebauung zumindest bereits stark verwassert worden ist. Der
Blick von und auf die Bahnsteiganlage wird mitbestimmt durch die verhaltnismafig
niedrige, aber raumgreifende P+R-Anlage nordoéstlich des Bahnsteigs, moderne
Bahnbauten wie die Aufzugsanlage und das Gleichrichterwerk, allen voran aber tber
beidseitig der Bahnanlagen vorhandene mehrgeschossige, in jlngster Zeit
entstandene riegelférmige Baukorper mit Flachdach. Spatestens mit Errichtung der
bahnparallelen Gebaude Am Klein Flottbeker Bahnhof 1-61, welche die
Sichtbeziehungen von und auf die Verkehrsstation dominieren, kann von einem das
Umfeld mafigeblich pragenden doérflich-landlichen Charakter aus Sicht der

Planfeststellungsbehérde keine Rede mehr sein.

Zutreffend ist, dass in der Bestandssituation, fir deren Erhalt die BSW eintritt,
vergleichbare  Dachkonstruktionen  bei  (denkmalgeschitztem) ehemaligem
Empfangsgebaude, (transloziertem, nicht denkmalgeschiutztem) ehemaligen
Guterschuppen und (nicht denkmalgeschiitztem) Bahnsteigdach vorliegen, die zu einer
gewissen Erkennbarkeit eines gemeinsamen Entstehungszeitraums beitragen. Zu
einer denkmalschutzrechtlichen Einordnung konkret des Bahnsteigs hat dieser
Umstand jedoch nicht gefuhrt (vgl. Ziffer B.4.8). Dazu mag beigetragen haben, dass
die Wahrnehmbarkeit von Empfangsgebéaude, Giterschuppen und Bahnsteig(-dach)
als funktional zusammenhéngende Bahnanlage durch Um- und Ruckbauten der
vergangenen ca. 35 Jahre stark verwassert worden ist. Wegen der Rickbauten von
ehemals dem Giterverkehr dienenden Gleisanlagen steht das ehemalige
Empfangsgebaude isoliert und durch Wege, Zaune und Grinanlagen vom — nur noch
aus den durchgehenden Gleisen bestehenden — Gleisfeld entfernt. Die Translozierung
des Guterschuppens erfolgte ohne Nachvollziehbarkeit der urspringlichen Gleislage
derart, dass Raum fir die Bebauung Am Klein Flottbeker Bahnhof 1-61 geschaffen
wurde. Angesichts dessen ist die Erkennbarkeit des gemeinsamen
Entstehungszusammenhangs der bezeichneten Gebaude, der eine Ensemblequalitat
vermitteln konnte, zumindest reduziert. Der bloBe Umstand, dass die benannten

Gebaude Uber mit Teerpappe gedeckte Dacher mit &hnlicher Dachneigung in
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verschiedenen Erhaltungszustanden verfiigen, definiert nach Auffassung der
Planfeststellungsbehérde kein ortstibliches Gepréage, an dem sich die Gestaltung des

Vorhabens orientieren muss.

Die von der BSW angefiihrten Belange haben daher hinter die unter Ziffer B.4.2.1
benannten qualitativen Merkmale und bauzeitlichen Aspekte der Neubauvariante

zurlickzutreten.

B.4.2.3 Stellungnahme des Bezirksamts Altona (S14)

Das Bezirksamt Altona hat in seiner Stellungnahme vom 19.07.2021 in mit der BSW
vergleichbarer Weise vorgetragen, gegen die Umsetzung des Vorhabens in der
Variante der Errichtung eines Neubaus mit dem Bahnsteigdach Typ ,Zwiesel”
bestiinden ,erhebliche Bedenken®. Implizit hat das Bezirksamt Altona damit eine
Gewichtung derart vorgenommen, dass es eine Variante, die den Ruckbau der

Bestandsanlage beinhaltet, als stadtebaulich tragfahig ansieht.

Der vom Bezirksamt Altona geforderten, ein aliud zu den beiden gepriiften Varianten
darstellenden Alternative der Herstellung eines Neubaus, der sich gestalterisch an das
Bestandsbauwerk anlehnt, vermag die Planfeststellungsbehorde nicht zu folgen. Wie
das Bezirksamt zutreffend ausfiihrt, sieht die DB Station&Service AG als
Vorhabentragerin in ihren sogenannten Baustandards eine im Wesentlichen zwei
Typen umfassende Typenserien an Bahnsteigiiberdachungen vor (neben der Bauart
.Zwiesel* die Bauart ,Bodenheim” und deren Weiterentwicklung ,Evolution 2020%).
Soweit bautechnische Standards und Regelwerke durch diese Bauarten eingehalten
werden und sich die Genehmigung der beantragten Dachkonstruktion sich nicht aus
anderen rechtlichen Erwagungen als abwagungsfehlerhaft darstellte, besteht
vonseiten der Planfeststellungsbehdrde keine Handhabe, der Vorhabentragerin die
Errichtung von an die jeweilige Ortlichkeit baulich angepassten Bahnsteigdachern zu
untersagen und — etwa aus Griinden abweichender oder subjektiver architektonischer
Ansichten — die Errichtung beispielsweise eines etwa die Dachform des
Bestandsbauwerk stilistisch imitierenden Bahnsteigdachs aufzugeben. Erst recht
bestent kein Durchgriff der Planfeststellungsbehérde dahingehend, der
Vorhabentragerin die generelle Erweiterung des Baustandard-Katalogs um weitere

Bahnsteigdach-Typenbauarten aufzugeben.

Im Ubrigen stiinde es der Vorhabentragerin frei, abseits der benannten Typenserien
mit der Eisenbahnbau- und Betriebsordnung kompatible individuelle Bahnsteigdacher
zu beantragen; eine planfeststellungsrechtliche Fixierung auf die Typenserien

entsprechend der Baustandards der Vorhabentragerin besteht insoweit nicht. Der
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Planfeststellungsbehérde sind in diesem Zusammenhang durchaus Beispiele fur
individuell in Absprache mit kommunalen Planungstrdgern ausgefiihrte Bahnsteige

bekannt, wobei dies auch eine Frage der Finanzierung darstellt.

Die Planfeststellungsbehérde teilt diesbezlglich auch nicht die Ansicht, dass die
Implementierung von Bahnsteigdachern in Typenserien durch die Vorhabentragerin —
mit der Folge der regelmaRigen Beantragung solcher typisierten Bahnsteigdéacher wie
im vorliegenden Fall — die Prifung der stadtebaulichen Vertraglichkeit des Vorhabens
generell ins Leere laufen lassen. Zum einen ist dabei zu bertcksichtigen, dass die
Stadtbildvertraglichkeit von Stationserneuerungen und -neubauten auch an anderen
Parametern zu bemessen ist als nur der Architektur des Bahnsteigdachs. Dies gilt
insbesondere flir die Prifung der geeigneten Lage von Neu- und dem zusatzlichen
Flachenbedarf von Ausbauten. Dem Vorhaben ist insofern nicht zur Last zu legen, dass
es zwar grundsatzlich stadtebauliche Auswirkungen zeitigt, diese jedoch angesichts
der gleichbleibenden Lage und Ausdehnung des Bahnsteigs und der nicht wesentlich
Uber die die bisherige Kubatur des Bahnsteigdachs hinausgehenden Kubatur des
Neubaus als nicht wesentlich aufzufassen sind bzw. wesentliche Konfliktpunkt von
vornherein nicht bestehen. Zum anderen ist auf den unter Ziffer B.4.2.2 dargestellten
Prifmalistab (Verunstaltung des Ortsbildes, Ortsbild wird ein ganzlich neues Geprage
verliehen) zu verweisen. Eine dahingehende Prifung ist auch unter den Vorzeichen
der Beantragung eines typisierten Bahnsteigdachs ohne Genehmigungs- oder
Versagungsprajudiz moglich. Aus den oben genannten Grinden ist die
Planfeststellungsbehérde indes zur Uberzeugung gelangt, dass die Schwelle der
Unvertraglichkeit fur das Stadtbild vorliegend nicht erreicht wird.

Die Planfeststellungsbehtrde merkt weiter an, dass nach ihrer fachlichen Einschatzung
Walm- oder Satteldachbauweisen fir Bahnsteigdacher unter der Pramisse der
Optimierung des Wetterschutzes unter Bericksichtigung des Lichtraumprofils von
Eisenbahnfahrzeugen eine eher unginstige Bauform darstellen. Das Vorziehen von
Bahnsteigdachern bis zur Bahnsteigkante bzw. eine die Bahnsteigkante Uberkragende
Bauweise in entsprechender Héhe lasst sich mit einer zum Gleis hin aufsteigenden
Dachbauart, die Licken in der Abdeckung des Bahnsteigs vermeidet, baulich besser
realisieren als mit Walm- oder Sattelddchern. Ebendies ist im Rahmen der

Genehmigung der Neubauvariante bertcksichtigt, siehe Ziffer B.4.2.1.
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B.4.3 Wasserhaushalt

B.4.3.1 Wasserrechtliche Erlaubnisse und Bewilligungen

Bei dem Einleiten von Niederschlagswasser in 6ffentliche Abwasseranlagen handelt es
sich um eine Indirekteinleitung gemaf § 58 WHG. Es handelt sich damit nicht um eine
Gewasserbenutzung i.S.d. 8 9 WHG, so dass die Voraussetzungen zur Erteilung einer
Erlaubnis auf die Indirekteinleitgenehmigung nicht anzuwenden sind. Die zu
beachtenden Maligaben ergeben sich vielmehr unmittelbar aus § 58 WHG.
Indirekteinleitungen bedirfen daher nur in den Féllen des § 58 WHG einer

Indirekteinleitgenehmigung.

In diesem Fall ist aber der Anwendungsbereich des § 58 WHG nicht eroffnet, da an
das Abwasser (hier: Niederschlagswasser) keine Anforderungen fir den Ort des
Anfalls des Abwassers oder vor seiner Vermischung in der Abwasserverordnung

festgelegt sind. Einer Einleitgenehmigung bedarf es daher nicht.

Wasserhaushaltsrechtlich relevante Einleitungen in Oberflachengewéasser liegen nicht

vor bzw. sind nicht vorgesehen.

B.4.3.2 Wasserwirtschaft und Gewéasserschutz

Aus den unter Ziffer B.4.3.1 benannten Griinden bedarf die Vorhabentragerin lediglich
einer Genehmigung des Abwasserbeseitigungspflichtigen nach kommunalem
Satzungsrecht bzw. Landesrecht (hier: § 11a HmbAbwG), die sie dazu berechtigt, das
Abwasser in das offentliche Abwassersystem einzuleiten. Die Einleitgenehmigung,

erteilt durch Hamburg Wasser, liegt hierflr vor.

Die vorhabengegenstandliche Einleitung des an der Verkehrsstation anfallenden
Niederschlagswasser in das Kanalnetz von Hamburg Wasser ist unter der zugrunde zu
legenden Pramisse, dass alle Bauwerke der Entwéasserung unter Beachtung der
anerkannten Regeln der Technik errichtet werden, wasserwirtschaftlich unbedenklich.
Die Einhaltung insbesondere der einschlagigen DIN-Vorschriften, die Arbeitsblatter des
DWA und sonstigen technischen Bauvorschriften ist vorauszusetzen.

Oberflachengewasser sind durch das Vorhaben nicht berthrt.

Die in Unterlage 1, Kapitel 9.2 aufgefuhrten Vermeidungs- und
MinimierungsmalRnahmen wahrend der Baumalnahme (u.a. Vermeidung
wassergefahrdender Handlungen/Tatigkeiten wahrend der Bauausfiihrung bzw.
Einhaltung der diesbezilglichen Sorgfaltspflicht, regelmalige Wartung von

Baufahrzeugen und Baumaschinen und Kontrolle von Leckagen, die Betankung von
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B.4.4

Baufahrzeugen und -maschinen auf einer wasserundurchléassigen Flache) wurden als
Nebenbestimmung der Plangenehmigung unter Ziffer A.4.1 aufgenommen. Die
Behdrde fur Umwelt, Klima, Energie und Agrarwirtschaft (BUKEA) hat in ihrer
Stellungnahme vom 19. Juli 2021 erklart, das Vorhaben unter diesen Voraussetzungen
als den Anforderungen des Schutzes und der Bewirtschaftung des Grundwassers

entsprechend einzustufen.

Naturschutz und Landschaftspflege

Die Planfeststellungsbehérde hat die Anderungen gemaR § 15 Absiatze 2 und 4
BNatSchG i.V.m. § 8 HmbBNatSchAG, der im MalRnhahmenblatt enthaltenen
Ausgleichsmalinahme, entsprechend den Forderungen der Behorde fir Umwelt,
Klima, Energie und Agrarwirtschaft Hamburg (BUKEA) sowie des Bezirksamts Altona

in die Nebenbestimmungen dieser Plangenehmigung Glbernommen.

Dem Planvorhaben stehen die Belange des Naturschutzes und der Landespflege nicht
entgegen. Die Biotoptypen wurden im gesamten Wirkraum des Vorhabens Kartiert
(siehe Bestands- und Konfliktplane des LBP, Unterlage 12.3). Faunistische
Erhebungen wurden durchgefuhrt und die Erfassung der Fauna wurde fur die

jeweiligen Artengruppen weiter konkretisiert.

Das Vorhaben stellt aufgrund der baubedingten Flacheninanspruchnahme — relevante
anlagebedingte Inanspruchnahmen sind nicht gegeben — einen Eingriff gemaf § 14
BNatSchG dar, genlgt jedoch den Anforderungen der naturschutzrechtlichen
Eingriffsregelung des § 15 BNatSchG. Bei der Umsetzung der in den
MalRnahmenblattern naher beschriebenen Vermeidungs- und Minderungsmafl3nahmen
werden vermeidbare Beeintrachtigungen in Natur und Landschaft unterlassen.
Daneben wurden, im Rahmen der Mdglichkeiten, im Zuge der 1. Plananderung
Anpassungen der technischen Planung vorgenommen, um Eingriffe in Natur und
Landschaft zu minimieren, insbesondere wurde zur Verminderung der
Beeintrachtigung von Geholzen in Abstimmung mit dem Bezirksamt Altona die
Belegenheit der Baustelleneinrichtungsflache optimiert. Dabei sind Aussparungen in
der Baustelleneinrichtungsflaiche vorgesehen, um einzelne Gehdlze zu schiitzen,
einhergehend mit der Verschiebung des Eingriffsschwerpunkts von einer kleinteiligen

naturfernen Grinanlage auf eine sonstige Verkehrsflache.

Insofern wird durch Beschrdnkung der Baustelleneinrichtungsflache auf die
plangenehmigte Flache und flankierende Vermeidungsmalfinahmen insbesondere zum
Geholzschutz der durch 8§ 15 Abs. 1 Satz 1, 2 BNatSchG geforderten

Eingriffsvermeidung im Rahmen des Mdglichen Rechnung getragen. Des Weiteren
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konnen die zu erwartenden Konflikte durch VermeidungsmafRnahmen gem. 8§ 13
BNatSchG auf ein unerhebliches MalR minimiert werden. Diese Malinahmen

beinhalten:

» bauzeitliche Malgaben zur Vermeidung wassergefahrdender Handlungen
(001_V);

» den Schutz der in Anspruch genommenen Flachen (vordringlich Rasen) durch
Geotextil und Mineralgemisch, sodass nach Beendigung der Baumalinahme
und Entfernung der Materialen die in diesem Zusammenhang vorzunehmende

Wiederherstellung des urspriinglichen Zustands gewahrleistet wird (001_V);

* Einzelbaumschutz mit bedarfsweisem Kronenrtickschnitt, um die betreffenden
Baume vor Kollisionen im Lichtraumprofil von Baufahrzeugen zu schiitzen
(002_V);

e Einrichtung von Bautabuzonen, d.h. Sicherung des sonstigen Kleingeholzes
sudlich der Baustelleneinrichtungsflache / nérdlich der Bahntrasse sowie
Sicherung der kleinteiligen naturfernen Grunflachen mit Baumbestand durch

einen Bauzaun (003_V);

» Kontrolle der Vorkehrungen zur Vermeidung von Beeintrachtigungen durch

eine ,generelle* umweltfachliche Baubegleitung (004_V).

Die vonseiten des Bezirksamts Altona geforderte Durchfihrung des Baum- und
Geholzschutzes unter Berticksichtigung der DIN 18.920 war bereits vor Anpassung der
Planunterlagen im Zuge der 1. Plandnderung Gegenstand der plangenehmigten
MalRnahme 002_V. Des Weiteren ist die Vermeidung von Eingriffen in kleinteilige
naturferne Grunflachen durch Abzaunung der Tabuzone im Zuge der plangenehmigten

MalRnahme 003_V weiter konkretisiert worden.

Indes werden durch das Bauvorhaben auch unvermeidbare Beeintrachtigungen
gemdl 8§ 15 Abs. 1 BNatSchG hervorgerufen. Das Erfordernis der
Flacheninanspruchnahme ergibt sich weitgehend aus der zur Erreichbarkeit des
vorhandenen Bahngeléndes erforderlichen Zufahrten, Arbeitsstreifen, Bereitstellungs-
und Baustelleneinrichtungsflachen. Um die Arbeiten durchzufuhren, ist dabei die
Inanspruchnahme einer Flache erforderlich, an der eine Eingleisstelle fir den
Ubergang eines Zweiwegebaggers von der StralRenebene auf die Gleisebene moglich
ist. Zur Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde wurde dabei mit der Wahl der
Baustelleneinrichtungsflache an der Ohnhorststral3e eine Belegenheit zum Planinhalt
gemacht, die sowohl wegen der geringen Distanz zwischen dem Gleisbereich und
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anderen befestigten Flachen als auch wegen des geringen Niveauunterschieds
zwischen StrafRen- und Gleisebene zu minimierten Eingriffen auch hinsichtlich der
erforderlichen Erdarbeiten fuhrt. Eine weitere Reduzierung der — im Verfahren der 1.
Plandnderung weiter verringerten — Flacheninanspruchnahme ist aus technischen

Griinden nicht moglich.

Die Planfeststellungsbehdrde hat des Weiteren Uberschlagig geprift, ob andere
grundsétzlich besser geeignete Flachen fur die Baustelleneinrichtung zur Verfiigung
stehen. Zur Uberzeugung der Planfeststellungsbehorde ist dies jedoch nicht der Fall.
Zwar existiert nordostlich des Vorhabens eine gréRere befestigte Flache in Form des
Parkplatzes des botanischen Gartens (Loki-Schmidt-Stiftung). Diesen als alternativen
Lagerplatz zu verwenden ist jedoch baulogistisch nicht sinnvoll, da einerseits
gleichwohl das Erfordernis einer Zufahrt zum Gleisbereich erforderlich ware, und
andererseits ein Erreichen einer dortigen Lagerflache eine fortwéhrende Querung der
Ohnhorststrale erforderte, was neben einer Bauzeitverlangerung schon zur
Vermeidung von Konflikten mit dem momentan intensivierten Busverkehr nicht
praktikabel ist (vgl. Ziffer B.4.11.2). Eine Verlagerung der Baustelleneinrichtungsflache
an die Sudseite der Bahntrasse scheidet ebenfalls aus. Zwar fuhrt die Stralle Am Klein
Flottbeker Bahnhof nah an die Gleislage heran. Entlang der Trasse fehlt es jedoch
zwischen den Baulichkeiten des ehemaligen Gluterschuppens, des ehemaligen
Empfangsgebéudes und der weiteren neuen Bebauung entlang der StralRe Am Klein
Flottbeker Bahnhof unbeschadet der ggf. moglichen Herstellung einer
Eingleisvorrichtung an einem geeigneten Flachenreservoir fur eine Lagerflache.
Schlief3lich wird die Verkehrsstation im weiteren Verlauf der StraRe Am Klein Flottbeker
Bahnhof durch einen begrinten Larmschutzwall begrenzt, dessen Durchbrechung
sowohl unter dem Aspekt der Eingriffsvermeidung als auch der Baularmreduktion nicht

tunlich ware.

Nach alledem befindet sich die Baustelleneinrichtungsflache an einem im Hinblick auf
die Verringerung der Eingriffsintensitéat gewéhlten Standort. Auf dieser Grundlage

wurden folgende unvermeidbare Beeintrachtigungen fur das Vorhaben ermittelt:

» Baustelleneinrichtungsflache  auf  kleinteiliger  naturferner  Griinanlage

(Rasenflache), sofern nicht bereits durch 001_V vermieden;

» Bauzeitliche Inanspruchnahme einer Hecke aus Uberwiegend nicht heimischen

Gehdlzen und/oder Stauden fir die Eingleisstelle.

Die Unvermeidbarkeit der vorgenannten Beeintrachtigungen ergibt sich aus der

naturraumlichen Gegebenheit, dass der in Ho6he des Bahnsteigs befindliche
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Gleisbereich, soweit er in Richtung Norden an die fiir eine Baustelleneinrichtungsflache
geeignete Flache angrenzt, in voller LAnge an eine bahnparallele Hecke angrenzt,
hierbei jedoch im Umfang zumindest der Breite eines Zweiwegebaggers ein
Durchbruch zu schaffen ist. Die Unvermeidbarkeit der Inanspruchnahme der
kleinteiligen naturfernen Grinanlage ergibt sich einerseits aus den raumlichen
Mindestbedarfen an eine Zufahrt von der Strale zur Gleisanlage sowie den
Mindestbedarf an Lager- und Bewegungsflache, sowie andererseits, um im Gegenzug

den Schutz von Einzelbdumen und Kleingehdlz zu ermdglichen.

Der Kompensationsbedarf des Vorhabens wurde Uber die seit dem 3. Juni 2020 fir die
Bilanzierung von Eingriff und Ausgleich anzuwendende Verordnung uber die
Vermeidung und die Kompensation von Eingriffen in Natur und Landschaft (BKompV)
ermittelt. WertpunktmaRige Ersatzbedarfe sind nach der BKompV (erst) bei
erheblichen Eingriffen zu quantifizieren. Die Inanspruchnahme der Kkleinteiligen
naturfernen Grinanlagen ist nach 8§ 15 Abs. 2 BNatSchG zwar ebenfalls
auszugleichen; da eine erhebliche Beeintrachtigung im Sinne der BKompV jedoch
lediglich hinsichtlich der Hecke aus Uberwiegend nicht heimischen Gehélzen und
Strduchern gegeben ist, wird nur der Ersatz dieses Eingriffs nach dem

Wertpunktemodell der BKompV bewertet.

Der bauzeitlich in Anspruch genommene Bereich der Gemarkung 0209, des Flurstiicks
894 wird im Zuge der plangenehmigten MalRhahme 007_A auf einer Flache von 35 m?
in Form einer standortgerechten Strauchpflanzung ausgeglichen. Hierbei werden
standortgerechte und heimische Bluhstraucher wie Gemeiner Hasel in Form von
mehrtriebiger Ware, Hohe 100-150 cm verwendet. Die Ausgleichsmafinahme findet
unmittelbar am Ort des Eingriffs statt; die betroffene Ortlichkeit wird an Ort und Stelle
vollumfanglich kompensiert. Wie im Landschaftspflegerischen Begleitplan, Unterlage
17.1, Ziffer 7.2 ersichtlich, wird dabei der Kompensationsbedarf durch die
AusgleichsmalRnahme rechnerisch noch ubertroffen. Es erfolgte eine methodisch
nachvollziehbare Bewertung der Eingriffe und der Kompensationsmafinahmen gemaf
BKompV. Fir die Planfeststellungsbehdrde ist somit nachvollziehbar dargelegt, dass
mit der Umsetzung der zum Zwecke der Kompensation geplanten MaRhahmen die

Eingriffe in Natur und Landschaft als kompensiert gelten.

Das Vorhaben reicht in bis auf 20 m an einen sudlichen Bereich und bis auf ca. 85 m
an einen nordlichen Bereich des Landschaftsschutzgebiets (LSG) Altona-Sudwest,
Ottensen Othmarschen, Klein Flottbek, Nienstedten, Dockenhuden, Blankensee,

Rissen heran.
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B.4.5

Das Vorhaben befindet sich dariiber hinaus in ca. 125 m Entfernung zum in nérdlicher
Richtung gelegenen LSG Grol3 Flottbek. Die satzungsgemalen Schutzziele der
Landschaftsschutzgebiete — im Wesentlichen ein Ablagerungs-, Vermullungs-, Zelt-,
Feuer- sowie Veranderungs- und Verunstaltungsverbot — werden durch das Vorhaben
angesichts der Konzentration der Bautatigkeiten auf das vorhabentrdgerinneneigene

Grundstiick und die plangenehmigte Baustelleneinrichtungsflache nicht beeintrachtigt.

Nach Angabe der Vorhabentrdgerin sind durch das Vorhaben keine gesetzlich

geschuitzten Biotope nach 8§ 30 BNatschG betroffen.

Insgesamt wird durch das Vorhaben ein kleinteiliger Eingriff auf einer anthropogen
Uberformten, unbeschadet der Qualitat als offentliche Grunanlage — die jedoch keine
besonderen Ausstattungsmerkmale aufweist — naturfernen Flache verursacht. Soweit
ein Eingriff in die fir die Punktzahlberechnung nach der BKompV einzig wertgebende
Hecke vorliegt, ist dieser unter den gegebenen naturrdumlichen Bedingungen
(linienhafte Gehdlzstruktur nordlich des Vorhabens) unvermeidbar und wird wie
dargestellt durch AusgleichsmaBnahmen Uberkompensiert. Maoglichkeiten der
Eingriffsvermeidung werden, insbesondere nach Optimierung auf Grundlage von
Abstimmungen mit der BUKEA und dem Bezirksamt Altona, ausgeschopft. Die Eingriffe
in Natur und Landschatft sind im Ergebnis der Abwagung gemaf § 15 Abs. 5 BNatSchG
zulassig, da die verbleibenden Belange des Naturschutzes und der Landschaftspflege

hinter dem o6ffentlichen Interesse an dem Vorhaben zuriickstehen.

Artenschutz

Das Vorhaben geniigt den einschlagigen artenschutzrechtlichen Anforderungen. In
Form eines Artenschutzrechtlichen Fachbeitrags (Unterlage 13.1) werden in Bezug auf
die Anhang-IV-Arten und die europaischen Vogelarten mogliche Verbote gegen die
Zugriffsverbote des § 44 Abs. 1 BNatSchG untersucht. Die Biotopausstattung des
Untersuchungsgebietes lasst keine nennenswerten Vorkommen wertgebender Arten
des Anhangs IV der FFH-Richtlinie aus den Artengruppen Reptilien, Amphibien, Fische
und Rundmaéuler oder Wirbellosen, Libellen, Schmetterlingsarten, streng geschiitzten
Kaferarten sowie — mit Aushahme der Flederméuse — nach Anhang IV geschuitzte
Saugetiere erwarten. Geschutzte Pflanzenarten kommen im Projektgebiet nicht vor,
sodass eine Beeintrachtigung auszuschlielen ist. Die Darlegungen zu den
Datengrundlagen der Untersuchung sowie zur Auswahl der einer naheren

artenschutzrechtlichen Prufung unterzogenen Arten sind plausibel.

Nach den Ergebnissen der Artenschutzrechtlichen Untersuchung ist am ehesten mit

Verbotsverletzungen hinsichtlich Européischer Vogelarten (neben weit verbreiteten
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ungefahrdeten Arten wurden Bluthanfling, Gartengrasmiicke, Haussperling und Star
nachgewiesen) und Fledermausen (nachgewiesen: Breitfliigelfledermaus, Grol3er
Abendsegler, Rauhautfledermaus, Zwergfledermaus und Wasserfledermaus) zu
rechnen, fir die daher eine Bewertung der artenschutzrechtlichen Verbotstatbestande
des 8§ 44 Abs. 1 BNatSchG erforderlich war. Dabei kommt zum Tragen, dass es in der
Phase der Baustellenerschliefung zur Beseitigung von Geholzen entlang der
nordlichen Gleise kommt, sodass Vogelarten mit Bindung an Gebilische und sonstige
Geholze, d.h. wenig storungsempfindliche, gehélzbritende Vogelarten, bei
Durchfiihrung in der Brutzeit erheblich gestort, ihre Brutstatten zerstort und Jungtiere
verletzt oder getdtet werden kénnten. Fur Fledermause kommen diese Gehdlze, soweit
die Flugrouten entlang der Gleise verlaufen, als Jagdgebiet in Betracht, sind aber

jedenfalls zur Nutzung als Winterquartier oder Wochenstube ungeeignet.

Ein weiterer Ausloser artenschutzrechtlicher Verbotstatbestédnde stellt zudem der
geplante Rickbau des Bahnsteigdachs dar, der ein potenzielles Tagesquartier von
Fledermausen darstellt, sodass bei einem Riuckbau zur Unzeit in ihren
Tagesverstecken befindliche Fledermause verletzt oder getttet werden kénnen.
Dasselbe gilt bei Nutzung des Gebalks des Bahnsteigdachs als Brutplatz fur Vogel,
was flr die hier vorkommenden Arten Stadttaube, Ringeltaube, Hausrotschwanz und

Haussperling in Betracht kommt.

Fur Haussperling, Kohimeise, Bluthanfling und Gartengrasmiicke sind die Gehélz- und
Heckenstruktur, die im Zuge der Baufeldfreimachung auf einer Breite von 4 m
beschnitten und geraumt werden soll, als Brutplatz geeignet. Ohne geeignete
Vermeidungsmaflnahmen, d.h. bei Durchfihrung der Bauarbeiten innerhalb der
Brutsaison kann es zu Tétungen nicht fligger Jungvogel und/oder der Zerstérung von
Brutstatten kommen, was die Verbotstatbestéande des § 44 Abs. 1 Nr. 1 und Nr. 3
BNatSchG in Verbindung mit § 44 Abs. 5 Nr. 1 erfullt.

Flederméuse, die sich in Tagesverstecken aufhalten, kénnen durch die geplanten
Ruckbauarbeiten an der Bahnsteigtiberdachung ohne geeignete
VermeidungsmalRnahmen verletzt oder getttet werden. Der anlagebedingte Verlust
von Tagesquartieren wegen des Entfalls des bestehenden Bahnsteigdachs wird als
nicht erheblich bewertet, da die Funktionalitat des Lebensraumes im engen raumlichen

Zusammenhang dennoch erhalten bleibt.

Um das Eintreten artenschutzrechtlicher Verbotstatbestdnde zum Zeitpunkt der

Umsetzung der maRgeblichen Arbeiten — Baustelleneinrichtung und Rlckbau des
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Bahnsteigdachs — ausschlie3en zu kénnen, sind daher folgende, im plangenehmigten

MalRnahmenblatt als 005_VA festgeschriebene Malinahmen vorgesehen:

« Vor Beginn der Bauarbeiten an der Uberdachung der S-Bahn-Station ist eine
Kontrolle durch eine fachkundige Person durchzufihren, um zu vermeiden, dass
Flederméuse in potentiellen Tagesverstecken und Brutvogel sowie ihre Nester
beeintrachtigt werden. Bei Funden von Nestern sind ersatzweise Nistkasten
anzubringen. Einzelheiten zum Vorgehen einschlie3lich der Abstimmung mit der
BUKEA sind dem MalRBnahmenblatt 005_VA, Unterlage 12 zu entnehmen.

» Gehdlzfallungen im Zuge der Baufeldfreimachung sind nur vom 1. Oktober bis Ende
Februar des Folgejahres zulassig (Bauzeitenregelung). Erganzend ist festgelegt,
dass beim Rickschnitt bzw. einer Aufastung gemafR Maflnahme 002_V eine
vorherige Prifung auf Besatz durch Végel, Fledermause und Eichhdrnchen
vorzunehmen und sodann erforderliche MalRnahmen mit der BUKEA abzustimmen

sind.

Im direkten Umfeld der Bauarbeiten sind durch nachtlichen Baubetrieb Stérungen in
Form von Vergramungs- und Beunruhigungseffekten, insbesondere durch die
Baustellenbeleuchtung, méglich. Um diese zu vermindern, sind durch die Mal3hahme
005_V Vorgaben zur Zurtckfihrung der Baustellenbeleuchtung sowie auch der
anlagebedingten Beleuchtung auf ein artenschutzfachlich hinzunehmendes
Mindestmald festgelegt. Damit wird auch einer Forderung des Bezirksamts Altona
entsprochen.

In der Mal3nahme 005_V sind im Zuge der 1. Plananderung samtliche von der BUKEA
im Beteiligungsverfahren ge&ufRerten Anforderungen an Vermeidungsmaf3nahmen

zum Brutvogelschutz sowie zum Fledermausschutz aufgenommen worden.

Vonseiten der BUKEA wurde im  Beteiligungsverfahren  erganzender
Betrachtungsbedarf hinsichtlich eines mdglichen Vorkommens der Zauneidechse im
Bereich des Vorhabens sowie darauf aufbauend eine Erganzung des
artenschutzrechtlichen Fachbeitrags um  Voruntersuchungen und  ggf.
UmsiedlungsmaRhahmen geltend gemacht. Begrindet wurde dies damit, dass im
Bereich der EisenbahnuUberfihrung Parkstrale in der Nahe des S-Bahn
Verkehrsstation Othmarschen (also ebenfalls an der Strecke Altona — Blankenese) im

Jahr 2017 eine Zauneidechse festgestellt worden sei.

Die Planfeststellungsbehorde teilt das Erfordernis einer dahingehenden Uberarbeitung
des Artenschutzrechtlichen Fachbeitrags mit Erganzung um eine planzugenehmigende

VermeidungsmaRnahme nicht. Neben dem Umstand, dass die EU ParkstraRe vom
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Vorhaben 1,2 km entfernt liegt (EU Parkstral’e an km 4,8+16, Vorhabenbereich an km
6,0+29), herrschen in den jeweiligen Ortlichkeiten unterschiedliche Habitatstrukturen
vor. Dies wird bereits durch die Dammlage der Bahntrasse im Bereich der EU
Parkstral3e deutlich, die bereits aufgrund der Bahndamm-typischen Schotter-,
Gesteins- und Bodenstrukturen und der hangartigen Anlage ungleich bessere
Voraussetzungen als Habitat aufweist als das nahezu ebenerdige, beidseitig von
Ruderalflur (einschlie3lich Parkanlage), StraRen und Wegen umfasste Gebiet des
Vorhabens. Demgegeniber hat das mit der Erstellung des Artenschutzfachbeitrags
betraute Planungsbiro der Vorhabentrdgerin den Bereich des Vorhabens als
ungeeignet fur die Zauneidechse eingestuft. Dieser Bewertung liegen die Im Zuge der
Erstellung des Artenschutzrechtlichen Fachbeitrags durchgefihrten
Biotopkartierungen zugrunde, denen gemal die Randbereiche der Bahnanlagen an
der S-Bahn-Station Klein Flottbek eine sehr dichte Pionier-/Ruderal- und
Geholzvegetation bis dicht an die Gleise und kaum sonnenexponierte Geréllflachen
aufweisen. An der Bewertung, dass in diesem Umfeld fur anspruchsvollere Arten wie
die Zauneidechse keine Eignung als dauerhafter Lebensraum besteht, bestehen aus

Sicht der Planfeststellungsbehérde keine Zweifel.

Um dem unwahrscheinlichen Eintritt eines artenschutzrechtlichen Verbotstatbestands
zu Lasten der Zauneidechse zu vermeiden, ist die ergdnzende Nebenbestimmung
aufgenommen worden, dass — sollten sich wider Erwarten wéhrend der Bauzeit
Anhaltspunkte fur ein Vorkommen der Art ergeben — Abstimmungen mit der BUKEA
und darauf aufbauend Anpassungen im Bauablauf bzw. erganzende

Schutzmalfnahmen vorzunehmen sind.

In der Stellungnahme der BUKEA wird weiter kritisiert, es werde nicht ersichtlich, ob
und inwiefern Glaser verbaut werden, die potenziell das Schlagrisiko von Végeln
erhohen kdnnen. Das Vorhaben, d.h. das Bahnsteigdach beinhaltet jedoch keine
freistehend senkrecht aufzustellenden Scheiben etwa in Form von Trennwéanden oder
Verblendungen. Es werden lediglich die — nicht der Plangenehmigung unterfallenden
— der Bahnsteigausstattung zuzurechnenden Infotafeln und (im nicht Uberdachten Teil
des Bahnsteigs im Bestand bereits vorhandenen) Wetterschutzhauser aufgestellt. Ein
besonderes Vogelschlagrisiko kommt diesen Bauteilen und Ausstattungsbestandteilen
nicht zu, zumal die verglasten Teile der Wetterschutzhauser bereits im Bestand mit
Vogelschutzstreifen versehen sind (siehe Abbildung auf dem Deckblatt des

Landschaftspflegerischen Begleitplans, Unterlage 12.1).

Der Hinweis im Artenschutzrechtlichen Fachbeitrag (Unterlage 13.1, Seite 8) auf

maogliche Folgen fir den Artenschutz, die sich aus dem mittelfristig von der DB Netz
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B.4.6

AG vorgesehenen elektronischen Stellwerk (ESTW) fur die Strecke Altona —Wedel und
dem damit ggf. einhergehenden Rickbau des auf dem Bahnsteig befindlichen
Stellwerksgebéaudes ergeben, war nicht aufzugreifen, da ein solcher Riickbau nicht Teil
des Vorhabens ist und von der DB Netz AG im Rahmen der Herstellung des
Benehmens auch nicht — etwa mit Angaben von UmsetzungszeitrAumen — in Aussicht

gestellt wurde.

Immissionsschutz

Das Vorhaben stellt keinen Bau und keine wesentliche Anderung von Eisenbahnen
dar, wegen derer gemali § 41 Abs. 1 BImSchG sicherzustellen ware, dass durch diese
keine schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerdusche hervorgerufen
werden kdnnen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind. Das Vorhaben hat
im Ubrigen keinen Einfluss auf die Zugfrequenz und Streckenhéchstgeschwindigkeit,
sodass kein zusatzlicher Verkehrslarm durch das Vorhaben verursacht wird, aus dem
sich SchutzmalRnahmen ableiten lieRen. Entsprechend l6st das Vorhaben keine
betriebsbedingten Erschitterungen im Sinne von 8§ 3 Ziff. 1 und 2 BImSchG aus, die
nach Art, Ausmald oder Dauer geeignet sind, Gefahren, erhebliche Nachteile oder
erhebliche Belastigungen fur die Allgemeinheit oder die Nachbarschaft herbeizufiihren.

B.4.6.1 Baubedingte Larmimmissionen

B.4.6.1.1 Rechtliche Grundlagen

Im Rahmen des Genehmigungsverfahrens ist Gber die Zulassigkeit des beantragten
Vorhabens auch in Anbetracht der sich daraus ergebenden bauzeitlichen
Larmbelastigungen zu entscheiden, da die Feststellung der Zulassigkeit des

Vorhabens auch dessen Herstellung umfasst.

Rechtliche Grundlage fiur mogliche Vorkehrungen gegen Baustellenlarm ist in
Ermangelung einer speziellen gesetzlichen Regelung fir die Zumutbarkeit von
Baustellenlarm 8§ 74 Abs. 2 Satz 2 und 3 VwVfG. Danach hat die
Planfeststellungsbehtérde dem Trager des Vorhabens Vorkehrungen oder die
Errichtung und Unterhaltung von Anlagen aufzuerlegen, die zum Wohl der
Allgemeinheit oder zur Vermeidung nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer
erforderlich sind. Sind solche Vorkehrungen oder Anlagen untunlich oder mit dem
Vorhaben unvereinbar, so hat der Betroffene Anspruch auf angemessene

Entschadigung in Geld.
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Einen Malstab =zur Beurteilung von Baustellenlarm gibt die Allgemeine
Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm — Gerduschimmissionen — vom
19.08.1970 (AVV Baularm). Darin sind unter Ziffer 3.1.1 Immissionsrichtwerte
festgehalten, bei deren Einhaltung grundsatzlich von einer zumutbaren

Larmbelastigung ausgegangen werden kann.

Die AVV Baularm sieht unter Ziffer 3.1.1 in Abhangigkeit von der Anlagen- bzw.
Gebietsnutzung abgestufte Immissionsrichtwerte vor. Bei der Zuordnung der Gebiets-
nutzungen sind im Allgemeinen die in rechtskraftigen Bebauungsplanen
ausgewiesenen Flachennutzungen zu Grunde zu legen. GemalR Ziffer 3.2.2 AVV
Baularm ist jedoch dann von der tatsachlichen baulichen Nutzung des Gebiets
auszugehen, wenn diese im Einwirkungsbereich der Anlage erheblich von der im

Bebauungsplan festgesetzten baulichen Nutzung abweicht.

B.4.6.1.2 SchallschutzmalRhahmen
Der durch die Arbeiten zur Umsetzung des Vorhabens entstehende Larm ist
Gegenstand einer ,Schall- und Erschitterungstechnischen Untersuchung” vom
25.02.2021 (Unterlage 14.1). Das Gutachten analysiert die aus Sicht des
Schallschutzes relevanten bauzeitlichen Immissionen fir die Bauphasen 0 bis 4
(Unterlage 14.1, Ziffer 4) und vergleicht die zu erwartenden Beurteilungspegel mit den

Immissionsrichtwerten der AVV Baularm (Unterlage 14.1, Ziffer 5.3, Tabelle 5).

Fir die einzelnen relevanten Bautatigkeiten wurden Flachenschallquellen definiert und
die Emissionen auf Basis der zum Einsatz kommenden Maschinen und deren
Betriebszeiten ermittelt. In den erhobenen Emissionsanséatzen sind die Zeitkorrekturen,
samtliche Zuschlage zur Berilicksichtigung der Impulshaltigkeit und gegebenenfalls
auch der Tonhaltigkeit nach MafRgabe der AVV Baularm enthalten (Unterlage 14.1,
Ziffer 5.1). Aus Sicht des Schallimmissionsschutzes waren dabei insbesondere die
Bauaktivitdten von Bedeutung, in denen gerduschintensive Gerdte und Maschinen in
unmittelbarer Nahe zu schutzwiirdigen Nutzungen, insbesondere Wohngebauden,
zum Einsatz kommen werden. Um den Berechnungsaufwand zu reduzieren, wurden
nur die maximalen Lastfalle fir Tag und Nacht untersucht. Das Vorhaben befindet sich
in Bezirk Altona der Freien und Hansestadt Altona, Stadtteil Nienstedten. Es liegen im
Umfeld des Vorhabens schutzwirdige Nutzungen, insbesondere Wohngebéaude, nach
verschiedenen Gebietskategorien der AVV Baularm, Ziffer 3.1.1 vor (Ohnhorststralle
20 und Am Klein Flottbeker Bahnhof 1-19 in Gebiet mit vorwiegender Wohnnutzung,
Immissionsrichtwert tagstiber 55 dB (A) nachts 40 dB (A); Am Klein Flottbeker Bahnhof
21-43, Gebiet mit ausschlie3licher Wohnnutzung, Immissionsrichtwert tagsiber 50 dB
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(A) nachts 35 dB (A); Baron-Voght-Str. 93, Seniorenwohn- und Pflegeeinrichtung,
Immissionsrichtwert tagsiiber 45 dB (A) nachts 35 dB (A)).

Die Ergebnisse der schalltechnischen Untersuchung zu Baularm zeigen, dass Uber
verschiedene Baularmsituationen hinweg sowohl im Tages- als auch im Nachtzeitraum
Larmbelastigungen zu erwarten sind, jedoch mit deutlichen Unterschieden hinsichtlich

der verschiedenen Bauphasen.

Bei den Berechnungsergebnissen ist zu bericksichtigen, dass die dargestellten
Beurteilungspegel den Vollbetrieb, d. h. die héchste betriebliche Auslastung innerhalb
der Bauphasen und Mitwindsituation abbilden (Unterlage 14.1, Ziffer 5.3). Daher
handelt es sich bei den vorgelegten Berechnungen um die Annahme der in den
betreffenden Bauphasen jeweils ungiinstigsten Situation, sprich eines worst-case-

Szenarios, das flr die Betroffenen ,auf der sicheren Seite" liegt.

Weitere Einzelheiten kénnen der Schall- und Erschitterungstechnischen

Untersuchung entnommen werden, die als Unterlage 14.1 Teil der Planunterlagen ist.

Hinsichtlich mdglicher SchallschutzmalRnahmen kommt die Untersuchung zu dem
Ergebnis, dass aktive SchallschutzmafBhnahmen — konkret die Errichtung von
temporaren Schallschutzschirmen — aufgrund der jenseits der Bahnsteiggleise
beengten Umgebung und der Langenausdehnung der Baumafnahme nicht zielfiihrend
seien (Unterlage 15, Ziffer 5.5.1). Die Baustelle kann weitestgehend nur von den
Gleisen aus betrieben und angedient werden. Die den Bahnsteig umfassenden
Bahnsteiggleise grenzen jedoch beidseitig unmittelbar an — zudem durchweg niedriger
gelegene — Bebauung, Verkehrswege oder (im Ubrigen schiitzenswerte) Geholze an.
Abgesehen davon, dass kaum (sowohl hinsichtlich weiterer Flacheninanspruchnahme
einerseits und dem erforderlichen Bewegungsraum der Baufahrzeuge andererseits)
konfliktarme und zugleich wirksame Aufstellorte fur temporére Schallschutzwande
gegeben sind, liegt auf der Hand, dass die Schallschutzwande eine praktisch die
gesamte Bahnsteiglange umfassende Ausdehnung haben miuissten, wofir —
abgesehen von Fragen der Wirtschaftlichkeit und der schallschutztechnischen
Wirksamkeit — nicht ohne Weiteres Flachen an statisch in Frage kommenden

Standorten zur Verfiigung stehen.

Passive LarmschutzmalBhahmen stellen sich unter Bericksichtigung der
vergleichsweise Uberschaubaren larmintensiven Bauzeit einerseits und der zu

erwartenden Kosten andererseits als unverhaltnismaRig dar.

Angesichts der prognostizierten Richtwertliberschreitungen ist indes zu prufen,

inwieweit in der Abwagung nach 8 74 Abs. 2 Satz 2 VwV{G anderweitige Vorkehrungen
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und Anlagen aufzuerlegen sind, die zum Wohl der Allgemeinheit oder zur Verhinderung
nachteiliger Wirkungen auf Rechte anderer erforderlich sind. Dabei erfasst die
Vorschrift auch solche nachteiligen Wirkungen, die durch Larm, Erschitterungen und
Staub aufgrund der Bauarbeiten fir planfestgestellte Vorhaben entstehen (BVerwG,
Urteil vom 10.07.2012, Az. 7 A 11/11).

.Nachteilige Wirkungen® im Sinne des 8 74 Abs. 2 Satz 2 VwVfG gehen dabei von
solchen baubedingten Gerduschimmissionen aus, die dem Einwirkungsbereich mit
Rucksicht auf seine Schutzwirdigkeit und Schutzbedurftigkeit nicht mehr zugemutet
werden konnen. Der Begriff des Nachteils ist in einem umfassenden Sinn zu verstehen.
Darunter kdnnen alle Formen von Beeintrachtigungen der geschitzten Rechte und
Rechtsguter fallen, sofern sie das Mall des planungsrechtlich Zumutbaren
Uberschreiten (Kopp/Ramsauer, VWVfG, § 74 Rn. 152). Bei ,durchschnittlichen”
Bauvorhaben ist es in aller Regel fur Betroffene zumutbar, den Baularm wahrend der
Bauzeit entschadigungslos zu ertragen (vgl. Bayerischer VGH, Urteil vom 17.02.2011,
Az. 11 A 09.40060). Ob jedoch nachteilige Wirkungen im Sinne des § 74 Abs. 2 Satz
2 VWVTG vorliegen, beurteilt sich bei Bauldrm nach 88 22 Abs. 1, 3 Abs. 1 BImSchG in
Verbindung mit der gemal § 66 Abs. 2 BImSchG maRgeblichen AVV Baularm. Die
AVV Baularm konkretisiert fur Gerauschimmissionen von Baustellen den
unbestimmten Rechtsbegriff der schadlichen Umwelteinwirkungen (BVerwG, a. a. O.).
Fir die Frage, ob die Zumutbarkeitsschwelle erreicht ist, ist die erstellte Larmprognose

heranzuziehen.

Aus dieser geht neben den an den relevanten Immissionsorten (siehe oben, sowie
Unterlage 14.1, Tabelle 7) prognostizierten Immissionsrichtwertiiberschreitungen
hervor, dass wegen der geringen Distanz der Bebauung Ohnhorststral3e / Am Klein
Flottbeker = Bahnhof / Baron-Voght-StraBe zum  Vorhaben  erhebliche
Beeintrachtigungen durch den vom Betrieb der S1/S11 herrihrenden
Schienenverkehrslarm bestehen, der sich an den vorgenannten Immissionsorten in
AuBBenlarmpegeln von bis zu 60 dB(A) nachts niederschlagt. Der in Tabelle 7
dokumentierte Schienenverkehrslarm wird in der Schall- und
Erschitterungstechnischen Untersuchung (Unterlage 14.1, Ziffer 5.4) in nicht zu
beanstandender Weise als fir die Bewertung der Zumutbarkeit der
Baularmimmissionen auf Grundlage der Rechtsprechung des
Bundesverwaltungsgerichts, (BVerwG, Urt. v. 10.7. 2012 - 7 A 11/11, NVwZ 2012,
1393, Rn. 32 ff.) relevante Vorbelastung eingestuft (Unterlage 14.1, Ziffer 3.2). Im Mittel
betragt die Vorbelastung durch Schienenverkehrslarm an den Immissionsorten
Ohnhorststraf3e / Am Klein Flottbeker Bahnhof / Baron-Voght-StralRe tagstiber 62 dB(A)
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und nachts 59 dB(A). Die Vorbelastungen sind als tatsachliche Verhéltnisse zu
berticksichtigen, welche die Schutzbedurftigkeit der im Einwirkungsbereich
befindlichen Baulichkeiten unbeschadet deren Einordnung in unterschiedliche
Gebietskategorien der AVV Baularm herabsetzen. Ein weiterer in tatséchlicher Hinsicht
die Schutzwirdigkeit gegeniber der Einhaltung der Immissionsrichtwerte der AVV
Baularm herabsetzender Umstand besteht hinsichtlich der vom Vorhaben betroffenen
Immissionsorte darin, dass es sich durchweg um nachtraglich an die Bahnstrecke 1244
herangebaute Geb&aude handelt, von denen zu erwarten ist, dass die vom Bahnbetrieb
verursachten Verkehrsgerédusche in der als Vorbelastung ermittelten Hohe bei der
jeweiligen Gestaltung der Auf3enbauteile berticksichtigt worden sind. Insbesondere gilt
dies fur die erst in den letzten Jahren auf dem Gelande des ehemaligen Glterbahnhofs
Klein Flottbek errichteten Gebaudekomplexe Am Klein Flottbeker Bahnhof 1-19, Am
Klein Flottbeker Bahnhof 21-43 und Baron-Voght-Str. 93.

Wie aus der Schall- und Erschitterungstechnischen Untersuchung, Unterlage 14.1,
Tabellen 5 und 6 hervorgeht, sind an einer Anzahl der vorstehend genannten
Immissionsorte Baularmimmissionen in einzelnen Bauphasen Pegelstarken zu
erwarten, die noch lber den Vorbelastungen aus dem Schienenverkehrslarm der
Strecke 1224 liegen. Diesbeziiglich sind in Unterlage 14.1, Ziffer 5.5 vonseiten des
Schallgutachters MalRnahmen vorgesehen, die in relevantem Umfang zu einer
Zuruckfuhrung der Baularmimmissionen hinter die Pegel der Vorbelastung fuhren,
jedenfalls aber der Vermeidung von Baularmimmissionen oberhalb der

~grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle* von 70/60 dB(A) Tag/Nacht dienen.

Da — wie dargestellt — bauzeitliche Schallschutzwdnde aus technischen Griinden
ausscheiden und mit Blick auf die eingeschréankte Dauer der jeweils in wenigen Tagen
zu bemessenden Baudurchfihrung (vgl. Unterlage 14.1, Ziffer 4.1) passive
Schallschutzmal3nahmen nicht mdoglich (bzw. angesichts der zu erwartenden
Auslegung der Geb&ude auf die Immissionen aus dem Schienenverkehr auch nicht
zweckmanig) sind, sind Vorkehrungen auf dem Feld der Larmminderung (Verweis auf
gerauscharme Bauverfahren bzw. die Verwendung gerduscharmer Maschinen, die
dem Stand der Larmminderungstechnik entsprechen, dahingehende vertragliche
Bindungen des Auftragnehmers), organisatorische MaRnhahmen zur Minimierung der
Schallausbreitung (Optimierung von Betriebszeiten, Verlegung larmintensiver
Bauarbeiten in den Tagzeitraum) sowie der Einwirkung (ausfuhrliche Information des
vom Baularm betroffenen Personenkreises Uber Art und Dauer der Baumalinahmen

sowie Uber den Umfang der zu erwartenden Beeintréachtigungen) erforderlich. Im
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Verfigenden Teil wurden insbesondere die folgenden MaRRgaben zur Larmminderung

als Nebenbestimmung aufgenommen:

* Grundsatzlich weitest gehende Reduzierung larmintensiver Bautatigkeiten im
Beurteilungszeitraum Nacht (20:00 bis 7:00 Uhr);

 In Bauphase 1 verpflichtende Verlagerung von bauldarmintensiven Arbeiten
(Abbrucharbeiten) vom Nacht- in den Tagzeitraum zur Zurtckfihrung des
Baularmpegels hinter die grundrechtliche Zumutbarkeitsschwelle bzw. auf das

Niveau der Vorbelastung;

* Verwendung von gerduscharmen Baumaschinen und Bauverfahren, insbesondere,
soweit mdglich, zum Einsatz von Hydraulikhammer sowie von Flex, Holzsdge und

Steinsage alternative Abbruchverfahren;

» Diejenigen Baumaschinen, die an einem festen Standort betrieben werden kénnen,
sind so zu positionieren, dass sie sich mdglichst weit entfernt von den
mafgeblichen Immissionsorten befinden und betrieben werden. Bei der Wahl des
Standortes ist soweit moglich die schallabschirmende Wirkung naturlicher und
kunstlicher Hindernisse auszunutzen (z. B. Gebdude, Bodenerhebungen,
Baucontainer) und auf evtl. auftretende, das Gerausch verstarkende

Schallreflexionen zu achten;

e Zusatzliche baubetriebliche Maflinahmen zur Minderung und Begrenzung der

Belastigungen im Einzelfall (Pausen, Ruhezeiten, Betriebsweise usw.).

Angesichts der nach schallgutachterlicher Bewertung bei Beriicksichtigung der
vorstehenden MaRBnahmen verbleibenden Beurteilungspegel oberhalb der
~-grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle“ von 70/60 dB(A) Tag/Nacht am Objekt Am
Klein Flottbeker Bahnhof 21-43 hat die Planfeststellungsbehdrde die weitere

nachgenannte MaRnahme als Nebenbestimmung aufgenommen:

» Beschrankung der Abbrucharbeiten, sofern ein Ausweichen auf den Tagzeitraum
sowie ein larmarmes Verfahren nicht moglich ist, auf den Zeitraum von langstens

vier aufeinanderfolgenden Nachtzeitraumen.

Damit wird dem Umstand Rechnung getragen, dass sich aus der Schall- und
Erschiitterungstechnischen Untersuchung die Moglichkeit der Komprimierung der am
meisten larmintensiven Arbeitsgange auf Teile der Gesamtdauer von Bauphasen
ergibt. Insbesondere ist diese Moglichkeit fir die Bauphase 2 gegeben, da die

Abbrucharbeiten notwendigerweise den weiteren Baumaflinahmen vorangehen und,
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soweit diese in derselben Bauphase wie herstellende Bauarbeiten stattfinden sollen,

entsprechend zeitlich zu begrenzen sind.

Die Begrenzung von larmintensiven Abbrucharbeiten auf vier aufeinanderfolgende
Tage ergeht unabhangig von der Ankindigung der Vorhabentragerin, Bewohnern von
Immobilien, die —wie in Bauphase 2 prognostiziert — von Baularmimmissionen oberhalb
der Vorbelastung durch Schienenverkehrslarm betroffen sein kdnnen, fur die

betreffenden Nachtzeitraume Ersatzwohnraum anzubieten.

Von der Auferlegung weiterer zeitlicher Begrenzungen der Bauarbeiten sieht die
Planfeststellungsbehtérde ab. Die geblndelte wie gestaffelte Baudurchfihrung
entsprechend den Darstellungen gemaR Unterlage 14.1, Ziffer 4.1 zielt erkennbar auf
die konzentrierte und zeitlich auf jeweils wenige Tage begrenzte Durchfiihrung
baulogistisch trennbarer Arbeitsschritte in Sperrpausen ab. Insoweit besitzt das
Vorhaben trotz der prognostizierten Larmspitzen nicht den Charakter einer
monatelangen Dauerbaustelle. Vielmehr liegen zwischen den Bauphasen
entsprechend der u.a. mit anderen Vorhaben und verkehrlichen Anforderungen bzw.
Schwachlastzeiten (Ferien) koordinierten Sperrpausen baularmfreie Phasen. Auch ist
Zu erwarten, dass ein Totalverbot nachtlicher Bauarbeiten mit Baularmimmissionen
oberhalb der AVV Baularm eine deutliche Verlangerung der Bautétigkeiten nach sich
z6ge, was neben Einbuf3en an der wirtschaftlichen Umsetzbarkeit des Vorhabens auch

zu saldiert langer anhaltendem Baularm fihren wirde.

B.4.6.1.3 Akustisches Baustellenmonitoring
Das Baustellenmonitoring dient insbesondere dazu, wahrend der Bauzeit
Larmminderungspotenziale auszuschopfen und damit das tatsachliche Auftreten von
erheblichen Umwelteinwirkungen fur die Nachbarschaft zu begrenzen. Dies entspricht
der gutachterlichen Bewertung entsprechend der Schall- und
Erschitterungstechnischen Untersuchung, Unterlage 14.1, Ziffer 5.6.2.

B.4.6.1.4 Information der Anlieger
Mit Blick auf die variierende Anzahl von innerhalb der Bauphasen vorgesehenen
Arbeitstagen sowie die unterschiedliche Lange der dazwischenliegenden Pausen ist
der schallgutachterlich empfohlenen und in die Nebenbestimmungen tbernommenen
Informationspolitik der Vorhabentragerin besondere Bedeutung zuzumessen, damit

sich die Betroffenen rechtzeitig auf die jeweilige Baularmsituation einstellen kénnen.
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Samtliche kommunikativen Anforderungen, welche die Schall- und
Erschitterungstechnische Untersuchung zur Konfliktbewéltigung benennt, sind daher

als Nebenbestimmung aufgenommen worden.

Darlber hinaus wurde ergdnzende Informationspflichten hinsichtlich des von der
Vorhabentragerin in Aussicht gestellten Angebots von Ersatzwohnraum aufgestellt.
Diese dienen dazu, das Angebot den Betroffenen derart rechtzeitig zu unterbreiten,

dass es diese mit angemessenem Vorlauf und hinreichender Sicherheit erreicht.

B.4.6.2 Baubedingte Erschitterungsimmissionen

Eine fir Anlagenbetreiber und Uberwachungsbehérden gleichermalRen bundesweit
rechtsverbindliche Klarung der Frage, wann Erschitterungsimmissionen auf bauliche
Anlagen und auf Menschen in Gebaduden als schadliche Umwelteinwirkungen
anzusehen sind, existiert nicht. Die Bewertung der Erheblichkeit von Beldstigungen
bzw. Nachteilen durch Erschiitterungseinwirkungen im Sinne des BImSchG ist daher

anhand von einzelfallbezogenen Gutachten vorzunehmen.

Eine solches hat die Vorhabentragerin mit der Schall- und Erschitterungstechnischen
Untersuchung, Unterlage 14.1, Ziffer 6 vorgelegt. Dabei wird grundsatzlich von einer
Erschiitterungsrelevanz durch Abbruch- und Verdichtungsarbeiten sowohl im Tag- als
auch im Nachtzeitraum ausgegangen, da hinsichtlich der Abbruchgeréaten der Einsatz
von Hydraulikhammer und Betonsdge sowie konstruktiven Bereich (Bau des
Bahnsteigs) der Einsatz einer Riittelplatte vorgesehen ist. Typischerweise besonders
erschitterungsintensive Arbeiten wie die Vornahme von (ggf. mit Rammarbeiten
verbundenen) Tiefgrindungen oder Spundwandeinbringungen sind nicht geplant (vgl.
Erlauterungsbericht, Unterlage 1, Ziffer 3.2).

Angesichts des geringen Anteils erschitterungsintensiven Baugerats bzw. dessen
begrenzten Einsatzspektrums sind raumlich und zeitlich begrenzt potenzielle
Betroffenheiten unter Beriicksichtigung der Anhaltswerte der DIN 4150 Teil 2 bzw. Teil
3 zu erwarten, jedoch nicht Uber einen Abstand von 20 m vom Vorhaben hinaus. In
Unterlage 14.1, Ziffer 6.3 ist dargestellt, dass der Abstand zwischen den jeweiligen
Erregerquellen an der BaumafRnahme bzw. der schutzbedirftigen Bebauung an
keinem Gebaude weniger als 20 m betragt. Mithin sind weder maf3gebliche
Einwirkungen auf Gebaude nach Teil 3 der DIN 4150 noch erhebliche Betroffenheiten
von Menschen in Geb&auden nach Teil 2 der DIN 4150 zu erwarten. Sachdienlich ist,
vonseiten der Vorhabentrégerin tiber einschlagige Arbeiten in Zusammenhang mit der

Bauldrmkommunikation zu informieren, siehe Ziffer B.4.6.1.3.
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B.4.6.3 Stoffliche Immissionen

Wahrend der Umsetzung des Vorhabens ist in der Nachbarschaft mit zusatzlichen
baubedingten Belastungen durch Staub- und Abgasimmissionen zu rechnen,
namentlich wegen des Einsatzes maschinengetriebener Baufahrzeuge sowie der
plangegenstandlichen Rickbauarbeiten, die gerade auch den Abbruch von Stein- und

Betonbauwerken beinhalten.

Durch die Einhaltung der unter Punkt A.4.5.3 aufgefuhrten Immissionswerte fir den
Staubniederschlag, den Schwebstaub sowie das Stickstoffdioxid wird sichergestellt,
dass die Vorhabentragerin auch in Bezug auf Luftverunreinigungen ihren
immissionsschutzrechtlichen Betreiberpflichten zum Schutz vor schadlichen
Umwelteinwirkungen nachkommt und insoweit zugleich den Anforderungen zur
Wahrung der Gesundheit insbesondere der Anwohner Rechnung tragt. Fir die
Begrenzung der im Zusammenhang mit den Bauarbeiten entstehenden Immissionen
in Form von Staub und Abgasen sind folgende, dem Stand der Technik entsprechende

MaRRnahmen in Betracht zu ziehen:

» Abdeckung oder Befeuchtung von Staub entwickelnden Materialien sowie von

Haufwerken von Staub entwickelnden Materialien;

» Befeuchtung samtlicher staubentwickelnder Bereiche bei erheblicher
Staubentwicklung;

» Ggf. Erh6hung des Feuchtegehalts des Abbruchmaterials und weitere MaRnahmen

wie Erfassen, Absaugen und Staubabscheiden;

« Vermeidung der Uberladung und des Zwischenabwurfs durch Greifer beim

Umschlag;
e Minimierung der Fallstrecken beim Abwerfen;
» Einstellung der Abbrucharbeiten bei hohen Windgeschwindigkeiten (tber 5,5 m/s);
» mdglichst groR3stlickiger Abtransport von Abbruchmaterial.

Als wirksames Mittel zur Immissionsreduzierung ist unter Berlcksichtigung der
logistischen Anforderungen an die Bauablaufe darauf zu achten, dass Motoren von
Fahrzeugen und Geréten, die momentan nicht gebraucht werden, abgestellt werden

(Vermeidung von Leerlauf) und unnétige Leerfahrten unterbleiben.

Das Vorhaben fihrt nicht zu zusétzlichen stofflichen Immissionen aus dem
Eisenbahnbetrieb, da mit ihm keine Veranderungen im Betriebsprogramm der —
ohnehin elektrisch verkehrenden und wegen des flir Eisenbahnfahrzeuge

Seite 60 von 78




Plangenehmigung gemaR § 18 Abs. 1 AEG i. V. m. § 74 Abs. 6 VWVfG fiir das Vorhaben ,Modernisierung der Verkehrsstation
S-Bahn Klein Flottbek*, Bahn-km 6,100 der Strecke 1224 Hamburg-Altona - Wedel, Az. 571ppi/014-2020#025, vom

B.4.7

verhaltnismafiig geringen Gewichts nur geringe Brems-Feinstdube verursachenden —
S-Bahn oder immissionsrelevante Anderungen an der technischen Ausstattung der

Eisenbahnanlagen einhergehen.

Abfallwirtschaft, Altlasten und Bodenschutz

Die Vorhabentragerin hat nach den bahninternen Vorschriften ein Bodenverwertungs-
und Entsorgungskonzept (BoVEK) in Form eines Kurzkonzepts erstellt, Unterlage 18.1.
Dieses ist, entsprechend der Angaben der Vorhabentragerin im Erlauterungsbericht,
Unterlage 1, Ziffer 10.6 sowie der Nebenbestimmung unter Ziffer A.4.6.2, in der
Ausfuhrungsplanung durch ein zwischen der Vorhabentrdgerin und dem mit der
Baudurchfihrung beauftragten Unternehmen vor  Entsorgungsbeginn  ein

konkretisiertes Entsorgungskonzept zu entwickeln.

Aus dem BoVEK, Unterlage 1, Ziffer 5.5 ist ersichtlich, dass mit Blick auf die insgesamt
zu erwartenden 1.100 m3 Abfalle fir die Lagerung und Deklaration eine befestigte und
gesicherte Bereitstellungsflaiche von ca. 750 m2 erforderlich ist. Aus dem
Grunderwerbsplan, Unterlage 5, bzw. dem Grunderwerbsverzeichnis, Unterlage 6 in
Verbindung mit dem Baustelleneinrichtungs- und ErschlieBungsplan, Unterlage 9 ist
ersichtlich, dass die Baustelleneinrichtungsflache — nicht zuletzt durch die im Zuge der
1. Plan&nderung beantragte, der Eingriffsreduzierung dienende Flachenverringerung —
insgesamt (einschliel3lich Bewegungsflachen) eine Grol3e von lediglich 565 m?2
aufweist. Ein unbewaltigter Konflikt ist zur Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde
darin nicht zu sehen, da sich, wie aus der im BoVEK enthaltenen Mengenermittlung
(ziffer 5.4) ersichtlich, das Abbruchgut auf verschiedene Materialien verteilt, das nach
Ublichem Bauablauf nicht gleichzeitig anféllt. Baulogistisch kdnnen die
Ruckbauarbeiten derart in Phasen geteilt werden (Bahnsteigdach, Service Store,
Bahnsteigbelag, -kanten und -fundamente), dass jeweils nur Mengen in
GroRRenordnungen anfallen, die auf der plangenehmigten Baustelleneinrichtungsflache
zwischengelagert werden kénnen. Sollte zur Sicherung des BoVEK-konformen Ablaufs
der Entsorgung kurzzeitig auf andere Flachen zur Zwischenlagerung zurtickgegriffen
werden missen, gelten auch fur diese Flachen die Mindestanforderungen an

Sicherung und Befestigung gemaf BoVEK, Ziffer 5.5.

Im BoVEK ist zudem berucksichtigt, dass sich im Bereich der S-Bahngleise 1 und 2 der
Verkehrsstation  Altlastenverdachtsflachen  oder  Kontaminationsflichen — mit
Gefahrdungspotential befinden. Im Bereich der Lokhaltebereiche Gleis 1 und Gleis 2
liegen demnach Verunreinigungen durch PAK (Polyzyklische Aromatische

Kohlenwasserstoffe) vor, die den Zuordnungswert Z1 bzw. Z2 haben (BoVEK, Ziffer
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B.4.8

5.1). Im Rahmen des Vorhabens ist diesen Flachen mit einem erhdhten
Schadstoffpotential (in der Regel Flachen mit Handlungsklasse HK 1.2) ein besonderes
Augenmerk zu schenken. Dies betrifft nach Lage der Dinge hauptsachlich die
abfallrechtliche Behandlung des anfallenden Bodenmaterials. Die Einhaltung von
arbeitsschutzrechtlichen Anforderungen an Arbeiten in kontaminierten Bereich ist
bereits auf Ebene der Abstimmung des Entsorgungskonzepts zwischen

Vorhabentragerin und bauausfiihrendem Unternehmen zu bertcksichtigen.

Da das Vorhaben nahezu vollstandig von Altlastenverdachtsflichen in Gleislage
umfasstist (vgl. BOVEK, Unterlage 18.1, Anlage 1), lasst sich nicht ausschliel3en, dass
sich im Baubereich weitere, bislang nicht bekannte Bodenkontaminierungen befinden.
Dem wird mit der Nebenbestimmung zur Information der BUKEA Uber derartige

Anzeichen Rechnung getragen.

Denkmalschutz und Stadtebau

Der im Zuge des Vorhabens vorgesehene Rickbau des im Bestand vorhandenen
Bahnsteigdachs Dbetrifft, wie in mehreren Rilckfragen beim zustandigen
Denkmalschutzamt bestatigt werden konnte, unbeschadet des (blof3en) Alters keine
dem Denkmalschutz unterfallende Baulichkeit. Der Planfeststellungsbehdrde ist in
diesem Zusammenhang bekannt, dass das Bauwerk an zahlreichen Stellen durch
Teilrickbauten und Reparaturen aus der zweiten Halfte des 20. Jahrhunderts
EinbuRRen hinsichtlich der originalen Substanz aufweist.

Das Vorhaben steht in Sichtbeziehung mit dem sudlich der Strecke 1224 befindlichen
ehemaligen Empfangsgebaude des Bahnhofs Klein Flottbek von 1867, Jurgensallee
53, das unter der ID-Nr. 17013 in die Denkmalliste nach § 6 Absatz 1 Hamburgisches
Denkmalschutzgesetz vom 05. April 2013 eingetragen ist. Das Gebaude dient keinen
bahnbetrieblichen Zwecken und wird vom Vorhaben baulich nicht berihrt. Das dem
Ruckbau anheimfallende Bahnsteigdach ist zudem nicht allein wegen seiner Lage in
der Umgebung des Empfangsgebdudes im Sinne des § 8 Denkmalschutzgesetz der
Freien und Hansestadt Hamburg (DSchG) fur dessen Erscheinungsbild von pragender
Bedeutung. Denn das ehemalige Empfangsgebaude ist unterdessen — durch
Entfernung dazwischenliegender Bahnanlagen, Begriinung und Umzaunung raumlich
aus den Bahnbetriebsanlagen ausgegliedert. Dasselbe trifft auf den — von den
Bahnanlagen aus gesehen — hinter einen Larmschutzwall translozierten ehemaligen
Guterschuppen zu, der, da dieser kein Denkmal darstellt, ohnehin nicht dem
Schutzbereich des § 8 DSchG unterfallt.
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B.4.9

Soweit die stadtebaulichen Wirkungen in die Entscheidung zwischen der Variante der
Erneuerung des Bestandsbauwerks und der Neubau-Variante zu bericksichtigen

waren, wird auf die dahingehenden Erwagungen unter Ziffer B.4.2 verwiesen.

Auch unter einer primér auf die stadtebaulichen Wirkungen der Errichtung des Daches
Typ ,Zwiesel“ bezogenen Sichtweise ergibt sich entgegen der Stellungnahme der BSW
und des Bezirksamts Altona keine Unvertraglichkeit des Vorhabens mit dem Stadtbild.
Zwar greift das neue Bahnsteigdach in seiner baulichen Gestaltung die Satteldachform
und -neigung des ehemaligen Empfangsgebdudes und des ehemaligen
Guterschuppens nicht auf. Abgesehen von der vorbezeichneten, mit den
landschaftsgestaltenden Maflinahmen eingetretenen raumlichen Trennung der
Eisenbahn-Betriebsanlagen vom ehemaligen Empfangsgebdude und dem
Guterschuppen wird das Bahnhofsumfeld durch moderne Hochbauten (P+R-Parkhaus,
Gleichrichterwerk, Wohnhaus-Zeilenbebauung mit Flachdach hinter dem ehemaligen
Gluterschuppen) gepragt. Dieser Bebauung tritt das neu zu errichtende Bahnsteigdach,
das zudem in seiner Kubatur nicht merklich Uber das Bestandsbauwerk hinausgeht,

nicht als Fremdkorper gegenliber.

Ein noch deutlicher zurlckhaltender Eindruck koénnte im Zuge der
Bahnsteigerneuerung letztlich nur durch ganzlichen Verzicht auf ein Bahnsteigdach
und eine alternative zusatzliche Ausstattung mit Wetterschutzhausern erzielt werden.
Dies ist jedoch sowohl nach den Vorgaben des Senatsprogramms zur qualitativen
Aufwertung im Zuge von Stationserneuerungen als auch allgemein im Interesse des
Reisendenkomforts und der Vermeidung der Verringerung von Qualitditsmerkmalen

abzulehnen.

Brand- und Katastrophenschutz

Die Anforderungen der Feuerwehr Einsatzabteilung sind wortlautgetrau in die
Nebenbestimmung Ubernommen worden. Abgesehen von grundsatzlichen
Erfordernissen des Brandschutzes wie der Gewahrleistung der Zuganglichkeit von
Hydranten und des Zugangs zu bauzeitlich abgesperrten Flachen dient die
Nebenbestimmung der auf Brandschutzbedarfe ausgerichteten Konkretisierung

festgelegten Koordinierungs- und Abstimmungserfordernisse.

Das Vorhaben erfiillt im Ubrigen die Anforderungen an den Nachweis ausreichender
Rettungswegmaoglichkeiten (Unterlage 17.1.3) und wurde unter Herreichen einer
brandschutztechnischen  Stellungnahme als Erganzung zum bestehenden
Brandschutzkonzept (Unterlage 17.1) beantragt.
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Die brandschutztechnische Stellungnahme wurde fir das Vorhaben erstellt, um der
gemal ,Leitfaden fir den Brandschutz in Personenverkehrsanlagen der Eisenbahnen
des Bundes“ des Eisenbahnbundesamtes (Stand: 01.03.2011), den ,Erlauterungen
zum Leitfaden fiar den Brandschutz in Personenverkehrsanlagen (Pva) der
Eisenbahnen des Bundes (EdB)“, Stand November 2014 sowie der Konzernrichtlinie
124 - Brandschutz® der DB AG bestehenden Verpflichtung, flr
Personenverkehrsanlagen Brandschutzkonzepte zu erstellen, zu entsprechen. Dabei
ist unschadlich, dass das EBA zum 24.03.2021 einen aktualisierten Leitfaden
.Brandschutz in Personenverkehrsanlagen der Eisenbahnen des Bundes, VV 21 —
2.2.2 —-001/01* herausgegeben hat. Zum einen wurde das gegenstandliche Vorhaben
vor Veroffentlichung des aktualisierten Leitfadens, am 20.07.2020, beantragt. Zum
anderen werden durch die Aktualisierung, die zu einem wesentlichen Teil in der
redaktionellen Konzeption von einer Artikel- in eine Paragrafengliederung ausgemacht
wird, keine vom Vorhaben nicht zu erflllenden Sicherheitsanforderungen vorgegeben.
Insbesondere ist nach wie vor ein — im Verfahren vorgelegtes — Brandschutzkonzept

zu erstellen.

Die Feststellung der brandschutztechnischen Stellungnahme, dass aus
brandschutztechnischer Sicht bei Umsetzung der beschriebenen baulichen und
anlagentechnischen Malnhahmen sowie der Einhaltung der organisatorischen
MalRnahmen zur Brandverhitung und Brandbekampfung keine Bedenken gegen die
Nutzung der S-Bahn-Station bestehen, ist fur die Planfeststellungsbehdrde mit Blick
auf die Parameter der Stationserneuerung ohne Weiteres nachvollziehbar. An den
ohnehin Brandschutz und Rettungssituation begiinstigenden Rahmenbedingungen der
Verkehrsstation — offene Bauweise des Bahnsteigs, hinreichende Abstéande zwischen
den gering dimensionierten Baulichkeiten, vorhandene ErschlieBungs- und
Zuwegungssituation — andert sich gegeniber dem Bestand nichts Wesentliches.
Demgegentiber wirken sich die Erneuerungen aus brandhemmenden Materialien, die
Verringerung der Stutzenzahl des Bahnsteigdachs sowie die Erneuerung der
Bahnsteig- und Treppenoberflaiche auf Brandschutz und Fluchtmdglichkeiten glnstig

aus.

Hinweise der Feuerwehr Einsatzabteilung zum Brandschutzkonzept bzw. dem

Nachweis der Rettungswegmaglichkeiten wurden nicht gegeben.

B.4.10 Offentliche Ver- und Entsorgungsanlagen

Aufgrund der Vielzahl von technischen Einzelheiten, die bei der Veranderung von

Leitungen beachtet werden mussen und zum Teil erst bei der Baudurchfihrung
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ermittelt werden kénnen, werden die Detailregelungen des Umbaus der Absprache
zwischen den Beteiligten wéahrend der Bauausfihrung Uberlassen. Die
Planfeststellungsbehérde hat keinen Zweifel daran, dass der Umbau unter der Aufsicht
der betroffenen Leitungsunternehmen oder durch diese selbst hach den anerkannten
Regeln der Technik erfolgt. Die Vorhabentragerin sorgt dafiir, dass dabei die

spezifischen Anforderungen des Vorhabens beachtet werden.

Die Anforderungen der DB Energie GmbH, zu denen eine Zusage der
Vorhabentragerin vorliegt, sind als Nebenbestimmung in die Genehmigung

aufgenommen.

Die Hamburger Wasserwerke AOR haben in ihrer Stellungnahme dargestellt, den
Trinkwasseranschluss fur das auf dem Bahnsteig geplante Servicegebaude der
Vorhabentragerin fur grundsatzlich genehmigungsfahig zu erachten. Die bauliche
Umsetzung kann der Ausfiihrungsplanung (berlassen bleiben. Weitergehende
Anschluss-, Belieferungs- und Versorgungsvertrdge sind nicht Gegenstand der

Plangenehmigung.

Die Stromnetz Hamburg GmbH hat in ihrer Stellungnahme vom 25.06.2021 geltend
gemacht, dass westlich des Planungsbereiches, auf HOhe des Grundstiickes
Ohnhorststral3e 5, eine Trasse der Stromnetz Hamburg die Gleisanlagen der DB Netz
AG quert. Diese Querung, so die Hamburg Netz GmbH, sei auf Grund ihres geringen
Rohrdurchmessers nicht mehr nutzbar und musse erneuert werden, wofir seit dem
21.07.2020 seitens der DB Netz AG eine Genehmigung (Aktenzeichen I.NF-N-R, Lws
HH 3647 2018) vorliegt. Abgesehen davon, dass der Bereich des Vorhabens von der
in Rede stehenden Stromversorgungsleitung nicht unmittelbar beriihrt wird, ist der
Stellungnahme im Weiteren zu entnehmen, dass die Umsetzung der Erneuerung der
Querung nicht durch anlagen- oder baubedingte Einfliisse des Vorhabens berihrt wird,
sondern durch die Anforderungen an die Verfligbarkeit der Ohnhorststraf3e fiir den
momentan umleitungsbedingt umfangreicheren Buslinienverkehr (vgl. Ziffer B.4.11.2).
Eine unmittelbare Veranlassung zur Beriicksichtigung der vorgenannten Neuverlegung
der querenden Stromleitung in der gegenstéandlichen Genehmigungsplanung besteht
daher nicht. Anzuregen bleibt, méglich Synergien des Vorhabens mit der Durchfiihrung
von TeilmalRnahmen der Leitungserneuerung durch Synchronisierung der Bauablaufe
auszuschopfen, etwa die Aushutzung vorhabenbedingter Sperrpausen fur das
Vorhaben der Stromnetz Hamburg GmbH. Im Gegenzug ist zu berlcksichtigen,
inwieweit eine zeitlich noch nicht eingeordnete Baustelle der Stromnetz Hamburg
GmbH auf der OhnhorststraBe die Baustellenlogistik des plangegenstandlichen

Vorhabens betreffen kénnte. Beide Aspekte sind durch Absprachen zu Zeitablaufen
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zwischen den Beteiligten Iosbar, sodass dem maoglichen Konflikt mit dem
Abstimmungserfordernis gemald Ziffer A.4.8.3 und der Zusage der Vorhabentrégerin

gemal Ziffer A.5.4 hinreichend Rechnung getragen ist.

Die Vodafone GmbH / Vodafone Deutschland GmbH hat in ihrer Stellungnahme vom
01.07.2021 (S07) zwar unter Beifiigung eines Planausschnitts vorgetragen, dass sich
Telekommunikationsanlagen im Planbereich des Vorhabens befanden. Die
Vorhabentragerin stellte hierzu dar, dass nach Abgleich der
vorhabengegenstandlichen Planunterlagen mit den Leitungsangaben der Vodafone
GmbH die von Vodafone angezeigten Kabel- und Leitungsverlaufe im offentlichen
Bereich den in Unterlage 4 (Bauwerksverzeichnis, Nr. 30) und Unterlage 10.1 (Kabel-
und Leitungslageplan) wiedergegebenen Leitungsverlaufen entsprechen. Demnach
verlauft die Vodafone-Leitung parallel zu Bahnanlagen auf dem 6ffentlichen Grund und
auBRerhalb der Bahngrenze. Ein ausdriickliches Erfordernis der Berlcksichtigung der
Leitungen der Vodafone GmbH / Vodafone Deutschland GmbH besteht insoweit nicht.
Zugunsten des Leitungstragers gilt die Verpflichtung zu Einhaltung der allgemeinen
Schutzanforderungen gemaB Ziffer A.4.8.1 einschliellich des Verweises auf
Merkblatter und Kabelschutzanweisungen, soweit diese im Hinblick auf Abstands- und
andere Regelungen auch fir auRerhalb des Baufelds bzw. der

Baustelleneinrichtungsflachen zu berlicksichtigen sind.

Vonseiten der abgefragten Leitungstrager 1&1 Versatel (S01) und Deutsche Telekom
Technik GmbH (S03) sind im Verfahren keine zu bertcksichtigenden Konfliktpunkte mit

Leitungen vorgetragen worden.

B.4.11 StraRen, Wege und Zufahrten

B.4.11.1Baustelleneinrichtung und Bauausfiihrung

Die Vorgabe der Umzaunung und Absicherung dient dazu, Gefahrdungen Einzelner,
der Allgemeinheit und der Umwelt abzuwehren. Die Vorhabentragerin wird durch sie
auch verpflichtet, unverziglich MaRnahmen zur Schadensbegrenzung einzuleiten, falls
dennoch eine Gefahr eintritt. Die Sicherung der Baustelle ist geeignet und erforderlich,
um die Umgebung zu schonen und die Unfallgefahr fur Dritte, insbesondere Kinder, zu
vermindern. Die Nebenbestimmung dient ferner kriminalpraventiven Zwecken,
insbesondere der Sicherung der Baugerate und des Baumaterials gegen Wegnahme
und Beschadigung; ferner soll verhindert werden, dass sich betriebsfremde Personen
im Bereich der Baustelle der sozialen Kontrolle entziehen kénnen.
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Mit der Aufnahme von Anforderungen an die Baustelleneinrichtung zur Sicherstellung
der EinsatzmalRnahmen der Feuerwehr sowie dahingehenden
Abstimmungserfordernissen wird der Stellungnahme der Feuerwehr-Einsatzabteilung

entsprochen.

Nicht entsprochen wird der (sinngeméaRen) Forderung der Stral3enverkehrsbehérde —
E-Mails vom 08.09.2021 sowie vom 01.10.2021 — bereits im Zuge der Herstellung des

Benehmens einen Verkehrszeichenplan als Teil der Planunterlagen herzureichen.

Soweit die diesbezlglichen E-Mails der Strallenverkehrsbehdrde als — nicht
fristwahrend eingegangene - Stellungnahme zu bewerten sind, wird diese
zuriickgewiesen. Damit ist ausdrtcklich keine Entscheidung der

Planfeststellungsbehérde verbunden, die Vorhabentragerin von der Beantragung der
straRenverkehrsrechtlichen Anordnung zu befreien, was straBenverkehrsrechtlich

ohnehin nicht moglich ist.

Vielmehr ist die Planfeststellungsbehorde (lediglich) zu der Auffassung gelangt, dass
die Plangenehmigung vorliegend ergehen kann, ohne, dass es auf die Bewertung der
Anordnungsfahigkeit einer bestimmten baustellenbezogenen Beschilderung durch VD
52 im Vorwege ankommt. Zur Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde kann die
Beantragung von baustellenbezogenen Verkehrszeichen der Ausflhrungsplanung
Uberlassen  bleiben, weil in der geplanten Anbindungssituation der
Baustelleneinrichtungsflache an die Ohnhorststral3e kein Konfliktpotenzial ersichtlich
wird, das ausschlieBlich durch eine konkrete verkehrszeichenbezogene,
verkehrsrechtliche Anordnung gel6st werden kann. Grundlage fur diese Bewertung
sind die in den Planunterlagen enthaltenen Angaben zu BerUhrungspunkten des
Vorhabens mit Verkehrswegen, ersichtlich im Wesentlichen in Unterlage 9,
Baustelleneinrichtungs- und -erschlieBungsplan, sowie in Unterlage 18.1, Ziffer 5.6, zu
den anfallenden Transportvolumina und Transportwegen. Hinweise zum Bauablauf mit
moglichen Auswirkungen auf die Benutzungsintensitat offentlicher Verkehrswege
sowie Angaben zur Inanspruchnahme von Stralen und Wegen finden sich im

Erlauterungsbericht, Unterlage 1, Ziffern 7, 8 und 10.3.
Demnach liegt es so, dass:

« die straBenseitige ErschlieBung der Baustelle auf eine Zufahrt von der Ohnhorststrafl3e
auf die umzaunte Baustelleneinrichtungsflache unter Querung des Gehwegs entlang

der Ohnhorststral3e beschrankt ist;

e die Nutzung der Ohnhorststrafle durch Baustellen-LKW den Gemeingebrauch der
StralRe nicht Uberschreitet;
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« die Bauarbeiten nicht zu einer Einschrdnkung der Fahrbahnbreite der Ohnhorststralie

fuhren und diese auch weder ganz noch teilweise gesperrt werden muss;

e im Ergebnis dessen keine fur den Fahrplan der Busse insbesondere der VHH
erheblichen Verkehrseinschrankungen zu besorgen sind, die gerade aus einer

verkehrszeichengeregelten Einschrankung der Stral3enbenutzung herrihren;

« der Gehweg entlang der Ohnhorststral3e trotz der Zufahrt in den Baustellenbereich mit
der erforderlichen Mindestbreite erhalten und benutzbar bleibt (Erwiderung der

Vorhabentragerin auf die Stellungnahme S14 des Bezirksamts Altona).

Fur die Planfeststellungsbehoérde ist mithin nicht ersichtlich, dass im Zuge der
Genehmigungserteilung insbesondere der Lage der Baustelleneinrichtungsflache auf
eine bereits zum Genehmigungszeitpunkt vorliegende Festlegung der bauzeitlichen
StralBenverkehrszeichen ankommt. Eine Ausweitung der Baustelleneinrichtungsflache
auf die Ohnhorststraf3e ist gerade nicht plangenehmigt, vgl. Ziffer A.2 i.V.m. Unterlage
9 der Planunterlagen. Die Aufrechterhaltung der Wegebeziehungen insbesondere fiir
FuRganger ist als Nebenbestimmung in der Genehmigung enthalten (vgl. Ziffer
A.4.9.1), ebenso das Erfordernis der Abstimmungen der Vorhabentragerin mit den
Verkehrsunternehmen, die Busse im Linienverkehr auf der Ohnhorststral3e unter
Anfahrt der Bushaltestelle der S-Bahn-Verkehrsstation Klein Flottbek. Die damit
bezweckte zeitliche Koordinierung der LKW-Andienung der vorhabengegenstéandlichen
Baustelle mit Verkehrsspitzen des Linienbusverkehrs stellt nach Einschéatzung der
Planfeststellungsbehoérde ein zur Konfliktvermeidung deutlich wirksameres Mittel dar
als eine verbindliche Vorfestlegung auf stralRenverkehrsrechtliche Anordnungen (siehe
dazu unter Ziffer A.4.9.2 und zur Begrindung Ziffer B.4.11.2).

Zu einer fehlenden oder eingeschrankten Eignung der plangenehmigten
Baustelleneinrichtungsflache aufgrund der konkreten Zufahrtssituation von und in die
Ohnhorststralie sowie zu einer etwaigen fehlenden Eignung der Ohnhorstrafl3e fir
LKW-Verkehre einer bestimmten Art oder eines bestimmten Umfangs ist im Ubrigen
nichts vorgetragen. Ganzlich vermieden werden kdénnte eine bauzeitliche Nutzung der
Ohnhorststraf3e (im Rahmen des Gemeingebrauchs) nur durch eine Verlagerung der
Baustelleneinrichtungsflache auf die Sudseite der Verkehrsstation, an der jedoch —
etwa im Einzugsbereich der Jirgensallee oder der StralRe Am Klein Flottbeker Bahnhof
— keine bzw. keine gleichermal3en geeigneten Flachen zur Verfligung stehen. Ein
weiteres  Optimierungspotenzial hinsichtlich der Lage der Zufahrt zur
Baustelleneinrichtungsflache bzw. der Flache an der Ohnhorststral3e selbst besteht zur

Uberzeugung der Planfeststellungsbehérde nicht. Diese ist im Zuge der 1.

Seite 68 von 78




Plangenehmigung gemaR § 18 Abs. 1 AEG i. V. m. § 74 Abs. 6 VWVfG fiir das Vorhaben ,Modernisierung der Verkehrsstation
S-Bahn Klein Flottbek*, Bahn-km 6,100 der Strecke 1224 Hamburg-Altona - Wedel, Az. 571ppi/014-2020#025, vom

Plandnderung bereits — wenn auch vor dem Hintergrund der Verringerung des
naturschutzrechtlich relevanten Umfangs des Eingriffs — in Abstimmung mit dem
Bezirksamt Altona als Grundstiickseigentimer auf die nunmehr plangenehmigte

Flache gelegt und somit optimiert worden (vgl. Ziffer B.4.13.1).

B.4.11.2 Bauzeitliche Nutzungskonflikte

Zahlreiche bauzeitliche Nutzungskonflikte werden bereits durch die Begrenzung der
Baustelleneinrichtungsflache auf die plangenehmigte Gréf3e und Lage vermieden, da
diese in Ganze aulRerhalb des StralRenverkehrsraums gelegen ist. Insbesondere liegt
es so, dass die Ohnhorstral3e nicht direkt flachenmafig bauzeitlich in Anspruch

genommen wird (vgl. Ziffer B.4.11.1).

Die Planfeststellungsbehoérde verkennt gleichwohl nicht, dass von der Ohnhorststralle
in die Baustelleinrichtungsflache einfahrende oder aus dieser hinausfahrende
Baustellen-LKW grundsétzlich geeignet sein kénnen, Verkehrsbeeintrachtigungen auf
der Ohnhorststra3e zu verursachen. Derartige Verkehrsbeeintrachtigungen kdnnen
jedoch durch die nachstehend ausgefiihrte Koordinierung zwischen den Belangen des
Linienbusverkehrs und den Anforderungen an die Andienung der Baustelle vermieden

bzw. hinreichend vermindert werden.

Sowohl der Hamburger Verkehrsverbund (HVV) als auch die Verkehrshetriebe
Hamburg-Holstein (VHH) haben in ihren Stellungnahmen S10 und S13 darauf
hingewiesen, dass die Ohnhorststral3e einschlieBlich der Busschleife sowie der
gegeniberliegenden Bushaltestelle der S-Bahn-Verkehrsstation Klein Flottbek seit Mai
2021 gerade mit Blick auf die Umsteigebeziehung zur S1 verstarkt von Linienbussen
angefahren werden. Hintergrund ist die mehrjahrige GrolRbaumalnahme auf der
Elbchaussee, welche die Nutzbarkeit der Umsteigeverbindung vom Linienbusverkehr
zur in Teufelsbriick abfahrenden Fahre fur Airbus-Mitarbeitende aufhebt. Das von HVV,
VHH und der HOCHBAHN entwickelte Umleitungskonzept sieht stattdessen u.a. die
Verkehrsstation Klein Flottbek als Umsteigeknoten S-Bahn/Bus sowie Bus/Bus vor,
sodass zur Hauptverkehrszeit erhebliche Mehrverkehre des Linienbusverkehrs zu
erwarten sind, die insbesondere wegen der vorhandenen Buswendeschleife auf die
Bushaltestelle S-Bahn Klein Flottbek gebunden sind. Die Andienung der Baustelle zu
Hauptverkehrszeiten, die durch den im Rahmen des Umleitungskonzepts
vorgesehenen OPNV-Berufsverkehr zum Airbus-Werk definiert werden, ist daher zu
vermeiden. Die Vorhabentragerin hat in diesem Zusammenhang sinngemal zugesagt,
den Auftragnehmer der Bauleistungen uber ihre Bautberwachung dahingehend zu

instruieren, dass dieser den Anlieferungs- und Abfuhrverkehr entsprechend des
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Logistikkonzepts des Auftragnehmers unter Beriicksichtigung der Anforderungen des
Buslinienverkehrs organisiert (vgl. Ziffer A.5.3). Die Planfeststellungsbehdrde erachtet
es dartber hinaus fur zielfiihrend, dass der Inhalt dieser Abstimmungen gegeniber den
Aufgabentragern des Buslinienverkehrs kommuniziert wird (vgl. Ziffer A.4.9.2) und

insoweit eine Rickkopplung stattfindet.

Einer weitergehenden Beschrdnkung der Bauablaufe — etwa eines generellen
Ausschlusses gewisser Tage oder Tageszeiten fur die Baustellenandienung — bedarf
es mit Blick auf das beschrankte Volumen der bauzeitlichen Aktivitaten (vgl. BoVEK,
Unterlage 18.1, Ziffern 5.4 bis 5.6), den Anforderungen an eine gewisse Flexibilitat der
Baudurchfiihrung sowie der offenen Laufzeit des durch die MaRnahme Elbchaussee
erforderten Umleitungskonzepts nicht. Dabei ist berticksichtigt, dass nicht nur die
Ohnhorststrafie selbst, sondern auch die in den Stellungnahmen S10 und S13 als
verflgbar vorausgesetzte Anlage der Bushaltestelle, die Buswendeschleife sowie dem
FuRgangerverkehr dienende Anlagen von der Baustelleneinrichtungsflache nicht
unmittelbar eingeschrankt werden. Vielmehr liegt diese norddstlich auRerhalb
derjenigen Flachen, die umsteigende OPNV-Kundinnen und -Kunden zur

Wahrnehmung der Umsteigebeziehungen bendétigen.

Der im Sinne des Mobilititsverbunds relevante Konflikt, dass die
Baustelleneinrichtungsflache einen Standort des Bike-Sharing-Angebots StadtRAD in
Anspruch nimmt, wird durch eine bauzeitliche Standortverlagerung der baulichen
Anlagen der betreffenden Fahrradstellplatze im Umfeld der Verkehrsstation geldst. In
ihrer Erwiderung auf die Stellungnahme S14 des Bezirksamts Altona hat die
Vorhabentragerin auf die Zustimmung der Gesellschaft StadtRAD im Anschluss an
einen Ortstermin am 13.07.2021 mit Vertretern des Bezirksamts Altona verwiesen.
Letztlich handelt es sich bei der betreffenden bauzeitlich genutzten Flache um eine
solche des Bezirksamts Altona, sodass es insoweit auf die Zustimmung des
Bezirksamts fur die Nutzung der Baustelleneinrichtungsflache durch die
Vorhabentragerin sowie hinsichtlich der Belegenheit der StadtRAD-Flache auf
Abstimmungen zwischen dem Bezirksamt Altona und der Gesellschaft StadtRAD
ankommt. Beides ist vorliegend gegeben bzw. die Zustimmung liegt vor, vgl. Ziffer
B.4.13.1.

B.4.12 Bahnsteigausstattung und -dachléange

Soweit in der Stellungnahme des HVV (S13) eine Abstimmung der
Beschilderungsplane sowie des Wegeleitsystems vor der Baudurchfiihrung gefordert

und ausgefuhrt wird, die konkrete Ausgestaltung der taktilen Leitsysteme sei in den zur
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Verfigung gestellten Unterlagen nicht ersichtlich, ist festzustellen, dass diese
Merkmale kein der Plangenehmigung unterfallender Bestandteil des Vorhabens sind.
Die Vorhabentragerin hat hierzu nachrichtlich mitgeteilt, dass der gesamte
Ausstattungsplan im Juli 2020 mit dem HVV abgestimmt worden sei und dazu eine
schriftliche Zustimmung zur Ausstattung und Beschilderung des HVV vorliege.
Unbeschadet dessen hat die Vorhabentragerin angekiindigt, durch ihre Bauleitung vor
Baubeginn eine Abstimmung mit dem HVV durchfiihren. Mit dem HVV geht die
Planfeststellungsbehérde daher davon aus, dass die — ohnehin erst durch die
Ausfuhrungsplanung zu konkretisierende - Ausfihrung und Platzierung der
Bahnsteigausstattung sowie die Ausgestaltung der taktilen Leitsysteme nicht entgegen

den Vorstellungen des HVV erfolgen wird.

Die Planfeststellungsbehdrde halt die Auffassung des HVV, dass die Verkirzung des
Witterungsschutzes um 10% in der Langsrichtung aus Fahrgastsicht unbeschadet der
gleichzeitigen Verbreiterung des Bahnsteigdachs nicht nur positiv rezipiert werden
kénnte und die vollstdndige Abdeckung zumindest eines Kurzzuges mit einer Lange
von 66 m winschenswert ware, flir nachvollziehbar. Da, wie der HVV selbst einraumt,
die Dachflache insgesamt gleich grof3 bleibt, vermag die Planfeststellungsbehorde die
Vorhabentrdgerin  jedoch  unter Kapazitatsgesichtspunkten  sowie  unter
Bertcksichtigung der Variantenprifung (vgl. Ziffer B.4.2) auch nicht aus anderen
fachplanerischen Erwagungen zur Beibehaltung oder Wiederherstellung der
urspringlichen Bahnsteigdachléange anzuhalten.

Der Vortrag der Vorhabentragerin, die verkirzte Bahnsteigdachlange werde durch ,ein
geplantes Wetterschutzhaus* auf dem neuen Bahnsteigdach ausgeglichen, fallt
dagegen fir diese Saldierung nicht ins Gewicht. Zwei der Kubatur von
Wetterschutzhdusern entsprechende Baulichkeiten sind zwar als Neubauten auf dem
Lageplan, Unterlage 3.1 verzeichnet, wobei sich der nachrichtliche Charakter des
Herstellung dieser Ausstattungsmerkmale des Bahnsteigs vornehmlich daraus ergibt,
dass die Wetterschutzhduser nicht im Bauwerksverzeichnis, Unterlage 4 enthalten
sind. Mithin sind an namlichen Standorten im Bestand bereits Wetterschutzhauser
vorhanden, sodass die Verzeichnung im Lageplan, Unterlage 3.1 lediglich darauf
beruht, dass die Wetterschutzhduser auf dem erneuerten Bahnsteigbelag
wiederhergestellt werden. Eine Aufwertung der Wetterschutzsituation im 6stlichen
Bahnsteigbereich ist damit nicht verbunden. Gleichwohl ist zugunsten des Vorhabens
zu berucksichtigen, dass auch in Zukunft durch die Platzierung der Wetterschutzhauser
Fahrgaste, die den Zustieg in Zugteile von S-Bahn-Zigen beabsichtigen, die auRerhalb
des Bahnsteigdachs zum Halten kommen, analog der Bestandssituation nicht
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schutzlos gestellt sind, und auch den sich au3erhalb des erneuerten Bahnsteigdachs

aufhaltenden Fahrgasten die Erneuerung des Bahnsteigbelags zugutekommit.

B.4.13 Inanspruchnahme von Grundeigentum und sonstigen Rechten Dritter

Die Inanspruchnahme von Grundeigentum ist allein auf die Dauer der Bauzeit
beschréankt. Anlagenbedingte Inanspruchnahmen liegen nicht vor. Die bauzeitliche
Inanspruchnahme betrifft Flachen der Freien und Hansestadt Hamburg, Bezirksamt
Altona. Dieses hat der Inanspruchnahme nach Abstimmungen dber die Optimierung
der Baustelleneinrichtungsfliche  unter  umweltfachlichen  Gesichtspunkten
zugestimmt. Dariliber hinaus bestehen technisch notwendige Schnittstellen mit
Eisenbahnbetriebsanlagen der DB Netz AG und der DB Energie GmbH, im Verfahren
vertreten durch die DB Immobilien; insoweit liegt mit Schreiben der DB Immobilien
Region Nord vom 19.07.2021 eine zustimmende Stellungnahme zu dem Vorhaben vor.
Unbeschadet dessen ist festzustellen, dass ein anlagenbedingter baulicher Eingriff in
Anlagen der DB Netz AG sowie der DB Energie GmbH, vertreten durch DB Immobilien,
nicht gegeben ist. Uberdies sind weder Eigentumsrechte noch anderweitige dingliche
Rechte Dritter betroffen.

Der Umfang der bauzeitlichen Inanspruchnahmen sowie die Eigentumsverhaltnisse
sind in Unterlage 6, Bauwerksverzeichnis wiedergegeben. Soweit als ortliche
Belegenheit dort ,Gemeinde: Musterhausen* eingetragen ist, handelt es sich um einen
offenkundigen Rechtschreibfehler; die zutreffende Bezugnahme auf ein in der Freien
und Hansestadt Hamburg ist durch den Gemarkungseintrag ,Klein Flottbek” evident.

Die Inanspruchnahme der im Flachenbedarfsplan entsprechend gekennzeichneten
Flachen ist erforderlich, um die hier festgestellte Planung umzusetzen. Die
Nebenbestimmung verhindert eine weitergehende Inanspruchnahme. Die
Nebenbestimmung zur Wiederherstellung der Grundstiicke soll verhindern, dass der
Grundstickseigentimer auf die Durchsetzung zivilrechtlicher Restitutionsanspriiche
verwiesen bzw. angewiesen sind, und dient somit auch der Beschleunigung der

Wiederherstellung der vor Beginn der Bauarbeiten bestehenden Situation.

B.4.13.1 Grundstiicke des Bezirksamts Altona
Fir die Nutzung der im Grunderwerbsplan, Unterlage 5, sowie im
Grunderwerbsverzeichnis, Unterlage 6 verzeichneten Flurstiicke fur die Dauer der
Bauzeit liegt das Einverstandnis des Bezirksamts Altona als Grundstiickseigentiimer
vor, vgl. Ziffer B.2.1. Soweit in der Stellungnahme des Bezirksamts Altona vom

19.07.2021 neben einer Zustimmung zu einer beim Ortstermin am 13.07.2021
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zwischen dem Bezirksamt Altona und der Vorhabentragerin abgestimmten
Flachennutzung die Ablehnung der in der Planunterlage 9.1 Baustelleneinrichtungs-
und — erschlieBungsplan dargestellte BE-Flache formuliert wird, bezieht sich diese
Ablehnung auf die sodann geénderte Ursprungsfassung der beantragten Planung. Die
geanderte Planung wurde dem Bezirksamt Altona zur Herstellung des Benehmens
(erneut) zugeleitet, vgl. Ziffer B.1.2. Eine Stellungnahme des Bezirksamts Altona ist im
Zuge der Herstellung des Benehmens zur 1. Plananderung nicht eingegangen, sodass
auch insoweit — abgesehen von den Ausfuhrungen gemalf der Stellungnahme vom
13.07.2021 - keine der Zustimmung entgegenstehende Erklarung des Bezirksamts

Altona vorliegt.

Die unter Ziffer B.4.13 begriindete, flr die Grundstiicke des Bezirksamts Altona
geltende Wiederherstellungsverpflichtung erstreckt sich mit den im Bestand
vorhandenen Kniegittern auch auf solche Ausstattungsmerkmale, die nicht bereits

unter dem Aspekt von Eingriff und Ausgleich wiederherzustellen sind.

Demgegentiber ist die vom Bezirksamt Altona benannte Prifung der (dann
unterbleibenden) Begrinung des Bereichs der Eingleisstelle zur Herstellung einer
Zugangsstelle fur die Feuerwehr nicht Gegenstand des vorliegenden
Plangenehmigungsverfahrens. Die Verknipfung dieses Ansatzes mit dem
gegenstandlichen  Vorhaben scheidet bereits deswegen aus, weil die
Wiederbegrinung und Bepflanzung Teil der im Malinahmenplan zum
landschaftspflegerischen Begleitplan festgelegten Ausgleichsmalinahmen sind (vgl.
Unterlage 12.5 der Planunterlagen). Im Ubrigen erscheint es nicht sachgerecht, zur
Vermeidung der Reduzierung von bauzeitlichen Eingriffen in Natur und Landschaft eine
Optimierung der Lage der Baustelleneinrichtung im Wege einer abgestimmten
Plandnderung herbeizufiihren, um die Malihahme im Anschluss zum Anlass fir einen
Mehrbedarf an Flachenversiegelungen aufzugreifen. Im Ubrigen wurde im Zuge der
Herstellung des Benehmens mit der Feuerwehr Einsatzabteilung von dieser kein
Bedarf hinsichtlich einer verbesserten Zugéanglichkeit zum Bahngelénde geltend

gemacht.

B.4.13.2 Grundstiicke und Einrichtungen der DB Immobilien
Die DB Immobilien als Vertreterin der DB Netz AG sowie der DB Energie GmbH hat
auf die Eigentumsverhaltnisse und die Beschaffenheit von Eisenbahnbetriebsanlagen
hingewiesen, die unmittelbar an das Vorhaben angrenzen oder von diesem tberquert

werden.
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Zugunsten der Wahrung der Eigentumsrechte der DB Netz AG und der DB Immobilien
GmbH sind neben den allgemeinen Nebenbestimmungen hinsichtlich des Umgangs
mit  Leitungstrassen Dritter (vgl. Ziffer A.4.8.1) entsprechende konkrete
Nebenbestimmungen (vgl. Ziffer A.4.8.4 und Ziffer A.4.11.2) und Zusagen der
Vorhabentragerin (vgl. Ziffer A.5.2) in der gegenstandlichen Plangenehmigung

enthalten.
Daruber hinaus besteht aus den nachfolgenden Grinden kein Regelungsbedarf:

Soweit vonseiten der DB Immobilien angemerkt wird, die Personenunterfiihrung im
westlichen Teil des Haltepunktes liege im Eigentum der DB Netz AG und nicht wie im
Erlauterungsbericht, Unterlage 1, Ziffer 4.1.2 ausgefuhrt im Eigentum der Freien und
Hansestadt Hamburg, ist dies einerseits mangels bauzeitlicher oder anlagenbedingter
Eingriffe in die Unterfilhrung sowie andererseits deswegen unschéadlich, da diese auch
nach Angaben von DB Immobilien auf Grundlage vertraglicher Regelungen in den
Anlagenbestand der Vorhabentrdgerin Ubergeht. Der Treppenaufgang von der
Personenunterfiihrung auf die Bahnsteigebene gehdrt demgegenliber bereits zum
Anlagenbestand der Vorhabentragerin, sodass die planungsgegenstéandliche
Erneuerung des Treppenbelags ohne Berithrung der Eigentumsrechte Dritter

stattfinden kann.

Hinsichtlich der im Bereich des Bahnsteiges verlaufenden drei Durchlasse
(Bezeichnung durch DB Immabilien: AFB----DL0000100 -1224+6,000 Rohr-DL R; AFB-
---DL0000200 -1224+6,140 Rohr DL RW; AFB----DL0000300 -1224+6,160 Rohr DL R),
die diesen sowohl von Nord nach Sud als auch von Ost nach West durchqueren, hat
die Vorhabentragerin mit Blick auf die mit Hamburg Wasser vereinbarten Einleitungen
einerseits technisch nachvollziehbar erklart, keine Anschliisse zu planen. Zum anderen
hat die Vorhabentragerin die Beweissicherung der eisenbahntechnischen Anlagen
zugesagt, siehe Ziffer A.5.2. Die Zusage der Beweissicherung umfasst insoweit auch
die von DB Immobilien angesprochenen Gleislagezustdnde und etwaige
Feststellungen von bauzeitlichen, erschitterungsbedingten Beeinflussungen.

Die vonseiten der DB Immobilien geforderte konkrete Ausgestaltung von
Treppenanlagen (auch) am dstlichen Bahnsteigende kann der Ausfihrungsplanung
Uberlassen bleiben, da eine hinreichende Flachenreserve hinsichtlich des
Ausgestaltung des lediglich zu betrieblichen Zwecken (und nicht durch Fahrgaste) zu
nutzenden auRerst dstlichen Bahnsteigteils besteht, der zumal hinter der Ausdehnung
des bisher vorhandenen, fur betriebsinterne Zwecke vorgehaltenen Bahnsteigteils

zurlckbleibt. Es ist nicht ersichtlich, dass in dieser Kubatur nicht (in der
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Ausfuhrungsplanung) auf dem vorhabentragerinneneigenen Grundstiick eine
Zugangsmoglichkeit zum Bahnsteig zu Dienstzwecken geschaffen werden kénnte. Die
Vorhabentragerin hat hierzu nachrichtlich mitgeteilt, die Bahnsteigtreppen am
Bahnsteigende seien bereits in der technischen Planung enthalten. Im westlichen
Bereich des Bahnsteigendes ist auf dem plangegenstandlichen Lageplan, Unterlage
3.1, bereits eine Zugangstreppe verzeichnet. Die von DB Immobilien angesprochene
Art und Weise der Herstellung von Zugangssicherungen zu den Zugangstreppen

(Vierkant, Dreikant, DB Grau) kann der Ausfiihrungsplanung tberlassen bleiben.

Einer der Forderung der DB Immobilien entsprechende Regelung zur Vermeidung der
bauzeitlichen und anlagebedingten Ableitung von Dach-, Oberflachen- und sonstigen
Abwasser auf oder Uber die Grundstiicke von DB Netz bedarf es nicht, da Gegenstand
des plangegenstandlichen Antrags die Sammlung des anfallenden Regenwassers
sowie der Abwasser aus dem Service Store-Gebaude in die Entwasserungsanlagen
von Hamburg Wasser ist (vgl. Unterlage 15.8 der Planunterlagen). Dem ist zu
entnehmen, dass eine Versickerung von Regenwasser im Gleisbereich nicht

vorgesehen ist.

Sicherheitsrelevante Wechselwirkungen (Verblendung oder Verschattung) zwischen
der Bahnsteigbeleuchtung und der Signaltechnik hat die Vorhabentragerin
ausgeschlossen. Zur Vermeidung bauzeitlicher, flr die Sicherheit des
Schienenverkehrs relevanter Einflisse auf die Signaltechnik ist die Nebenbestimmung
zur Gewahrleistung der Sicherheit des Bahnbetriebs (Ziffer A.4.12) in die

Plangenehmigung aufgenommen worden.

Im  Erlauterungsbericht, namentlich demjenigen zum Artenschutzrechtlichen
Fachbeitrag (Unterlage 13.1) findet der Sachstand Erwahnung, dass vonseiten der DB
Netz AG mittelfristig ein elektronisches Stellwerk (ESTW) fur die Strecke Altona —
Wedel geplant sei und dadurch das noch genutzte Stellwerksgebdude auf dem
Bahnsteig nicht mehr benttigt werde. In der Stellungnahme der DB Netz AG ist der
Verbleib des Stellwerks indes nicht thematisiert worden, sodass bis im Rahmen des
gegenstandlichen Vorhabens keine Abstimmungserfordernisse hinsichtlich der
Synchronisierung mit dem Projektlauf entsprechend des Fortgangs des ESTW-

Projekts zu formulieren war.

B.5 Gesamtabwagung

Am antragsgegenstandlichen Vorhaben besteht ein 6ffentliches Interesse zugunsten
eines dauerhaft die Verkehrssicherheit herstellenden, qualitativ ansprechenden und

behindertengerecht-barrierefreien  Zugangs zum  S-Bahn-Taktverkehr.  Die
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verschiedenen zu bericksichtigenden Belange sind von der Planfeststellungsbehédrde
ermittelt sowie gegeneinander und untereinander abgewogen worden, wobei in
angemessener Weise all das in die Abwagung eingestellt worden ist, was nach der
Lage der Dinge in sie einzustellen war. Dazu gehoéren neben den technischen Daten
des Vorhabens, den mit dem Vorhaben verfolgten Zielen und den damit verbundenen
Interessen insbesondere die mit dem Vorhaben einhergehenden mittelbaren
Beeintrachtigungen Dritter sowie dessen sonstige Umweltauswirkungen. Die mit den
Stellungnahmen  vorgetragenen Verbesserungsvorschlage, Anregungen und
Hinweise, aber auch die ablehnenden AuRerungen sind von der Vorhabentragerin zur
Kenntnis genommen und von der Planfeststellungsbehtrde abgewogen worden. Die
Vorhabentragerin hat einer Vielzahl von Forderungen zugestimmt und deren
Berticksichtigung zugesagt, wodurch diese Eingang in die Planung gefunden haben.
Weitere Forderungen sind von der Planfeststellungsbehoérde beriicksichtigt worden
und finden sich in dieser Plangenehmigung als Nebenbestimmung oder in den
Entscheidungen uber die Stellungnahmen wieder. Andere Forderungen wiederum sind

mit entsprechender Begrindung zuriickgewiesen worden.

Das Vorhaben ist geeignet und erforderlich, die Planungsziele der Stationserneuerung
herbeizufuhren. Ein Unterbleiben des Vorhabens wére nicht vertretbar. Im Jahr 2012
und 2015 wurden standféahigkeitsgefdhrdende Schaden an der Dachkonstruktion des
Bahnsteigdachs festgestellt und im Zuge von Sofortmafinahen behoben. Die seit dem
Jahr 2018 bestatigte und fortschreitende Schadensentwicklung lasst es zur
Vermeidung regelmafiger und unwirtschaftlicher ad hoc-MafRnahmen geboten
erscheinen, eine ganzheitliche Herstellung zusammen mit den ebenfalls dauerhaft
nachhaltig zu erneuernden Bahnsteigkanten und der Bahnsteigoberflache

vorzunehmen.

Diesem Vorhaben stehen keine Belange von so groRem Gewicht entgegen, dass dies
zu einer Versagung der Zulassung fuhren oder zu weiteren Planédnderungen Anlass
geben wirde. Eindeutig vorzugswirdige Varianten, die geeignet waren, die mit dem
Vorhaben verfolgten Ziele mit geringeren Beeintrachtigungen entgegenstehender

Belange zu erreichen, sind nicht ersichtlich.

Insbesondere gilt dies fir die mit dem Vorhaben unvermeidlich verbundenen
bauzeitlichen Belastungen, die im Wesentlichen bereits durch die Wahl derjenigen
Variante verringert werden, welche die geringsten baubedingten Belastungen mit sich
bringt. Eingeschlossen in diese Betrachtung ist dabei die kontrovers in Stellungnahmen
vorgebrachte Kritik an der Variante, welche den Ersatzneubau unter Rickbau des

Bestands-Bahnsteigdachs beinhaltet. Dem Aspekt der Bewahrung des — indes nicht
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der Denkmalpflege unterliegenden — Erscheinungsbild im Ergebnis der Abwagung
jedoch eine Vielzahl anderer Belange entgegen, welche den Ausschlag zur Neubau-
Variante geben. Diese beinhalten die Verbesserung der Barrierefreiheit durch
Verringerung der Stltzenzahl, die kirzere und damit deutlich weniger larm- und
erschitterungsintensive Bauzeit, verringerte Auswirkungen auf den S-Bahn-Betrieb
und somit hohere Verfligbarkeit des offentlichen Verkehrsmittels mit kirzeren
Sperrpausen sowie eine vereinfachte Baulogistik mit geringerer und damit — auch
naturschutzfachlich — weniger eingriffsintensiver  Flacheninanspruchnahme.
Auswirkungen auf Landschaft und Stadtbild sind maf3geblich an der Wirkung des
Bahnsteigdachs auf das Umfeld in der plangenehmigten Neubauvariante zu
bemessen; diese ist angesichts der farblich wie stilistisch unauffalligen Ausfiihrung des
Dachs im Verhaltnis zur durchaus modernen, stadtischen Bebauung als hinnehmbar

Zu bewerten.

Die weiteren zu erwartenden Umweltauswirkungen sind angesichts der sodann
hergestellten  nachhaltigen  Verfugbarkeit der S-Bahn-Verkehrsstation als
verhéaltnismaiig gering anzusehen. Die natur- und umweltschutzfachlichen
Implikationen des Vorhabens, das sich vollstandig in einem durch die anthropogene
Uberformung stark vorbelasteten Bereich befindet, halten sich — insbesondere nach
der Optimierung im Wege der 1. Plananderung — in engen Grenzen und fokussieren
auf den Ruckbau einer Hecke in der Durchfahrtsbreite eines Baustellenfahrzeugs.
Dieser Eingriff kann vor Ort vollstdndig ausgeglichen werden.

Verbleibenden Auswirkungen namentlich wegen der bauzeitlichen Immissionen sowie
der Betroffenheit vordringlich des Linienbus- und Ful3génger-Verkehrs und von
Leitungstragern wurde entweder bereits mittels entsprechender Planungsdetails oder
durch die von der Planfeststellungsbehtrde erlassenen Nebenbestimmungen
Rechnung getragen, sodass die denkbaren Beeintrdchtigungen vermieden oder
zumindest vermindert werden konnten, soweit dies mdglich war. Die verbleibenden
Auswirkungen und die sich daraus ergebenden Konflikte sind unvermeidbar, aber
beherrschbar. Dies gilt insbesondere vor dem Hintergrund, dass nahezu samtliche
potenziellen Beeintrachtigungen lediglich mittelbarer und voriibergehender Natur sind,

weil die Auswirkungen des Vorhabens sich Uberwiegend auf die Bauzeit beschranken.

Die Abwagung samtlicher betroffener Belange hat ergeben, dass das Gewicht der fr
die Durchfiihrung des Vorhabens streitenden Belange schwerer wiegt als die damit

einhergehenden Beeintrachtigungen. Das Vorhaben war darum zuzulassen.
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B.6 Sofortige Vollziehung
Die Plangenehmigung ist, da das Vorhaben Eisenbahnbetriebsanlagen der
Eisenbahnen des Bundes zum Gegenstand hat, kraft Gesetzes sofort vollziehbar (§ 80
Abs. 2 Satz 1 Nr. 3a VWGO).

B.7 Entscheidung tuber Gebuhr und Auslagen
Die Entscheidung tber die Gebiihren und Auslagen beruht auf § 1i. V. m. § 22 Abs. 3
und 4 des Bundesgebihrengesetzes (BGebG) i.V.m. der besonderen
Gebuhrenverordnung des Bundesministeriums fur Verkehr und digitale Infrastruktur fir
individuell zurechenbare oOffentliche Leistungen des Eisenbahn-Bundesamtes
(Besondere Gebiihrenverordnung Eisenbahn-Bundesamt — EBA BGebV). Uber die

Hohe ergeht ein gesonderter Bescheid.

C. Rechtsbehelfsbelehrung
Gegen die vorstehende Plangenehmigung kann innerhalb eines Monats nach
Zustellung Klage beim
Hamburgischen Oberverwaltungsgericht, Libeckertordamm 4, 20099 Hamburg

erhoben werden.

Der Klager hat innerhalb einer Frist von zehn Wochen ab Klageerhebung die zur

Begriindung seiner Klage dienenden Tatsachen und Beweismittel anzugeben.

Eisenbahn-Bundesamt
AulRenstelle Hamburg/Schwerin
Hamburg, den 17.11.2021

Az. 571ppi/014-2020#025
EVH-Nr. 3443536
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