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A

Al

A2

Verfiigender Tell

Feststellung des Plans

GemaR § 18 Abs. 1 AEG! werden auf Antrag der DB Netz AG als Vorhabentragerin die An-
derungen der Betriebsanlagen einer Eisenbahn des Bundes im Rahmen des oben genannten

Vorhabens mit den in der vorliegenden planungsrechtlichen Zulassungsentscheidung aufge-

fuhrten Erganzungen, Anderungen und Nebenbestimmungen festgestellt.
Das Vorhaben hat zum Inhalt:

» Anderung des Kreuzungsbauwerkes (EU km 63,215) durch Ersatzneubau einschlieRlich

der Anschlisse an vorhandene Stitzbauwerke

= Herstellung und Anpassung von Stitzbauwerken infolge Gleisabsenkung, z. T. Erttichti-

gung durch Injektionsanker und Teilriickbau,

= Umfangreiche Anderungen an Strecken- und Bahnhofsgleisen mit Erneuerung von Wei-
chen, Einbau von Planumsschutzschichten, Béschungsanpassungen, Anpassungen der

Oberleitung/Beleuchtung und des KabelgefalRsystems einschliel3lich der Querungen,
= Herstellung von Entwasserungsanlagen, z. B. Versickerschlitze,
» Ersatzloser Riickbau der Bahnhofsgleise 49, 50, 51, 52, 55, 56, 57, 58 und 59,
= Neubau einer Weichenheizungsstation,
= Herstellung eines Schutzbauwerkes zur Erhaltung des vorhandenen Abwasserdikers,
= Teilabbruch der ehemaligen Postrampen 5 und 6,

» Rickbau Mischwasserpumpenwerk und Neubau Pumpwerkschacht einschlie3lich Ein-

bau einer neuen Vorflutleitung bis zur Einleitstelle in den Mischwasserkanal,
= Verlangerung eines kommunalen Mischwasserkanals,
= Sicherung und Umverlegung bahneigener und von Medientrassen Dritter,

= Herstellen temporarer Baustellenzufahrten, Baustelleneinrichtungen und Gleistberfahr-

ten sowie
» Landschaftspflegerische Vermeidungs-, Minderungs- und Ausgleichmal3nahmen.

Hinsichtlich weiterer Einzelheiten wird auf die Planunterlagen verwiesen.

Planunterlagen

Der Plan besteht aus nachstehend aufgefiihrten Dokumenten. Das Anlagenverzeichnis be-
zieht sich auf das Inhaltsverzeichnis der Planfeststellungsunterlagen. Planunterlagen, die

lediglich den Bestand dokumentieren, dienen nur der ergdnzenden Information und sind
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somit nicht Bestandteil des festgestellten Planes. Anderungen, die sich wahrend des Plan-

feststellungsverfahrens ergeben haben, sind farbig gemaf Legende kenntlich gemacht.

Unterlage Stand Register
Titelblatt/Deckblatt *) 16.07.2021
Inhaltstibersicht *)

Erlauterungsbericht (Seiten 1 - 41) 16.07.2021 1
Ubersichtskarten und -pléne *) 2
Ubersichtskarte M 1 : 10.000 21.06.2019 2.1
Strecke 6240/6241, km 62,770 — 63,860
Strecke 6258, km 0,230 — 1,306
Ubersichtslageplan M 1 : 5.000 21.06.2019 2.2
Strecke 6240/6241, km 62,770 — 63,860
Strecke 6258, km 0,230 — 1,306
Gleisplan (verzerrt) 21.06.2019 2.3
Strecke 6240/6241, km 62,770 — 63,860
Strecke 6258, km 0,230 — 1,306
Lageplane 3
Lageplan M 1 : 500 21.06.2019 3.1
Strecke 6240/6241, km 62,533 — km 62,961
Strecke 6258, km 0,000 — km 0,421
Lageplan M 1 : 500 21.06.2019 3.2
Strecke 6240/6241, km 62,961 —km 63,333
Strecke 6258, km 0,421 — km 0,800
Lageplan M 1 : 500 21.06.2019 3.3
Strecke 6240/6241, km 63,333 —km 63,739
Strecke 6258, km 0,800 — km 0,918
Lageplan M 1 : 500 15.01.2021 3.4
Strecke 6258, km 0,918 — km 1,407
Lageplan M 1 : 500 31.01.2019 3.5
Strecke 6248, km 0,736 —km 1,449
Bauwerksverzeichnis (Seiten 1 - 21) 25.01.2021 4
Grunderwerbsplane 5
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Strecke 6240/6241, km 62,961 — km 63,333
Strecke 6258, km 0,421 — km 0,800
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Grunderwerbsverzeichnis (Seiten 1 - 2)
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Ubersichtslageplan fiir die Bauwerksplane M 1 : 500

Bauwerksplan M 1 : 200
Stitzwand km 62,895, Strecke 6240

Draufsicht

Bauwerksplan M 1 : 100
Stitzwand km 62,895, Strecke 6240
Schnitt A-A

Bauwerksplan M 1 : 200
Stiutzbauwerk km 63,061, Strecke 6240

Draufsicht

Bauwerksplan M 1 : 100 / 200
Stutzbauwerk km 63,061, Strecke 6240
Ansicht, Schnitt A-A

Bauwerksplan M 1 : 200
Kreuzungsbauwerk EU km 63,215, Strecke 6240

Draufsicht

Bauwerksplan M 1 : 100
Kreuzungsbauwerk EU km 63,215, Strecke 6240
Schnitte

Bauwerksplan M 1 : 50/ 100
Rettungstreppe Gleis 327/357
Draufsicht, Schnitt

Bauwerksplan M 1 : 50 / 100 / 200
Schutzbauwerk Diker km 0,710, Strecke 6258
Draufsicht, Schnitte
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Bauwerksplan M 1 : 100/ 200
Pumpenschacht km 0,740, Strecke 6258
Draufsicht, Schnitt

Bauwerksplan M 1 : 200
Stiutzbauwerk km 0,753, Strecke 6258

Draufsicht

Bauwerksplan M 1 : 200
Stitzbauwerk km 0,753, Strecke 6258
Ansicht, Schnitte

Bauwerksplan M 1 : 100
Rohrbricke ,Falkenbricke*

Grundriss

Bauwerksplan M 1 : 100
Rohrbricke ,Falkenbriicke*

Langsschnitt

Bauwerksplan M 1: 25
Rohrbriicke ,Falkenbriicke*
Neue Stiitzen Achse B1 und E1

Querschnitt

Querschnitte
km 0,578 Strecke 6258, M 1 : 100

km 0,676 Strecke 6258, M 1 : 100

km 0,738 Strecke 6258, M 1 : 100

km 0,842 Strecke 6258, M 1 : 100

km 63,375 Strecke 6240/6241 M 1 : 100
km 63,484 Strecken 6240/6241 M 1 : 100

Baustelleneinrichtungs- und erschlieBungsplan

Baustelleneinrichtungs- und erschlielBungsplan M 1 : 500
Strecke 6240/6241, km 62,961 — km 63,333
Strecke 6258, km 0,421 - km 0,800

Baustelleneinrichtungs- und erschlielBungsplan M 1 : 500
Strecke 6240/6241, km 63,333 —km 63,739
Strecke 6258, km 0,800 — km 0,918
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Baustelleneinrichtungs- und erschlielBungsplan M 1 : 500

Strecke 6258, km 0,918 - km 1,407

Baustelleneinrichtungs- und erschlielBungsplan M 1 : 1.000

Strecke 6248, km 0,736 - km 1,449

Kabel- und Leitungslageplan

Kabel- und Leitungslageplan M 1 : 500
Strecke 6240/6241, km 62,533 — km 62,961
Strecke 6258, km 0,000 - km 0,421

Kabel- und Leitungslageplan M 1 : 500
Strecke 6240/6241, km 62,961 — km 63,333
Strecke 6258, km 0,421 - km 0,800

Kabel- und Leitungslageplan M 1 : 500
Strecke 6240/6241, km 63,333 —km 63,739
Strecke 6258, km 0,800 - km 0,918

Kabel- und Leitungslageplan M 1 : 500
Strecke 6258, km 0,918 - km 1,407

Trassierungslageplan

Trassierungslageplan M 1 : 500
Strecke 6240/6241, km 62,870 — km 63,285
Strecke 6258, km 0,330 - km 0,782

Trassierungslageplan M 1 : 500
Strecke 6240/6241, km 63,285 — km 63,810

Trassierungslageplan M 1 : 500
Strecke 6258, km 0,782 - km 1,200

Landschaftspflegerischer Begleitplan

Erlauterungsbericht *) (Seiten 1 — 46)

Anhang 1: Artenblatter fir die artenschutzrechtliche Priifung *)

Anhang 2: Eingriffs- und Ausgleichsbilanzierung *) (1 Blatt)

Malnahmenblatter (8 Stck)

Bestands- und Konfliktplan *)
Strecke 6258, km 0,4+50 bis km 1,3+30
Strecke 6240, km 62,9+61 bis km 63,7+35
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Bestands- und Konfliktplan *) 15.01.2021 12.3.2
Strecke 6248, km 0,5+41 bis km 1,2+36

Mal3nahmenplan 15.01.2021 12.4.1
Strecke 6258, km 0,4+50 bis km 1,3n30
Strecke 6240, km 62,9+61 bis km 63,7+35

Malnahmenplan 15.01.2021 12.4.2
Strecke 6248, km 0,5+41 bis km 1,2+36

Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag *) (Seiten 1 - 19) 31.01.2019 13
Untersuchung zu Schall- und Erschitterungsimmissionen *) 26.04.2021 14
Textteil Betriebsbedingte Schallimmissionen (Seiten 1 — 27) 14.1
Anlage 1: Dokumentation der Eingabedaten

Anlage 2.1a - 2.3a: Dokumentation des Betriebsprogramms, Stral3enbahnverkehr und
StralRenverkehr

Anlage 3.1 a - 3.3a: Dokumentation der Berechnungsergebnisse als Pegelliste

Anlage 4.1 a - 4.3a: Darstellung der Berechnungsergebnisse in Rasterlarmkarten, sowie

Ubersicht gepriifte SchallschutzmaRnahme

Anlage 5a: Konformitatserklarung
Anlage 6: Abléseberechnung SSW nach Kostenkennwertekatalog 2016
Erschitterungstechnische Untersuchungen (betriebsbedingt) 14.3

Bericht (Seiten 1 - 19) und Anlagen: Verkehrsmengen Ist 2018 und Prognose 2030

Schall- und Erschitterungstechnische Untersuchungen (baubedingt) 14.4
Bericht (Seiten 1 - 45) und Anlagen; Dokumentation der Eingabedaten,

Lageplan, Darstellung der Berechnungsergebnisse

Anlagen: Rasterlarmkarten 145
Unterlage zur Regelung wasserrechtlicher Sachverhalte *) 15
Erlauterungsbericht (Seiten 1 - 4) 31.01.2019 15.1
Hydraulische Berechnungen 31.01.2019 15.2
Pumpenhaus Bahn-km 0,7+40 (Seiten 1 - 4) 15.2.1
Nachweis Versickerschlitze (Blatt 1 - 15) 15.2.2
Bemessung der Versickeranlagen (1 Blatt) 15.2.3
Bewertungsverfahren nach DWA-M-153 (Seiten 1 - 16) 15.2.4
Lage der Versickerschlitze (1 Blatt) 15.2.5
Lageplane Einzugsgebiete 15.3
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A.3

Lageplan Einzugsgebiet M 1 : 500
Strecke 6240/6241, km 62,533 — km 62,961
Strecke 6258, km 0,000 — km 0,421

Lageplan Einzugsgebiet M 1 : 500
Strecke 6240/6241, km 62,961 — km 63,333
Strecke 6258, km 0,421 — km 0,800

Lageplan Einzugsgebiet M 1 : 500
Strecke 6240/6241, km 63,333 —km 63,739
Strecke 6258, km 0,800 — km 0,918

Lageplan Einzugsgebiet M 1 : 500
Strecke 6258, km 0,918 — km 1,407

Kampfmittelerkundungs- und Rdumkonzept *)

Erlauterungsbericht (Seiten 1 - 33)

Anlage 1 Luftbildauswertung

Anlage 2 Auswertegebiet Luftbildauswertung

Anlage 3 Ubersichtsplan Kampfmittelverdachtsflachen

31.01.2019

21.06.2019

31.01.2019

15.01.2021

22.06.2018

Anlage 4 Ubersichtsplan TeilmaRnahmen fur Oberflachensondierung

Anlage 5 Ubersichtsplan TeilmaRnahmen fiir Bohrlochsondierung

Anlage 6 Ubersichtsplan Maststandorte

Anlage 7 Ubersichtsplan TeilmaRnahmen fiir Volumenraumung

Brand- und Katastrophenschutz *)

Lageplan M 1 : 200 Strecke 6240 km 62,8 bis km 63,8

Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept *)

Textteil mit 2 Tabellen (Seiten 1 - 28)

*) Nur zur Information!

Besondere Entscheidungen

A.3.1 Konzentrationswirkung

21.06.2019

30.10.2018

Oktober 2018

15.3.1

15.3.2.

15.3.3

15.3.4

16

17
17.1

17

Durch die Planfeststellung wird die Zulassigkeit des Vorhabens einschliel3lich der not-
wendigen Folgemalnahmen an anderen Anlagen im Hinblick auf alle von ihm beriihrten
offentlichen Belange festgestellt. Neben der Planfeststellung sind andere behérdliche
Entscheidungen, insbesondere 6ffentlich-rechtliche Genehmigungen, Verleihungen, Er-

laubnisse, Bewilligungen, Zustimmungen und Planfeststellungen, nicht erforderlich.
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A.3.2

A3.2.1

Rechtsgrundlage dafir ist § 18 Abs. 1 Satz 2 AEG!i. V. m. § 75 Abs. 1 Satz 1 VwWVfGZ2.
Durch die Planfeststellung werden alle 6ffentlich-rechtlichen Beziehungen zwischen der
Vorhabentragerin und den durch den Plan Betroffenen rechtsgestaltend geregelt (§ 75
Abs.1 Satz 2 VWVIG?).

Wasserrechtliche Entscheidungen

Im Zuge des Vorhabens entstehen wasserrechtlich relevante Sachverhalte. Folgende

wasserrechtliche Belange und Erlaubnisse sind auf Grundlage des WHG?3 zu betrachten:

Dauerhaftes Einleiten von Stoffen in das Grundwasser gemaf3 8 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG

Der DB Netz AG, GroR3projekte Sidost, I.NI-SO, Brandenburger Straf3e 1, 04103 Leipzig
wird die gehobene Erlaubnis nach § 8 Abs. 1i. V. m. § 15 WHG? und § 6 Abs.1 S. 2
SachsWG* sowie § 19 Abs. 1 und 3 WHG?fur die Einleitung von nicht schadlich verun-
reinigtem, gesammelten Niederschlagswasser mittels Versickerung in den Untergrund

erteilt.

Die erlaubte Gewasserbenutzung dient der Beseitigung von anfallendem Niederschlags-
wasser des Bahnkoérpers der Strecken 6240, 6241 und 6258 in der Kreisfreien Stadt
Dresden, Gemarkung Altstadt I, Flurstiicke 2968/41, 3039/1, 3028 und 3037/2 sowie
Gemarkung Altstadt I, Flurstiicke 536 und 527/20 in den Untergrund.

Zu diesem Zweck ist die DB Netz AG befugt Niederschlagswasser aus den in den Lage-
planen 15 03 _02_GP_63 21 WR-2 und 15 03 03 _GP_63 215 WR-3 aus 12/2018
Mafl3stab 1 : 500 mit grin dargestellten Entwasserungsgebieten Niederschlagswasser

wie folgt einzuleiten:

Ifd. | aus von der ab - | Einleit - | Flur- Gemar- in den
Nr. flusswirk- menge | stick kung
samen Fla- | [I/s]
che Au[m?]
1 Strecke 6241,
km 63,069 bis 288 5,42 2968/41 | Altstadt | Untergrund
km 63,129
(Ae: 480 m?)
2 Strecke 6240,
km 63,069 bis 588 11,07 2968/41 | Altstadt | Untergrund
km 63,167
(Ae: 980 m?)
3 Strecke 6240,
km 63,043 bis 115 2,17 2968/41 Altstadt | Untergrund
km 63,067
(Ae: 192 m?)
4 Strecke 6241,
km 63.125 bis 486 9,15 2968/41 Altstadt | Untergrund
km 63,215
(Ae: 810 m?)
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Strecke 6240,
km 63,235 bis
km 63,295
(Ae: 360 m?)

216

4,07

2968/41

Altstadt |

Untergrund

Strecke 6240,
km 63,257 bis
km 63,312
(Ae:550 m?)

330

6,21

2968/41
3039/1

Altstadt |

Untergrund

Strecke 6240,
km 63,312 bis

km 63,377 (Ae:

325 m?)

195

3,67

3039/1

Altstadt |

Untergrund

Strecke 6240,
km 63,332 bis
km 63,457

(Ae: 1.250 m2)

750

14,12

3039/1

Altstadt |

Untergrund

Strecke 6241,
km 63,285 bis
km 63,402
(Ae: 702 m?)

421

7,93

2968/41
3039/1
536

Altstadt |
Altstadt |
Altstadt Il

Untergrund

10

Strecke 6241,
km 63,418 bis
km 63,510
(Ae:552 m?)

331

6,23

536
527/20

Altstadt Il

Untergrund

11

Strecke 6241,
km 63,510 bis
km 63,610
(Ae: 600 m?)

360

6,78

527/20
3039/1

Altstadt Il
Altstadt |

Untergrund

12

Strecke 6240,
km 63,480 bis
km 63,562
(Ae:820 m?)

492

9,26

3039/1

Altstadt |

Untergrund

13

Strecke 6240,
km 63,575 bis
km 63,610
(Ae: 350 m?)

210

3,95

3039/1

Altstadt |

Untergrund

14

Strecke 6240,
km 63,506 bis
km 63,610
(Ae:832 m?)

500

9,39

3039/1
3028
3037/2

Altstadt |

Untergrund

15

Strecke 6258,
km 0,440 bis
km 0,483
(Ae:473 m?)

284

5,34

2968/41

Altstadt |

Untergrund

Koordinaten der Einleitungsstellen und Bauwerke nach UTM 33N/ETRS89:

IIIId. Bezeichnung Sickerschlitz Anfang Sickerschlitz Ende
r.

Rechtswert Hochwert Rechtswert Hochwert
1 Sickerschlitz 1 410564 5655269 410517 5655405
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2 Sickerschlitz 2 410570 5655377 410496 5655441
3 Sickerschlitz 3 410597 5655371 410579 5655384
4 Sickerschlitz 4 410523 5655405 410457 5655465
5 Sickerschlitz 5 410458 5655496 410419 5655541
6 Sickerschlitz 6 410435 5655506 410400 5655550
7 Sickerschlitz 7 410396 5655571 410372 5655606
8 Sickerschlitz 8 410390 5655565 410326 5655672
9 Sickerschlitz 9 410409 5655519 410336 5655629
10 | Sickerschlitz 10 410334 5655633 410295 5655716
11 | Sickerschlitz 11 410294 5655720 410262 5655813
12 | Sickerschlitz 12 410318 5655694 410287 5655770
13 | Sickerschlitz 13 410284 5655784 410273 5655817
14 | Sickerschlitz 14 410319 5655724 410283 5655821
15 | Sickerschlitz 15 410664 5655360 410629 5655385

A.3.2.2 Nebenbestimmungen und Hinweise fiir die Gewasserbenutzung

1.

Der Betreiber ist verpflichtet, eine behordliche Uberwachung der Anlage zu dulden
und etwa erforderliche Unterlagen, Arbeitskrafte und Werkzeuge zur Verfligung zu
stellen sowie technische Ermittlungen und Prifungen zu gestatten und zu unterstit-

zen.

Der Erlaubnisinhaber ist verpflichtet, die Entwasserungsanlagen jederzeit in einem
ordnungsgemalien und funktionsfahigen Zustand zu unterhalten. Er hat dafir Sorge
zu tragen, dass die Anlagen gemaR den Betriebsvorschriften bedient und gemaf
den Vorgaben der DB-Richtlinien (insbes. Richtlinien 836.8001 und 821.2003) inspi-
ziert bzw. gewartet werden. Auch an Wochenenden und Feiertagen ist fur den ord-
nungsgemanen Betrieb der Abwasseranlagen zu sorgen. Mit der Bedienung und
Wartung der Abwasseranlagen muss ausreichendes Personal mit geeigneter Aus-
bildung beauftragt sein, dass fir den ordnungsgeméaRen Betrieb der Anlagen ver-

antwortlich ist. Eine Vertretung muss jederzeit sichergestellt sein. Den fiir den Be-
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trieb und die Unterhaltung verantwortlichen Personen sind Plane und Beschreibun-
gen der Abwasseranlagen zur Verfiigung zu stellen. Die im Erlaubnisbescheid fest-

gesetzten Anforderungen sind dem Personal bekannt zu geben.

3. Unvorhergesehene Stérungen, die negative Auswirkungen auf das Grundwasser
haben kénnen, insbesondere das Auslaufen wassergefahrdender Stoffe im Entwas-
serungsgebiet, sind unverziglich dem Eisenbahn-Bundesamt anzuzeigen. Es sind
unverziglich alle MaZnahmen zu ergreifen, die notwendig und geeignet sind, Scha-
den abzuwenden oder zu mindern. Spatestens 2 Wochen nach Ende der Stérung
ist dem Eisenbahn-Bundesamt ein schriftlicher Bericht vorzulegen mit Darstellung
des Ereignisses und seiner Ursachen, der Auswirkungen auf Gewasser, getroffener
MalRnahmen und der vorgesehenen MalRnahmen zur Vermeidung &hnlicher Vor-
falle.

4. Die Verwendung wassergefahrdender Stoffe im Entwasserungsgebiet sowie im Be-
reich der Versickerungsanlagen, die ausschlie3lich der Sicherstellung des Bahnbe-
triebs und der Verkehrs- und Betriebssicherheit dienen (z.B. Betriebsstoffe,
Schmierstoffe an Fahrzeugen und Eisenbahninfrastrukturanlagen, etc.) hat mit
groltmoglicher Sorgfalt zu erfolgen. Eine dartiberhinausgehende Verwendung von
wassergefahrdenden Stoffen sowie die Lagerung derartiger Stoffe sind im Entwas-
serungsgebiet sowie im Bereich der Versickerungsanlagen nicht zulassig.

5. Alle Bauwerke der Entwasserung missen unter Beachtung der anerkannten Regeln
der Technik errichtet werden. Als solche gelten insbesondere die einschlagigen DIN-
Vorschriften, die Arbeitsblatter des DWA und sonstige technische Bauvorschriften.

6. Wenn im Zuge der Erdarbeiten zur Herstellung der Versickerungsanlagen Abwei-
chungen von den angenommenen Baugrundverhaltnissen festgestellt werden, ist
die Planung diesen Verhéltnissen anzupassen. Das Eisenbahn-Bundesamt ist hier-

Uber unverziglich zu unterrichten.

7. Bei Ausschachtungen ist darauf zu achten, dass Béschungen zeitnah gegen Ero-
sion und Ausspulung geschutzt werden.

8. Wahrend der Bauarbeiten ist darauf zu achten, dass der Untergrund im Versicke-
rungsbereich nicht durch dynamische Belastungen oder schwere Auflasten (Uber-
fahren oder Nutzung als Lagerflache) verdichtet wird.

9. Um zu verhindern, dass die Versickerungsflache kolmatiert wird, ist gegebenenfalls
eine geeignete Baustellenentwéasserung vorzusehen. Dies gilt so lange, wie aus
dem Entwasserungsgebiet erhéhte Sedimentfrachten (z.B. aus nicht begrinten Fla-
chen) zu erwarten sind.

10. Im Baustellenbereich anfallende nicht vermeidbare Abwasser sind zu sammeln und
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A3.2.3

A4

A4l

A4.11

A4.1.2

A.4.1.3

einer Reinigung zuzufiihren. Spilwésser, Wasser aus Pumpensimpfen, Be-
tonschlempen oder verunreinigtes, in den offenen Baugruben gesammeltes Wasser
sind zu fassen und einer sachgerechten Entsorgung mit entsprechendem Nachweis

zuzufuhren.

11. Soweit zur Verfullung baubedingter Arbeitsraume Fremdmaterial verwendet wird,
darf nur unbelastetes Erdmaterial geméafd den Vorsorgewerten der Bundesboden-
schutzverordnung (Z0-Material) oder Erdmaterial entsprechend der ortlichen geo-
genen Vorbelastung verwendet werden.

12. Unwesentliche Abweichungen von der Genehmigungsplanung sind durch Vorlage

von Bestandsplanen zu dokumentieren.

Allgemeine Nebenbestimmungen fur die Gewéasserbenutzung

1. Wahrend der Baumalinahme ist darauf zu achten, dass eine Verunreinigung der
Gewasser (Grundwasser), z. B. durch Erdaushub, Baustoffe, Mineraldl oder andere
wassergefahrdende Stoffe oder eine sonstige nachteilige Verdnderung seiner Ei-

genschaften oder des Wasserabflusses nicht zu besorgen ist.

2. Sofern Verschmutzungen des Grundwassers festgestellt werden, ist dies unverzig-

lich dem Eisenbahn-Bundesamt (Sachbereich 6-Ost) mitzuteilen.

3. Beabsichtigte Anderungen der erlaubten Art, des erlaubten Zwecks oder MaRes der
Benutzung, wesentliche Anderungen der baulichen Anlagen sowie Anderungen der
Betriebs- und Verfahrensweise bei der Abwasserbeseitigung, sind dem Eisenbahn-
Bundesamt rechtzeitig vor Beginn anzuzeigen. Wesentliche Anderungen beddrfen

einer erganzenden oder gednderten Erlaubnis.

Nebenbestimmungen und Hinweise
Allgemeine Nebenbestimmungen

Die BaumafZnahme ist entsprechend der festgestellten Planunterlagen und den dazu
ergangenen Nebenbestimmungen auszufiihren. Anderungen und Erganzungen des Pla-
nes beduirfen, sofern planfeststellungsrelevant, einer gesonderten planungsrechtlichen

Zulassungsentscheidung.

Fur den Zeitraum der Baumaf3nahme sind Baustelleneinrichtungsflachen ggf. zum rest-
lichen oder benachbarten Grundstlick grundsatzlich durch eine feste Abgrenzung (Bau-

zaun) zu sichern oder geeignete MaRnahmen der Verkehrssicherung zu treffen.

Soweit Bestandteile des Vorhabens keine Betriebsanlagen der Eisenbahn sind, hat die
Vorhabentragerin die Ausfihrungsunterlagen mit den entsprechenden Fachbehérden

und Dritten abzustimmen. Kommt eine Losung hierbei nicht zustande, behalt sich die
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Planfeststellungsbehérde eine abschlieliende Entscheidung auf Antrag der Vorhaben-

tragerin vor.

A.4.1.4 Soweit in den Planunterlagen nichtplanfeststellungspflichtige Ausristung, Zubehér und
UnterhaltungsmafRhahmen erwéhnt oder dargestellt sind, dient dies dem Gesamtver-

standnis des Vorhabens (,Nur zur Information*).

A.4.1.5 Die im Rahmen des Anhdrungsverfahrens von der Vorhabentragerin gemachten Zusa-
gen, insbesondere wie in den Erwiderungen zu den Stellungnahmen und Einwendungen
der Verfahrensbeteiligten formuliert, werden fur verbindlich erklart und liegen den Ent-

scheidungen zu Grunde.

A.4.2 Bauablauf

A.4.2.1 Der Beginn der Ausfuihrung des Vorhabens ist folgenden Behdrden und Stellen vorher

schriftlich anzuzeigen:

a) dem Eisenbahn-Bundesamt; Sachbereich 1,

b) der Landeshauptstadt Dresden

c) dem Landesamt fiir Archaologie Sachsen,

d) dem Sachsischen Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie,

e) der DB Regio AG,

f) dem Staatsbetrieb Geobasisinformation und Vermessung Sachsen (GeoSN) und

g) den betroffenen Medientragern (siehe Punkt A.4.11.1).

Die Anzeige hat rechtzeitig, spatestens jedoch zwei Wochen vor Baubeginn, bei der
Vodafone GmbH / Vodafone Kabel Deutschland GmbH 3 Monate vorher zu erfolgen.
Die Baubeginnanzeige soll die ausfiihrenden Firmen, die verantwortlichen Bauleiter

sowie deren Telefonnummern benennen.

A.4.2.2 Der Abschluss der Bauarbeiten ist den genannten Stellen anzuzeigen. Diese sind auch
bei der abschlieRenden Abnahme der durchgefiuihrten Ma3nahmen je nach fachlicher
Zustandigkeit durch die Vorhabentragerin zu beteiligen. Die Einladung sollte jeweils
rechtzeitig, d. h. mindestens vier Wochen vorher erfolgen. Im Zusammenhang mit der
Abnahme der Mal3Bnahme durch die Vorhabentragerin sind die Erklarung des Baulei-
ters, dass die MaRnahme nach den gepriften Unterlagen sach- und fachgerecht aus-
gefuhrt wurde und ggf. Bestandspléane, bzw. bei geringfigigen Abweichungen revi-
dierte Planunterlagen, vorzulegen. Der Planfeststellungsbehdrde ist dartiber hinaus ein
Abnahmeprotokoll zu Gbersenden, aus dem sich ergibt, dass das Bauvorhaben unter
Beachtung der festgestellten Planunterlagen und der ergdnzenden Nebenbestimmun-
gen ausgefuhrt wurde und welche der genannten Behdrden und Institutionen am Ab-

nahmetermin teilgenommen haben.

Az.: 521ppw/019-2019#020 vom 30.09.2021 Seite 17 von 98



Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 Abs. 1 AEG fir das Vorhaben ,ABS Leipzig — Dresden (VDE 9),
Kreuzungsbauwerk Dresden Hbf. Planfeststellungsabschnitt Bahn-km 62,770 bis 63,680 der Strecke 6240

A.4.2.3

A4.2.4

A.4.2.5

A.4.3

A4.3.1

Durch die Vorhabentragerin sind rechtzeitig mit allen betroffenen Eigentimern und
Pachtern in Anspruch zu nehmender Flachen Rucksprachen zu halten und Vereinba-
rungen zu treffen, um die Beeintrachtigungen durch die Baumafl3inahme so gering wie
maoglich zu halten. Zeitweilig genutzte Flachen sind nach Abschluss der BaumalRnahme
in die Qualitat des Ursprungszustandes zu versetzen, sofern nicht der festgestellte Plan
oder privatrechtliche Vereinbarungen etwas anderes vorsehen. Eventuell eintretende
Schéden durch die BaumalRnahmen (z. B. nachteilige Auswirkungen auf die Bewirt-
schaftung, Bodenqualitat, Wasserverhaltnisse ...) sind entsprechend den gesetzlichen
Vorschriften zu regulieren. Die Vorhabentragerin ist gehalten, vor Baubeginn und nach
Beendigung der Bauarbeiten eine Beweissicherung/Bestandsdokumentation durchzu-

fuhren.

Wird das planfestgestellte Vorhaben von der Vorhabentrégerin begonnen, so missen
alle Malinahmen insgesamt vollzogen werden. Die Fertigstellung des Bauvorhabens
und die Erflllung aller mit der planungsrechtlichen Zulassungsentscheidung erteilten
Auflagen sind - unbeschadet der Erfullung anderer Anzeige- und Mitteilungspflichten -
unter Angabe des Geschéftszeichens dem Eisenbahn-Bundesamt, AulRenstelle Dres-
den, Sachbereich 1, schriftlich anzuzeigen. Die Planfeststellungsbehdrde behalt sich

eine abschlieBende Abnahme (Vollzugskontrolle) vor.

Sofern in den Planfeststellungsunterlagen genaue Bautermine angegeben sind, han-
delt es sich um die von der Vorhabentragerin derzeit avisierten Daten im Rahmen der
Bauausfiihrung, die der Planfeststellung grundsatzlich nicht unterliegen.

Immissionsschutz

Allgemeine Grundsétze

» Die Baumaflnahmen sind so zu planen und auszufiihren, dass erhebliche Belasti-
gungen der Umwelt bzw. der Anwohner durch Larm, Erschitterungen, Staub und
Abgase nicht auftreten.

= Die Immissionsrichtwerte der AVV Baularm® sind grundsatzlich einzuhalten, hier

tags 60 dB(A) und nachts 45 dB(A) in Gebieten mit gewerblichen Anlagen und Woh-
nungen, in denen weder vorwiegend gewerbliche Anlagen noch vorwiegend Woh-
nungen untergebracht sind sowie tags 55 dB(A) und nachts 40 dB(A) in Gebieten in

denen vorwiegend Wohnungen untergebracht sind.

» Vorsorglich wird darauf hingewiesen, dass die nach dem BImSchG® zustandige Be-
horde bei Uberschreitung der Immissionsrichtwerte Anordnungen, insbesondere
nach den 88 24 und 25 BImSchGS® treffen, d. h. MaRnahmen zur Verhinderung der
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A.4.3.2

A.4.3.3

A.4.3.4

Uberschreitung der Immissionsrichtwerte anordnen kann; dies schlief3t auch das

Recht zur Stilllegung von Baumaschinen mit ein.

Sonn- und Feiertagsarbeit

Ausdricklich wird darauf hingewiesen, dass das Eisenbahn-Bundesamt fur die Geneh-
migung von Sonn- und Feiertagsarbeit nicht zustandig ist. Hierfur gelten die im Séchs-

SFG’ geregelten Zustandigkeiten.

Vermeidungs- und Minderungsmafl3nahmen

Bei der Durchfiihrung des Vorhabens sind die Bestimmungen der AVV Baularm® anzu-
wenden und dementsprechend ggf. notwendige (weitergehende) MaRRnhahmen zur
Larmminderung unter Berlcksichtigung der ortlichen Gegebenheiten und sonstigen
Umstande zu ergreifen. Einzelne, kurzzeitig auftretende Gerduschspitzen dirfen den

Richtwert nachts um nicht mehr als 20 dB(A) Uberschreiten.

Zum Schutz der Anwohner vor Bauldrm hat die Vorhabentragerin im Erlauterungsbe-
richt (Unterlage 1 der Planunterlagen) in Punkt 8.2.3 vorgesehenen allgemeinen Ver-
meidungs- und MinderungsmalRnahmen bei Einrichtung und Betrieb der Baustellen

umzusetzen.
Zusatzlich sind folgende Maf3nahmen zu berticksichtigen:
= Larmintensive Arbeiten sind werktags und zur Tagzeit zu bundeln,

» Fur das Einbringen von Spundwéanden und Verbautragern als Baugrubenverbauten
sowie Spundwanden als dauerhafte Stitzwande ist anstatt klassischer Rammver-
fahren, soweit bautechnologisch méglich, die Mdglichkeit der Anwendung des Hyd-
ropressverfahrens zu prifen. Beim Rickbau volumindser Beton- oder Mauerwerk-

steile ist das Schneideverfahren statt ,schlagendem” Abbruch vorzusehen.

= Zur Sicherung der Baustelle vor Gefahren aus dem Eisenbahnbetrieb sind nur noch
Automatische Warnsysteme (Rottenwarnanlagen) zu verwenden, deren Warnsig-

nalgeber Gber eine Automatische Pegelanpassung (APA) verfugen.

Entschadigungen in Geld und Bereitstellung von Ersatzwohnraum

= Den betroffenen Eigentliimern steht gegen die Vorhabentragerin ein Anspruch auf

Zahlung einer angemessenen Entschadigung in Geld in folgenden Fallen zu:

- fur Immissionsorte gemaR den detaillierten Baularmprognosen fir die Anzahl
der Tage mit einem Beurteilungspegel tags von mehr als 70 dB(A) bezogen auf

Wohnraume,
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- far Immissionsorte gemafR den detaillierten Baularmprognosen fir die Anzahl
der Tage mit einem Beurteilungspegel tags von mehr als 67 dB(A) bezogen auf

Behandlungs- und Untersuchungsraume in Arztpraxen sowie Unterrichtsraume,

- fOr Immissionsorte gemaf den detaillierten Baularmprognosen fir die Anzahl
der Tage mit einem Beurteilungspegel tags von mehr als 72 dB(A) bezogen auf

Bilro- und Gewerberdaume ohne Eigenlarm,

Bemessungsgrundlage sind Dauer und Héhe der Pegeliiberschreitung unter Be-

ricksichtigung der Vorbelastung.

Der Anspruch entfallt jedoch fur Tage, an denen gemal nachfolgendem Punkt Er-
satzraum in Anspruch genommen wurde. Im Ubrigen kann eine ggf. entschadi-
gungsmindernde zusétzliche Schutzwirkung von Minderungs- bzw. Schutzmal3nah-

men nach Punkt A.4.3.3. beriicksichtigt werden.

= Zur Nachtzeit i. S. d. Nummer 3.1.2 der AVV Baularm® (20 Uhr bis 07 Uhr) darf es
in keinem Fall mehr als zwdolf Mal innerhalb eines Zeitraums von 30 Tagen und in
keinem Fall in mehr als vier aufeinanderfolgenden N&chten zu Uberschreitungen
der jeweils einschlagigen Immissionsrichtwerte i. S. d. Nummer 3.1.3 der AVV Bau-
larm® kommen. Auf jede Phase der Uberschreitung der vorgenannten Immissions-
richtwerte zur Nachtzeit hat eine Erholungsphase zu folgen, in der die vorgenannten
Immissionsrichtwerte fur jeweils mindestens vier Nachte eingehalten werden. Die

Gesamtdauer der nachtlichen Bauarbeiten darf 90 Tage nicht Giberschreiten.

= Sollten durch die nachtlichen Bauarbeiten (ab zwei Nachten) die Beurteilungspegel
aulRen voraussichtlich mehr als 60 db(A) bezogen auf Schlafraume bzw. der Spit-
zenpegel auRen mehr als 70 dB(A) betragen, so haben die dadurch betroffenen
Eigentiimer dem Grunde nach einen Entschadigungsanspruch gegen die Vorhaben-
tragerin fur jede Nacht der Uberschreitung. Derartige Belastungszeiten sind den Be-
troffenen rechtzeitig mitzuteilen und den Anwohnern Ersatzwohnraum fur diese Zeit-

raume anzubieten.

* Werden Immissionsrichtwerte nach Ziffer 3.1.1 der AVV Baularm® tagstber tber-
schritten, so haben die dadurch betroffenen Eigentimer dem Grunde nach einen
Entschadigungsanspruch in Geld fur die Beeintrdchtigung des Aul3enwohnberei-
ches (Terrassen, Balkone und in &hnlicher Weise nutzbare sonstige Au3enanlagen
wie z. B. Freisitze von Restaurants und Gaststatten) fur die Monate April bis Sep-

tember.
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A.4.3.5

A.4.3.6

A.4.3.6.1

Baubedingte Erschiitterungen

Die Vorhabentragerin hat zu gewahrleisten, dass durch die BaumalRnahmen wah-
rend der Bauarbeiten keine Auswirkungen durch Erschitterungen auf die vorhan-
dene Bebauung ausgel6st werden, die die Anhaltswerte der DIN 4150-3 Uberschrei-
ten. Der Zustand von erschiitterungsgefahrdeten Bauwerken ist deshalb insbeson-

dere bei Rammarbeiten zu kontrollieren.

Darlber hinaus sind bei einer Erschitterungseinwirkung von bis zu 78 Tagen Dauer
die Anhaltswerte der Tabelle 2, Stufe Il (tagsuber, d.h. 6:00 bis 22:00 Uhr) und der
Tabelle 1 (nachts, d.h. von 22:00 bis 6:00 Uhr) fir Erschitterungen durch Baumal3-
nahmen der DIN 4150-2 einzuhalten. Bei einer Erschitterungseinwirkung von tber
78 Tagen Dauer sind die Anhaltswerte der Tabelle 1 der vorgenannten DIN 4150-2

einzuhalten.

Besonders erschitterungsintensive Malinahmen sind grundsatzlich tagstber durch-

zufuhren.

Zum Schutz der Anwohner hat die Vorhabentragerin die im Erlauterungsbericht (Un-
terlage 1 der Planunterlagen) in Punkt 8.2.3 vorgesehenen allgemeinen Vermei-
dungs- und Minderungsmafnahmen bei Einrichtung und Betrieb der Baustellen um-

zusetzen.

Der einzusetzende Immissionsschutzbeauftragte (Mitarbeiter einer nach 8 29 b BIm-
SchG® bekannt gegebenen Messstelle oder o6ffentlich bestellter und vereidigter
Sachverstandiger fur Immissionsschutz) entscheidet dartiber hinaus Uber zeitliche
und ortliche konkretisierte Malinahmen zur Minderung der Bauerschitterungen un-
ter Bertcksichtigung der verwendeten Bauverfahren und Baugerate. Hierzu wird auf
die Ausfihrungen jeweils in Kapitel 6.7 der Unterlagen 14.4 der Planunterlagen ver-

wiesen.

Larmvorsorge

Fir die in Unterlage 14.01 Anlage 3.1 a - 3.3 a: Dokumentation der Berechnungser-

gebnisse als Pegelliste benannten Objekte wird ein Anspruch auf passiven Larmschutz

dem Grunde nach festgestellt. Die Eigentiimer dieser Gebaude haben gegen die Vor-

habentragerin dem Grunde nach einen Anspruch auf Erstattung der notwendigen Auf-

wendungen, um Raume, die zum nicht nur voriibergehenden Aufenthalt von Menschen

bestimmt sind, vor unzumutbaren Larmeinwirkungen zu schitzen. Hierzu gehéren

auch notwendige Luftungseinrichtungen in Raumen, die Uberwiegend zum Schlafen

genutzt werden, sowie in schutzbedirftigen Raumen mit sauerstoffverbrauchender

Energiequelle. Der Anspruch beschrankt sich auf die Gebaudeseiten und Stockwerke,
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fir die in der Planfeststellungsunterlage eine Uberschreitung des mafRgeblichen Beur-

teilungspegels der 16. BImSchV® ausgewiesen ist.

A.4.3.6.2 Erganzend wird fur das Objekt Ammonstralie 68, Flurstiick 1822/1, Gemarkung Dres-

den Altstadt I, ebenfalls ein Anspruch auf passiven Larmschutz dem Grunde nach fur

die Westfassade angeordnet.

A.4.3.6.3 Art und Umfang der notwendigen SchallschutzmalRhahmen richten sich nach der 24.

A.4.3.7

BImSchV®. Bei jedem der Gebaude, das Anspruch auf passive LarmschutzmaBnah-
men hat, sind bauphysikalische Prifungen und Berechnungen zur Ermittlung der erfor-
derlichen Schallschutzklassen und sonstige notwendigen SchallschutzmalRhahmen
durch ein anerkanntes Ingenieurbiiro nach dem gultigen Regelwerk durchzufiihren. Die
Dimensionierung soll auf den aus der Gesamtlarmbelastung resultierenden Auf3enpe-

gel erfolgen.

Die Betroffenen sind von der Vorhabentrdgerin nach Abschluss und Auswertung der
Prufungen schriftlich Gber deren Ergebnisse und ggf. tGiber ihren Anspruch auf die Er-

stattung von Schalldammmafnahmen zu informieren.

Die Einzelheiten sind vor der Durchfiihrung der entsprechenden Anderungen an Fens-
tern/Liftungseinrichtungen zwischen der Vorhabentragerin und den Eigentimern au-

Berhalb des Planfeststellungsverfahrens zu klaren.

Gebéaude- Adresse Anzahl 10 aus

D 16. BImSchV/Gesamtlarm mit verblei-
bender Uberschreitung

10-32 Guterbahnhofstrafie 8 8/14

10-24 GuterbahnhofstraBe 1 0 8/12

10-25 Guterbahnhofstrale 12 11/10

10-26 GuterbahnhofstraRe 14 14/8

10-23 Rosenstralie 36 23 /55

10-37 Rosenstral3e 33 -117

Stoffliche Immissionen

Es ist sicherzustellen, dass eine Staubbelastigung in der Nachbarschaft gemaf § 22
BImSchG® durch die Baustellentatigkeit nach dem Stand der Technik verhindert bzw.
durch geeignete MalRnahmen auf ein Minimum begrenzt wird, z. B. durch

= Container- und Fahrzeugabdeckungen,

= Umhiillung von Ubergabe- und Abwurfstellen,

= geringe Abwurfhéhen,
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A4.4

A4.4.1

A4.4.2

A.4.4.3

= Befeuchten staubender Materialien im Bereich nahegelegener Wohnbebauung, be-

sonders bei anhaltender Trockenheit und Wind,
= Reinigen und Befeuchten der Arbeitsflachen und Fahrwege.

Bei Bautransporten, die Uber 6ffentliche Stral3en direkt zur Baustelle vorgesehen wer-
den, ist daflir Sorge zu tragen, dass geeignete Zufahrten eingerichtet werden. Die Be-
reiche der Baustral3eneinmindungen in das 6ffentliche Stralennetz sind so zu gestal-
ten (Befestigungen, Abrollstrecken), dass gréRere Verschmutzungen der 6ffentlichen
Stralen vermieden werden. Werden trotz der getroffenen Malinahmen derartige Ver-
schmutzungen im offentlichen StralRennetz durch Baustellenverkehr hervorgerufen,
sind diese schnellstmdglich zu beseitigen. Auf die Anforderungen der 39. BImSchv?*°

wird hingewiesen.

Naturschutz

Fur die Durchfiihrung des Vorhabens wird die Einrichtung einer Umweltfachlichen Bau-
tberwachung - Schwerpunkt Artenschutz - nach den Maf3gaben des ,Umwelt-Leitfaden
zur eisenbahnrechtlichen Planfeststellung und Plangenehmigung sowie fur Magnet-
schwebebahnen - Teil VII: Umweltfachliche Bautiberwachung” des Eisenbahn-Bundes-
amtes angeordnet (Mallnahme 001_S). Die Vorhabentragerin hat sicher zu stellen,
dass die dort genannten Aufgaben erflillt werden. Die organisatorischen Vorgaben sind
zu beachten. Insbesondere sind die Unabhéngigkeit der Umweltfachlichen Bauiber-
wachung nach MaRRgabe des Umweltleitfadens, ihr unmittelbarer Zugang zur Projekt-
leitung sowie die ordnungsgemaf3e Wahrnehmung der Berichtspflichten zu gewéahrleis-
ten. Das Eisenbahn-Bundesamt behdlt sich vor, bei wiederholten, erheblichen Méangeln
der Aufgabenwahrnehmung durch die Umweltfachliche Bauliberwachung die Abberu-
fung der hiermit betrauten Personen zu verlangen. Erhebliche Mangel liegen insbeson-
dere vor, sofern Umweltschaden entstanden sind bzw. auf der Baustelle Umweltstraf-
taten vertibt wurden, die bei ordnungsgemaler Aufgabenerfullung der Umweltfachli-
chen Bauiiberwachung hétten verhindert werden kénnen. Ein erheblicher Mangel liegt
des Weiteren vor, wenn die Berichte nicht, wiederholt verspatet oder grob unvollstandig
vorgelegt wurden. In diesem Fall hat die Vorhabentragerin unverziglich fir Ersatz zu
sorgen. Der Baubeginn sowie die entsprechenden Ansprechpartner sind den Umwelt-

fachbehdrden rechtzeitig vor Durchfiihrungsbeginn mitzuteilen.

Die Vermeidungs-, Minimierungs-, Schutz- und CEF-Mal3nahmen geméafl3 dem Land-

schaftspflegerischen Begleitplan sind vollstandig umzusetzen.

Die AusgleichsmalRnhahmen gemaf dem Landschaftspflegerischen Begleitplan (Unter-
lage 12) sind vollumfanglich umzusetzen und so auszufiihren, dass sie die ihnen zu-

gedachten Funktionen erflillen kénnen. Die Kompensationsmalinahmen sind zeitnah,
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A.4.5

A45.1

A.4.5.2

A.4.5.3

A.4.5.4

spatestens in der auf die Flacheninanspruchnahme folgenden Vegetationsperiode um-
zusetzen. Die Nachweise fir die vollstandige Durchfihrung der Kompensationsmal3-
nahmen sind spatestens einen Monat nach deren Abschluss der unteren Naturschutz-
behodrde der Landeshauptstadt Dresden und dem Eisenbahn-Bundesamt zu Gbermit-
teln. Als Unterhaltungszeitraum gemaf § 15 Abs. 4 Satz 1 und 2 BNatSchG*! gelten
die Angaben der MaRnahmenblatter in Unterlage 12.2.

Gesundheits-, Brand- und Katastrophenschutz

Alle MalRnahmen sind zur Verhinderung von Branden und Explosionen auf die Beach-
tung und Einhaltung einschlagiger Normen (DVGW-Regelwerk, technische Regeln
etc.) auszurichten. Sicherheits- und BrandschutzmalRnahmen sind zu beachten. Die
mit der Bauausfilhrung beauftragten Fachkrafte sind Uber Verhaltensanforderungen
und Sicherheitsvorkehrungen zu belehren. Es ist sicherzustellen, dass im Gefahrenfall
eine sofortige Meldung an die zustandige Stelle erfolgen kann. Diesbezlglich sollte
mindestens ein Funktelefon an der jeweiligen Arbeitsstelle zur Verfiigung stehen. Den
Beschaftigten sind die Notrufnummern bekannt zu geben. Bei einer Gefahrensituation
wahrend der Arbeitszeit ist nach Moglichkeit zu gewahrleisten, dass eine kundige Per-
son die Einsatzkrafte der Feuerwehr und des Rettungsdienstes vor Ort empfangt und

einweist.

Zufahrtswege, Flachen fiir Rettungsfahrzeuge und Zufahrten zur Baustelle sind fir
Fahrzeuge der Notfallrettung und des Krankentransportes freizuhalten. Notwendige Si-
cherheits- und Gesundheitsschutzkennzeichen sind an den entsprechenden Stellen
anzubringen. Gefahrenstellen sind ausreichend und wirksam abzusperren. Zur Be-
kampfung von Entstehungsbranden ist eine ausreichende Anzahl geeigneter und ein-

satzbereiter Handfeuerldscher vorzuhalten.

Wahrend der Bauzeit ist ein gesicherter Zugang zu den Gleisanlagen fir Einsatzkrafte
der Feuerwehr und des Rettungsdienstes zu ermoglichen. Flachen fur die Feuerwehr,
insbesondere Zufahrten und Bewegungsflachen sowie Loschwasserentnahmestellen
sind fur den Gefahrenfall fir die Fahrzeuge der Feuerwehr und des Rettungsdienstes
standig freizuhalten. Sollte sich im Zuge der Baumaflnahme eine Nichtbefahrbarkeit
von offentlichen Verkehrsflachen ergeben, welche mit Einschréankungen fur die Nutz-
barkeit durch Loésch-, Sonder-, und Rettungsfahrzeuge einhergehen, sind die konkre-
ten Termine dem Brand- und Katastrophenschutzamt der Landeshauptstadt Dresden,
Abteilung Einsatz und Fortbildung, anzuzeigen. Die Richtlinie ,Flachen fir die Feuer-
wehr” und die DIN 14090 sind zu beachten.

Um der Gefahrenvorsorge nachzukommen ist vor Baubeginn eine technische Erkun-

dung gemalf ,Kampfmittelerkundungs- und Raumkonzept” vom 22.06.2018 (Unterlage
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A.455

A.4.5.6

A.4.6

A4.6.1

A.4.6.2

16) durchzufiihren. Diese beinhaltet die Flachensondierung im Gleisbereich und im
Storbereich von Bestandsbauwerken, vorzugsweise nach Abtrag der kampfmittelun-
verdachtigen Schotterschicht sowie die Bohrlochsondierung an den Verbauachsen,
den Fundamentbereichen und den Maststandorten mit unmittelbarer Auswertung vor
Ort durch baubegleitende Fachkundigenaufsicht nach § 19 SprengG!? mit Befahi-
gungsschein nach § 20 SprengG*.

Fur den Fall, dass Kampfmittel oder andere Gegenstande militdrischer Herkunft
(Spreng-, Zund-, Brand-, Nebel-, Reiz-, Rauch-, Leucht- und Kampfstoffe) aufgefunden
werden sollten, ist gemaR § 3 Kampfmittelverordnung®® unverziiglich Anzeige an die
nachste Polizeibehdrde oder Polizeidienststelle zu erstatten. Das gilt auch im Zweifels-
fall. Absteckung und R&umung der ausgewiesenen Storkorper mit Kampfmittelverdacht
und Kampfmittelraumung sind gleichfalls mit entsprechender Fachkundigenaufsicht
durchzufiihren. Das gilt auch fur eine visuelle Beobachtung des Erdaushubes bei an-

schlieffenden Tiefbauarbeiten.

Boschungs- und Rettungstreppen sind unter Berticksichtigung der drtlichen Gegeben-

heiten gegen unerlaubte Benutzung durch entsprechende Absperrungen zu sichern.

Nach § 75 Abs. 5 SachsWG* und § 5 Abs. 2 WHG3ist die Vorhabentragerin im Rahmen
des ihr Méglichen und Zumutbaren verpflichtet, im Uberschwemmungsgefédhrdetem
Gebiet der Weil3eritz bei Hochwasserereignissen, die Uber das ehemalige HQ 100 hin-
ausgehen, geeignete VorsorgemalRnhahmen zum Schutz vor nachteiligen Hochwasser-

folgen fir Mensch, Umwelt oder Sachwerte und zur Schadensminderung zu treffen.

Abfall / Altlasten / Bodenschutz

Diese Entscheidung entbindet die Vorhabentragerin nicht von ihren Pflichten, die ihr
hinsichtlich der Verwertung bzw. Beseitigung anfallenden Abfalls nach dem KrwG*
und im Rahmen des Nachweisverfahrens gemal NachwV?*® in Verbindung mit den ent-
sprechenden landesgesetzlichen Regelungen des SachsKrwBodSchG*® obliegen.
Nachweise und Belege fiir die ordnungsgemafe Entsorgung (Verwertung/Beseitigung)
der Abfalle, wie Entsorgungsnachweise, Begleitscheine, Ubernahmescheine und Lie-
ferscheine u. a., sind der unteren Abfall- und Bodenschutzbehorde bei der Landes-

hauptstadt Dresden vorzulegen.

GemalR § 4 Abs. 1 BBodSchG?!’ hat sich jeder, der auf den Boden einwirkt, so zu ver-
halten, dass schadliche Bodenveranderungen im Sinne des § 2 Abs. 3 BBodSchGY’
nicht hervorgerufen werden. Bei Einwirkungen auf den Boden sollen geméaf3 § 1 Satz 3
BBodSchG?’ u. a. Beeintrachtigungen seiner Funktionen soweit wie moglich vermieden

werden.
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A.4.6.4

A.4.7

A4.7.1
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Die Funktionen des Bodens sind nachhaltig zu sichern oder wiederherzustellen. Schad-
liche Bodenveranderungen sind abzuwehren. Es ist Vorsorge gegen nachteilige Ein-
wirkungen auf den Boden zu treffen (z. B. gegen Verdichtung, Vernassungen, Erosion,
Durchmischung von Boden mit Fremdstoffen). Baubetriebsbedingte Bodenbelastun-
gen sind auf das unabdingbar notwendige MalR zu beschréanken. Soweit eine Vermei-
dung im Einzelfall ausnahmsweise nicht moglich ist, sind die schadlichen Bodenveran-
derungen nach Beendigung der Baumal3hahme zu beseitigen. Die bauzeitlichen Be-
triebs- und Zwischenlagerflachen sind nach Abschluss der Arbeiten zu berdaumen und

in ihren urspruinglichen bzw. in den geplanten Zustand zu versetzen.

Wahrend der Durchfuhrung der Baumafinahme bekannt gewordene oder verursachte
schadliche Bodenveranderungen oder Altlasten bzw. Uberschreitungen der Prifwerte
gemaR Anhang 2 der BBodSchV?*® sind der 6rtlich zustandigen unteren Abfall- und Bo-
denschutzbehorde gemaR § 13 Abs. 3 SachskKrwBodSchG?® unverziglich mitzuteilen.
Entsprechendes gilt beim Auftreten organoleptischer Auffalligkeiten. Mit der 6ortlich zu-
standigen unteren Bodenschutzbehérde bei der Landeshauptstadt Dresden sind ent-
sprechend 8§ 13 Abs. 2 SachsKrwBodSchG® vor Fortsetzung der Bauarbeiten die
Malnahmen (Untersuchungen) abzustimmen, die erforderlich sind, um festzustellen,
ob eine schédliche Bodenveranderung oder Altlast vorliegt bzw. welchen Umfang diese
aufweist. Im Rahmen der durchzufiihrenden Untersuchungen und Bewertungen sind
insbesondere auch Art und Konzentration der Schadstoffe, die Mdglichkeit ihrer Aus-
breitung in die Umwelt und ihrer Aufnahme durch Menschen, Tiere und Pflanzen sowie
die Nutzung des Grundstiicks nach § 4 Abs. 4 BBodSchG?*’ zu berticksichtigen.

Geologie/Hydrogeologie

Fir die Fachgebiete Geologie/Geotechnik/Hydrogeologie ist von der Vorhabentragerin
eine umweltfachliche Bautiberwachung einzusetzen, die sicherstellt, dass die in den
Planunterlagen bereits abgeleiteten und mit der Ausfihrungsplanung ggf. weiter préazi-
sierten geotechnischen Erfordernisse wahrend der Baudurchfiihrung eingehalten wer-
den. Die Baubegleitung beinhaltet u. a. die komplette Uberwachung/Dokumentation
der Erdbau- und Griindungsarbeiten. Die einzelnen MalRnahmen der Bauausfiihrung
sind in einem Konzept zur Eigen- und Fremdiberwachung zusammenzufassen. Das
Konzept ist mit den fachlich beteiligten Behérden abzustimmen. Ggf. sind Ergénzungen
oder eine Optimierung bzw. baubegleitende Plananpassung notwendig. Das gilt auch

fur Grundwasserabsenkungen.

Die zusatzlichen Anforderungen aus ,Unternehmensinterne Genehmigung (UiG)
804.0101-UiG-104 KrBw Dresden Hbf (6240 _063,215) schiefwinklige integrale Bau-

weise" vom 16.08.2021 sin zu erfillen.
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A.4.7.3

A.4.8

A.4.8.1

A.4.8.2

A.4.8.3

A.4.9

A.49.1

Weiterhin sind die Modalitdten und Anforderungen gemaf Umweltleitfaden des Eisen-
bahn-Bundesamtes Teil VIl zu beachten. Im Zuge der Bauausfiihrung sollten die Bau-
grundverhaltnisse auf Ubereinstimmung mit der zu Grunde liegenden Baugrunderkun-
dung und Grundungsempfehlung verantwortlich geprift und dokumentiert werden um

im Bedarfsfall baubegleitende Plananpassungen vorzunehmen.

StralRenwesen

Sollten die Mafligaben des Gemeingebrauchs bei der Benutzung 6ffentlicher Straf3en
Uberschritten sein, wie z. B. durch Verkehrsraumeinschrankungen; Baustellenabsper-
rungen; Aufgrabungen und Lademalf3iberschreitungen, sind bei der zustéandigen Stra-
Renbaubehorde, bei Ortsdurchfahrten bei der Gemeinde, gemaR § 18 SachsStrG®
bzw. gemaf § 29 und § 45 Abs. 6 StVO? bei der zustandigen StraBenverkehrsbehorde
entsprechende Sondernutzungen zu beantragen. Die Antrége sind rechtzeitig, jedoch
mindestens 14 Tage vor Baubeginn (bei unumgénglichen Vollsperrungen in der Regel
vier Wochen) einschliel3lich eines Beschilderungs- und Umleitungsplanes einzu-
reichen. Erforderliche Umleitungen sind eindeutig auszuschildern. Bei Nichtbefahrbar-
keit von offentlichen Verkehrsflachen im Rahmen der Baumaf3nahme ist dartiber hin-

aus die zustandige Regionalleitstelle rechtzeitig zu informieren.

Im Zusammenhang mit der Verkehrssicherung ist vor Baubeginn bei der zustandigen
unteren Verkehrsbehotrde eine Abstimmung und Beantragung fur die Kennzeichnung
der Baustellenzufahrten im 6ffentlichen StralRennetz mittels Verkehrszeichen durchzu-

fuhren.

Die im Rahmen der tangierenden Planungen instandgesetzten, teilerneuerten und neu
gebauten StralR3enverkehrsanlagen sind in ihrer straenrechtlichen Widmung lagema-
Rig und funktional anzupassen, wenn entsprechende Anderungen vorgenommen wer-

den.

Art, Umfang und Termine der Bauarbeiten sowie baubedingte Einschréankungen der
betroffenen StrafRen- und Wegeverbindungen sind friihzeitig vor Ort und in den ein-

schlagigen Druckerzeugnissen (Tagespresse oder Amtsblatt) bekannt zu machen.

Medientrager

Der Zeitpunkt des Baubeginns ist folgenden Medientragern rechtzeitig, soweit im Fol-
genden nicht ausdrtcklich abweichend geregelt, spatestens zwei Wochen vor dem ge-

planten Beginn der Bauarbeiten bekanntzugeben:

= der SachsenNetze GmbH Dredsen, vormals DREWAG,
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» der SachsenNetze HS.HD GmbH, Regionalbereich Heidenau, vormals ENSO Netz
GmbH

= der Deutschen Telekom Technik GmbH und
= der Vodafone GmbH / Kabeldeutschland GmbH.

Die planungsrechtliche Zulassungsentscheidung entbindet nicht von der Notwendig-
keit, sich vor Baubeginn genauestens tber die Lage von Kabeln und Leitungen im Bau-
bereich zu informieren (Erlaubnisschein fir Erdarbeiten). Dies betrifft auch oberirdische
Leitungen, z. B. SicherungsmalRnahmen an Hochspannungsanlagen. In der Bauaus-
schreibung sind die Bauunternehmen auf die bekannten Ver- und Entsorgungsleitun-
gen sowie auf die entsprechenden Abstimmungs- und Sicherungspflichten hinzuwei-
sen. Bei der Ausfihrungsplanung ist eine Minimierung der Betroffenheit bzw. der Kon-
fliktpunkte anzustreben. Auf gedulRertes Verlangen eines Leitungsunternehmens, an-
sonsten bei Bedarf, ist zu Beginn der Bauarbeiten eine Einweisung der den Bau durch-

fihrenden Firma durch den jeweiligen Leitungstréger zu veranlassen.

Samtliche sich im Planungsgebiet befindlichen Leitungen von Ver- und Entsorgungs-
tragern durfen, soweit nicht ausdriicklich im planfestgestellten Bauwerksverzeichnis
oder im Planfeststellungsbeschluss abweichend geregelt, weder beschadigt noch ohne
vorherige einvernehmliche Abstimmung mit dem jeweils betroffenen Leitungsinhaber
inihrer Lage verandert oder (iberbaut werden. Das Uberbauungsverbot beinhaltet auch
die Versiegelung von Flachen oberhalb verlegter Erdleitungen. Das Einbetonieren vor-
handener Kabel in Fundamente hat zu unterbleiben. Abweichungen von diesen Rege-

lungen sind mit dem betroffenen Leitungstrager vorab einvernehmlich abzustimmen.

Der storungsfreie Betrieb der sich im Plangebiet befindlichen Anlagen, Leitungen bzw.
Kabel sowie der jederzeitige Zugang fiir Wartungs- und Instandsetzungsarbeiten hierzu
ist auch wahrend der Durchfihrung der Baumafinahme fir Mitarbeiter der jeweiligen
Ver-/Entsorgungsunternehmen zu gewahrleisten. Etwaige notwendige Einschrankun-

gen sind den betroffenen Unternehmen rechtzeitig vorher zur Kenntnis zu geben.

Maschinelle Arbeiten dirfen nur so ausgefiihrt werden, dass eine Gefahrdung von Ver-
sorgungsanlagen ausgeschlossen ist. Missen erdverlegte Leitungen freigelegt wer-
den, darf das nur in Handschachtung erfolgen.

Das Befahren und Uberqueren von Leitungsschutzstreifen fiir Erdleitungen mit schwe-
ren Baufahrzeugen ist nur an mit dem Leitungstrager abgestimmten Stellen erlaubt.
Auf Verlangen des Leitungstragers sind die Uberquerungsstellen besonders zu sichern
(z. B. durch Baggermatten).
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A.4.9.7

A.4.9.8

A.4.10

A4.11

A.4.12

Von den genannten Medientragern formularmaRig verwendete ,Auflagen und Hin-
weise" zum Schutz ihrer Leitungen sind in technischer Hinsicht zu beachten. Die Bau-
arbeiten sind unter Beachtung der anerkannten Regeln der Technik (DIN-Vorschriften;
VDE-Richtlinien, BG-Vorschriften usw.) durchzufihren, soweit diese nicht im Wider-
spruch zu den Festsetzungen der vorliegenden planungsrechtlichen Zulassungsent-

scheidung stehen.

Die weiteren technischen und organisatorischen Hinweise der Stellungnahmen von
Medientragern sind bei der Vorhabenrealisierung zu beachten und im Rahmen der

Ausfihrungsplanung abzustimmen.

Vermessungswesen

Grenz- und Vermessungsmarken sowie geodatische Lagefestpunkte sind gemal § 6
Abs. 2 SachsVermKatG?! grundsatzlich nicht zu entfernen oder zu verandern. Sie sind
durch geeignete MalRnhahmen so zu schiitzen, dass sie durch BaumalRnahmen, Bau-
stoffablagerungen, Baustellenverkehr o. a. Handlungen nicht beschéadigt, in ihrer Lage
veréndert oder in ihrer Erkenn- und Verwendbarkeit eingeschrankt werden. Die mit der
Bauausfuihrung beauftragten Firmen sind tber die Lage der im Baubereich befindlichen
Vermessungs- und Grenzmarken vor Baubeginn zu unterrichten. Werden Grenz- oder
Vermessungsmarken durch die Baumaf3Bnahme derart gefahrdet, dass ihre Erhaltung
nicht gewahrleistet werden kann, so sind rechtzeitig Malinahmen zur Sicherung bzw.
Verlegung der betroffenen Marken zu veranlassen. Grenzpunkte, die im Zuge der Mal3-
nahme beschadigt oder entfernt werden, sind auf Kosten des Verursachers wiederher-

zustellen.

Denkmalschutz / Archéologische Sachzeugen

Auf die gesetzliche Anzeigepflicht beim Fund von Kulturdenkmalen gemaRl § 20
SachsDSchG?? wird hingewiesen. Den mit den Untersuchungen beauftragten Mitarbei-
tern ist uneingeschrankter Zugang zu den Baustellen und jede mdgliche technisch-lo-
gistische Unterstitzung zu gewahren. Die bauausfihrenden Firmen sind nachweislich
dariiber zu belehren, dass der Fund von Sachen, Sachgegenstanden, Teilen oder Spu-
ren von Sachen, von denen anzunehmen ist, dass es sich um Kulturdenkmale handelt
(z. B. Tonscherben, Knochen- und Metallfunde etc.), unverziiglich, der 6értlich zustén-
digen unteren Denkmalschutzbehdrde und dem Landesamt fur Archaologie anzuzei-

gen ist.

Technische Spezifikationen fir Interoperabilitat

Soweit die planfestgestellten Eisenbahnbetriebsanlagen Bestandteile des Eisenbahn-

systems im Sinne des § 2 Nr. 3 Eisenbahn-Inbetriebnahmegenehmigungsverordnung
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A.4.13

A5

(EIGV?*) sind, bedurfen diese einer Inbetriebnahmegenehmigung. Die fir die Inbetrieb-
nahmegenehmigung erforderlichen Antrdge und Anzeigen sind Gegenstand eines ge-
sonderten Verfahrens beim Eisenbahn-Bundesamt. Die Regelungen der EIGV?3* in Be-
zug auf die Teilsysteme Infrastruktur, Energie, streckenseitige Zugsteuerung, Zugsi-
cherung und Signalgebung sowie fir die tbrige Eisenbahninfrastruktur (VV IBG Infra-

struktur) sind zu beachten.

Hinweise zur Ausfihrungsplanung

Die MalRnahmen zu den Belangen der Erneuerung der Oberleitungsanlage im o.g.
Streckenabschnitt sind in den Ausfuhrungsunterlagen zu prézisieren. Dabei sind fol-

gende Technischen Unterlagen und Richtlinien der DB AG zu beachten:
= Oberleitungsanlagen; planen, errichten und instanthalten - Modul 997.0101 und

= Oberleitungsanlagen; Ruckstromfihrung, Bahnerdung, Potenzialausgleich - Module
997.02.

Im Zuge dieses Bauvorhaben sind alle Maste der Erstelektrifizierung im Bahnhofsbe-
reich gegen neue Maste auszutauschen. Da Teile der Ingenieurbauten im Rissbereich
errichtet werden mussen, ist darauf zu achten, dass eine Bahnerdung (ggf. auch mit
Prellleitern) durchgefiihrt werden muss. Die Lage der Erdungsleiter ist mit dem Fach-

bereich LST abzustimmen.

Zuriickweisung von Einwendungen

Die von den Verfahrensbeteiligten gedul3erten Forderungen, Hinweise und Antrage
werden zurlickgewiesen, soweit sie nicht ausdricklich zuriickgenommen oder gegen-
standslos geworden sind, ihnen durch die Zusage der Vorhabentragerin oder Entschei-
dung im Planfeststellungsbeschluss entsprochen wurde oder sie sich nicht auf andere
Weise erledigt haben. Sofern Trager offentlicher Belange oder sonstige Stellen auch in
eigenen Rechten betroffen sind, gelten die Stellungnahmen auch in dieser Hinsicht.
Die gegenuber den Beteiligten von der Vorhabentragerin im Rahmen des Anhdrungs-
verfahrens schriftlich gemachten Zusagen, insbesondere wie von der Vorhabentragerin
in der Erwiderung formuliert, werden fur verbindlich erklart und sind Grundlage dieser

Entscheidung.
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A.6 Entscheidung tber Einwendungen, Forderungen, Hinweise und Antrage
A6.1 Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange und sonstigen Stellen

A.6.1.1 Landeshauptstadt Dresden
(61) 61.6.72 Krbw Hbf 02.09.2020 und 20.07.2021

Denkmalschutzrechtliche Belange

Einwendungen wurden nicht erhoben. Auf den Hinweis, dass die Denkmalbehdérde ein-
zubeziehen ist, wenn sich bauliche Malihahmen im Bereich der Kunadstrafle 3 und 8
ergeben, sicherte die Vorhabentragerin die Beachtung in der Ausfihrungsplanung und
der Bauausfiihrung zu. Der genannte Bereich wird durch eine Baustral3e tangiert (vgl.
Unterlage 9.4). Beeintrachtigungen der beiden Kulturdenkmale sind nicht angezeigt.

Einer weiteren Entscheidung bedarf es daher nicht.

Amt fUr Stadtgriin und Abfallwirtschaft

Einwendungen wurden nicht erhoben.

Larm

Die Einwendungen haben sich erledigt. Mit ihrer Stellungnahme vom 20.07.2021 be-
statigt die Stadt Dresden, dass alle ihre Forderungen vom 02.09.2020 zur Ausgangs-
planung mit der 1. Tektur erfillt wurden. Einer weiteren Entscheidung bedarf es daher

nicht.

Altlasten

Einwendungen wurden nicht erhoben.

Wasser

Die Einwendungen haben sich erledigt. In ihrer Stellungnahme vom 02.09.2020 fiihrt
die Stadt Dresden zur Ubernahme in den Planfeststellungsbeschluss alle Versicke-
rungsanlagen auf, fir die eine wasserrechtliche Erlaubnis zur Versickerung von Nie-
derschlagswasser in das Grundwasser zu erteilen ist, benennt Auflagen und begriindet

die Entscheidung und die Auflagen.

Die Vorhabentréagerin hat in ihrer Erwiderung die Beachtung aller Auflagen in der Aus-

fuhrungsplanung und der Bauausfiuihrung zugesichert.

Die Planfeststellungsbehodrde hat die wasserrechtlichen Entscheidungen in Punkt A.3.2
der vorliegenden planungsrechtlichen Zulassungsentscheidung aufgenommen. Eine

weitere Entscheidung an dieser Stelle ist daher obsolet.
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Landschaftspflegerischer Begleitplan

Die Einwendungen haben sich im Wesentlichen erledigt. Die in der Stellungnahme vom
02.09.2020 zur Ausgangsplanung aufgeftihrten Hinweise und Forderungen hat die Vor-
habentragerin mit der 1. Tektur umgesetzt. In der Stellungnahme vom 20.07.2021 zur
1. Tektur &uRRert die Stadt Dresden zwar Kritik an der Eingriffs-/Ausgleichsbilanzierung
und stellte fest, dass das hohe positive Punkteergebnis nicht nachvollziehbar sei,
stimmte der Tektur jedoch wegen der planerisch-argumentativen Beschreibung des

Vorhabens und der Gesamtsituation vor Ort hinsichtlich des Eingriffsausgleichs zu.

Mit der Erwiderung hat die Vorhabentragerin je eine Uberarbeitete Fassung der Tabelle
zur Eingriffs-/Ausgleichsbilanzierung (Anhang 2 zur Unterlage 12.1) und des Maf3nah-
menblattes zur Malinahme 005_A ,Entwicklung Sukzessionsstandort* (Unterlage 12.2)
Ubergeben. Im Ergebnis wird der Punkteliberschuss deutlich geringer. Diese geander-
ten Unterlagen wurden der Planfeststellung zu Grunde zu legen (siehe Punkt B.1.4 der

vorliegenden planungsrechtlichen Zulassungsentscheidung).

Die Stadt Dresden hat in ihrer Stellungnahme auf3erdem um Aufnahme mehrerer Auf-
lagen und Hinweise in den Planfeststellungsbeschluss gebeten und begriindete diese.
Die Vorhabentrégerin hat in ihrer Erwiderung mit einer Ausnahme die Beachtung in der
Ausfuhrungsplanung und der Bauausfiihrung zugesichert. Die Ausnahme betrifft die
Forderung, nach Abbruch des Mischwasserpumpwerkes auf die Verfiillung mit Mager-
beton zu verzichten, da der Abbruch als Entsiegelung dargestellt und in der Bilanzie-
rung entsprechend gefiihrt sei. Die Vorhabentragerin begrindet nachvollziehbar, dass
auf diese Verflllung nicht verzichtet werden kann; sie hat im Gegenzug die Bilanzie-
rung auch in diesem Punkt korrigiert. Die genannte Forderung der Stadt Dresden ist
damit gegenstandslos. Maf3gebliche Nebenbestimmungen hat die Planfeststellungsbe-
horde in der vorliegenden planungsrechtlichen Zulassungsentscheidung aufgenom-

men. Einer weiteren Entscheidung bedarf es daher nicht.

Stadtplanung

Einwendungen wurden nicht erhoben.

Hinsichtlich der urspriinglich erhobenen Forderung, die Bauwerksgestaltung der Rohr-
briicke der DREWAG (Details, Farbgebung, Material) abzustimmen stellt die Vorha-
bentragerin klar, dass die Rohrbriicke (Uberbau) nicht erneuert werden wiirde, es wiir-
den lediglich die beiden Stiitzen an anderer Stelle neu gegriindet. Daher ist eine wei-

tere Entscheidung obsolet.

Geodaten/Kataster

Einwendungen wurden nicht erhoben.
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A.6.1.2

StralRenbaulasttrager

Einwendungen wurden nicht erhoben. Im Ubrigen sicherte die Vorhabentragerin die
Beachtung der vom Stral3enbaulasttrager gegebenen Hinweise in der Ausfiihrungspla-

nung und der Bauausfihrung zu. Einer weiteren Entscheidung bedarf es daher nicht.

Stadtentwdsserung

Belange der Stadtentwasserung werden durch die MalRnahmen Mischwasserduker
Falkenbriicke, Durchlass Guterbahnhofstrale und Mischwasserpumpwerk berihrt.
Grundsatzlich aulRerte die Stadtentwasserung Dresden GmbH keine Bedenken gegen
das Bauvorhaben. Zu den vorgenannten MafRnahmen gab sie im Schreiben vom 01.
09.2020 Hinweise, deren Beachtung in der Ausfihrungsplanung und der Bauausfih-

rung die Vorhabentragerin zusicherte.

Die Stadtentwasserung forderte den statischen Nachweis, dass auftretende Lasten ab-
geleitet und nicht auf den Mischwasserdtiker ,Falkenbrticke" eingetragen werden, so-
wie den Ausschluss von Kriechstromen durch die Gleise, da der Diker aus einem
Stahlrohr bestiinde. Mit E-Mail vom 03.09.2021 erklarte die Stadtentwasserung Dres-
den GmbH, dass die Vorhabentragerin in ihrer Erwiderung diese Forderungen beachtet
hatte. In der Stellungnahme zur 1. Tektur wurde gleichfalls bestatigt, dass die Baumal3-
nahmen an der Rohrbriicke der DREWAG als abgestimmt gelten kénnten und spezielle
SchutzmalRhahmen gegentiber dem im Baufeld befindlichen Mischwasserkanal nicht
erforderlich seien. Vorsorglich wurde eine entsprechende Nebenbestimmung in Punkt

A.4.9 aufgenommen, worauf hiermit verwiesen wird.

Brand- und Katastrophenschutz

Einwendungen wurden nicht erhoben. Die aus den Hinweisen zum Brand- und Kata-
strophenschutz resultierenden maf3geblichen Nebenbestimmungen wurden in der vor-

liegenden planungsrechtlichen Zulassungsentscheidung in Punkt A.4.5 aufgenommen.

Staatsbetrieb S&chsisches Immobilien- und Baumanagement (SIB)
Planfeststellung-3203/1506/1-2021/330453 vom 20.07.2021

Das Vorhaben beriihre nach Aussage des SIB keine Planungen und Malinahmen des
Freistaats Sachsen. Jedoch sei die Inanspruchnahme des dem Freistaat Sachsen ge-
hérenden Flurstiicks 393/4 der Gemarkung Altstadt Il fir die Errichtung, Betreibung
und Unterhaltung der Zugangstreppe zur Rohrbriicke der DREWAG erforderlich.
Hierzu liege auf der Grundlage der 2. Tektur die Einverstandniserklarung des SIB vom
15.06.2021 vor (Bestandteil der Stellungnahme der DREWAG/SachsenNetze zur 1.
Tektur).
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A.6.1.3

Namens des Studentenwerks Dresden bitte das SIB, bei baubedingten Schall- und Er-
schitterungsimmissionen tber 60 dB(A) nachts, statt der Bereitstellung von Ersatz-
wohnraum um eine Entschadigung, damit den Studenten eine Mietminderung angebo-

ten werden kann.

Entscheidung:

Die Planfeststellungsbehérde hat in Punkt A.4.3 maR3gebliche Nebenbestimmungen
aufgenommen. Gegen eine Zahlung einer Mietminderung ist nichts einzuwenden, so
lange die dort festgelegten Rahmenbedingungen eingehalten werden. Die Vorhaben-
tragerin hat dies bereits in einer entsprechenden Textpassage des Erlauterungsberich-

tes in Punkt 8.1.1 aufgenommen.

DB Regio AG
Schreiben vom 21.07.2021

Die DB Regio AG nahm erstmals im Anhorungsverfahren zur 1. Tektur mit dem o.g.
Schreiben Stellung. Sie beschrieb ihre im Eingriffsbereich vorhandenen Anlagen und
die von ihr zu erbringenden Leistungen und forderte eine, wenn auch im Umfang ein-
geschrankte, zeitlich aber weitgehend durchgangige Erreichbarkeit bzw. Nutzung die-
ser Anlagen. Eine enge Abstimmung im Planungsprozess und wahrend der Bauphasen
sei unverzichtbar. Eintretende Wechselwirkungen auch hinsichtlich korrespondieren-

der MalRnahmen im Umfeld seien ebenfalls abzustimmen.

Hierzu verwies die Vorhabentragerin auf die bisher gefihrten und weiterzufihrenden
Abstimmungen mit mehreren Stellen der DB Infrastruktur. Am 21.01.2021 habe im Zu-
sammenhang mit dem Vorhaben Kreuzungsbauwerk DD-Hbf. unter Teilnahme der DB
Regio AG eine Beratung zur Baubetriebstechnologie 2023 ff. stattgefunden, wo tber
Randbedingungen und Zwange aufgeklart worden sei. Forderungen der DB Regio wiir-
den, sofern noch umsetzbar, berlicksichtigt, grundsatzliche Anderungen zum gegen-
wartigen Planungsstand, den betrieblichen Einordnungen und dem avisierten Baube-
ginn in 2023 seien jedoch nicht mehr moglich. Eine Abstimmung mit der DB Regio AG

sicherte die Vorhabentragerin jedoch zu.

Hinsichtlich einzelner Forderungen zu Gleisanlagen, Ingenieurbauwerken und tempo-
rar zu errichtender Anlagen verwies die Vorhabentragerin auf diese grundséatzlichen
Aussagen oder auf die Entwurfsunterlagen hin oder sicherte die Beachtung in der Aus-
fuhrungsplanung und der Bauausfihrung zu. Die Vorhabentragerin ist im Detail in ihrer
Erwiderung darauf eingegangen. Zu dieser Erwiderung hat sich die DB Regio AG nicht

nochmals gedulert.
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A.6.1.4

Entscheidung:

Die Planfeststellungsbehdrde sieht keine Konflikte, die nicht in der weiteren Abstim-
mung zum Bauablauf zu bewaltigen werden kénnen. Nach Auffassung der Planfest-
stellungsbehorde haben die plangegenstandlichen Inhalte der 1. und 2. Tektur keine
erstmaligen oder starkeren Auswirkungen auf die Belange der DB Regio AG zum In-
halt. Damit ware die DB Regio AG im Ubrigen mit ihren Forderungen prékludiert, da

sich zur Ursprungsplanung keine fristgerechte Einwendung erhoben hat.

Eine weitergehende Bewertung zum Thema Kapazitat wird auf die Begriindung in

Punkt B.4.17 verwiesen.

Verkehrsverbund Oberelbe GmbH (VVO)
Schreiben vom 24.08.2020 und 06.07.2021

Die vom VVO in der Stellungnahme zur Ausgangsplanung gedul3erte Annahme, dass
die Weichenverbindungen W499-Krzg 502-W505 und W498-Krzg 500-W504 erhalten
bleiben, wurde von der Vorhabentragerin nicht bestatigt, Sie hat die veranderten Fahr-
beziehungen in der Erwiderung nochmals schematisch dargestellt. In der Stellung-
nahme zur 1. Tektur forderte der VVO ohne nahere Begriindung den Erhalt der ge-
nannten Weichenverbindungen; dem widersprach die Vorhabentragerin. Die Anderun-
gen am Spurplan fuhrten auch zu veranderten Fahrbeziehungen. Dies sei betrieblich
unter dem Aspekt der Aufrechterhaltung des Fahrbetriebes fur den 6ffentlichen Perso-
nennahverkehr abgestimmt. Die genannten Weichenverbindungen kdnnten aus Grin-
den der Trassierung nicht erhalten werden, die notwendigen Ein- und Ausfahrten im
Hbf Dresden seien jedoch gewahrleistet. Durch die Neuanordnung der Weichen wir-
den Uber das Streckengleis 506 von Dresden-Friedrichstadt (DF) der Fernbahnsteig 12
der Nordhalle und die Bahnsteige 9, 10 und 11 der Mittelhalle nicht mehr erreicht. Be-
stellt seien nur die Regeleinfahrten von DF in die Sudhalle (Gleise 1,2 und 3) sowie in
die Mittelhalle (Gleise 5, 6, 7 und 8). Ansonsten seien weiterhin alle Fahrbeziehungen
(analog dem Bestand) grundsatzlich méglich.

Nach Einschatzung der Vorhabentragerin wirden sich durch den Entfall der Kreuzun-
gen auch einige Fahrbeziehungen verbessern - Gleiswechsel zwischen 360 und 362
bzw. 361 und 363 seien mdglich und teilweise gleichzeitig moglich, die betriebliche
Flexibilitat werde somit erhéht. Durch den Einbau von Weichen mit gréferem Ab-
zweigradius wirden auRerdem einige Ein- und Ausfahrgeschwindigkeiten in den Dres-
dner Hauptbahnhof bis auf 80 km/h erhoht.
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A.6.2

A6.2.1

A.6.2.2

A.6.2.3

Entscheidung:

Ein Rechtsanspruch auf eine bestimmte Infrastruktur besteht nicht. Es wurde auch
keine substantiierte Begriindung fur den Erhalt der o. g. Weichenverbindungen beige-
bracht. Die Vorhabentragerin hat zugesichert, dass die notwendigen Ein- und Ausfahr-
ten im Hbf Dresden gewahrleistet werden. Der VVO hat sich zur Erwiderung der DB

Netz AG nicht nochmals gedul3ert. Einer weiteren Entscheidung bedarf es daher nicht.

Stellungnahmen der Medientrager

ENSO Netz GmbH, jetzt SachsenNetze GmbH
Reg.-Nr.: 13336-20 vom 13.07.2020 und HS.HD-Reg.-Nr.: 11576-2021

Die Vorhabentragerin sicherte die Beachtung der von der ENSO Netz, jetzt Sachsen-
Energie AG, zum Schutz ihrer Anlagen erhobenen Forderungen zu. Vorsorglich wurde
eine entsprechende Nebenbestimmung in Punkt A.4.11 der vorliegenden planungs-
rechtlichen Zulassungsentscheidung aufgenommen. Einer weiteren Entscheidung be-

darf es daher nicht.

Deutsche Telekom Technik GmbH
T NL Ost, PTI11 Reg-Nr.: 90749928 vom 13.07.2020

Die Telekom forderte, vorhandene Telekommunikationslinien nicht zu Gberbauen und
jederzeit zuganglich zu lassen. Um Beschadigungen zu vermeiden, sollten sich die

Bauausfiihrenden Uber die vorhandenen Telekommunikationslinien informieren.

Die Vorhabentragerin verwies auf Nr. 65 des Bauwerksverzeichnisses (Unterlage 4),
wonach die TK-Leitung bauzeitlich zu sichern und der uneingeschrankte Zugang zu
gewabhrleisten ist. Sie erwarte ihrerseits die Ubergabe eines genauen Lageplans aus
dem Baubereich mit Angabe der Tiefenlage. Mit der Ausschreibung werde dem Auf-
tragnehmer aufgegeben, vor Baubeginn den Erlaubnisschein fir Erdarbeiten einzuho-

len.

Entscheidung:
Die Planfeststellungsbehérde hat vorsorglich entsprechende Nebenbestimmungen in
Punkt A.4.11 der vorliegenden planungsrechtlichen Zulassungsentscheidung aufge-

nommen. Einer weiteren Entscheidung bedarf es daher nicht.

DREWAG Netz GmbH, jetzt SachsenNetze GmbH Dresden
NTK vom 18.08.2020 und N-NxK vom 12.07.2021

Die von der DREWAG Stadtwerke erbetene Klarstellung des Eigentiimers in Nr. 9.2

des Erlauterungsberichts (Unterlage 1) wurde mit der Tektur vollzogen.
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A.6.2.4

Fur die Sparten Gas und Strom liege nach Aussage der DREWAG Netz keine Betrof-

fenheit vor.

Auf die mit Bezug auf Nr. 5.2 des Erlauterungsberichts (Unterlage 1) fur Fernwarme-
leitungen im Bereich Rosenstralie erhobenen Forderungen verweist die Vorhabentra-
gerin zu Recht darauf hin, dass es sich dabei um eine tangierende Planung handele,

die nicht Gegenstand dieses Planfeststellungsverfahrens sei.

Die Forderungen, notwendige Anderungen an Fernmeldeanlagen friihzeitig abzustim-
men und die Anlagen wahrend der Bauzeit zu schiitzen, erscheinen eher deklaratori-
scher Art. Die Vorhabentragerin verweist auf im Zuge der Planung bereits gefiihrte Ab-
stimmungen. In Nr. 62 des Bauwerksverzeichnisses (Unterlage 4) sind auRerdem die

bauzeitliche Sicherung und der uneingeschrankte Zugang festgelegt.

Entscheidung:

Die Planfeststellungsbehodrde hat Vorsorglich entsprechende Nebenbestimmungen in
Punkt A.4.11 der vorliegenden planungsrechtlichen Zulassungsentscheidung aufge-
nommen, diese berilicksichtigen die Interessen der DREWAG Netz GmbH, welche in-

zwischen unter SachsenNetze GmbH firmiert.

Ergéanzung:

DREWAG Netz GmbH hat der Vorhabentragerin mitgeteilt, dass der Zugang zum In-
spektionsweg an der Rohrbriicke wegen Kabelfunden in der Ausfihrung etwas gean-
dert wurden und die Einverstandniserklarungen der Eigentumer (EVE) dazu vorlagen.
Auswirkungen auf das vorliegende planungsrechtliche Zulassungsverfahren sind nicht
angezeigt. Im Zusammenhang mit der Nachanhorung zur 1. Tektur wurden geénderte
Plane, die EVE sowie die Erklarung eingereicht, dass dies keine Auswirkungen auf das
Vorhaben Kreuzungsbauwerk hat, siehe hierzu auch Punkt B.1.4.2 der vorliegenden
planungsrechtlichen Zulassungsentscheidung.

Stadtentwasserung Dresden GmbH
(SE.KB 42) 76.14.01 PE 20-2204 vom 01.09.2020 und PE 21-1768 vom 22.07.2021

Belange der Stadtentwasserung Dresden GmbH wurden in Punkt A.6.1.1 der vorlie-
genden planungsrechtlichen Zulassungsentscheidung integriert, da die Planfeststel-
lungsbehorde diese Thematik inhaltlich die Zugehdorigkeit zur koordinierenden Stel-

lungnahme der Landeshauptstadt Dresden sieht.
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A.6.2.5 Vodafone GmbH /Vodafone Kabel Deutschland GmbH

A.6.3

A7

A.8

Az.: S00881775 + S00881776 vom 25.08.2020
Az.: S01032794 + S01033076 vom 20.07.2021
Az.: 2018-0081 vom 27.09.2021

Einwendungen wurden nicht erhoben. Die Hinweise beziehen sich auf den Schutz und

Sicherung des Anlagenbestandes.

Es werde gefordert, die durch Ersatz bzw. Verlegung von Anlagen entstehenden Kos-

ten zu ersetzen.

Entscheidung:
Festlegungen zur Kostenerstattung sind einer Entscheidung im planungsrechtlichen
Zulassungsverfahren nicht zuganglich. Die Kosteniibernahme richtet sich nach den ge-

setzlichen Bestimmungen bzw. privatrechtlichen Vertréagen/Vereinbarungen.

Die Vorhabentragerin sicherte die Beachtung der zum Schutz der Anlagen erhobenen
Forderungen bzw. gegebenen Hinweise zu. Im Ubrigen bestétigte in der Stellung-
nahme zur 1. Tektur, dass sich die Vorhabentragerin mit ihm abgestimmt habe und die
Arbeiten auf der Grundlage der bestehenden vertraglichen Vereinbarungen erfolgen

wirden.

Vorsorglich wurde eine entsprechende Nebenbestimmung in Punkt A.4.11 der vorlie-
genden planungsrechtlichen Zulassungsentscheidung aufgenommen. Einer weiteren
Entscheidung bedarf es daher nicht.

Weitere Beteiligte

Die mafigeblichen Forderungen und Hinweise weiterer Beteiligter sind in den Neben-
bestimmungen in Punkt A 3.3.2 und A.4 und der rechtlichen Wirdigung unter Punkt
B.4 der vorliegenden planungsrechtlichen Zulassungsentscheidung thematisiert wor-

den.

Sofortige Vollziehung

Der Planfeststellungsbeschluss ist kraft Gesetzes sofort vollziehbar.

Gebihr und Auslagen

Die Gebuhr und die Auslagen fiur das Verfahren tragt die Vorhabentragerin. Die Hohe

der Gebuhr und der Auslagen wird in einem gesonderten Bescheid festgesetzt.
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B

B.1

B.1.1

Begriindung
Sachverhalt
Vorhaben

Diese MalRnahmen erstrecken sich vom Bereich des westlichen Gleisvorfeldes des Dres-
dener Hauptbahnhofes (km 62,770 Strecke 6240) bis zur EU Freiberger StralRe (km
63,680 Strecke 6240) sowie bis in Richtung Dresden-Altstadt (ca. km 1,250 Strecke
6258). Durch das Vorhaben sind die Gemarkungen Altstadt | und Altstadt Il n der Lan-
deshauptstadt Dresden berthrt.

Die Uberfuhrten Strecken 6240 Schona-Grenze — Dresden-Neustadt und 6241 Dresden-
Hbf -Dresden-Neustadt sind im Bereich des Kreuzungsbauwerkes Bestandteil des TEN-
T Kernnetzes - (Verkehrscode P4/F1), die Gberfuhrte Strecke 7827 Dresden Hbf 30W475
Gleis 358 — Dresden-Altstadt W 102 Bestandteil des TEN-Netzes ohne Klassifizierung
und die unterfihrte Strecke 6258 Dresden Hbf — Werdau Bestandteil des TEN-T Ge-
samtnetzes - (Verkehrscode P4/F2).

Das Bauvorhaben umfasst hauptsachlich die Erneuerung der sanierungsbediirftigen
Eisenbahniberfiihrung km 63,215 (Kreuzungsbauwerk) auf der Strecke 6240 Schéna
Grenze — Dresden im westlichen Gleisvorfeld des Hauptbahnhofs in Dresden. Die Er-
neuerung des Kreuzungsbauwerkes erfolgt als Rahmenbauwerk in Stahlbetonbauweise
mit durchgehendem Schotterbett. Des Weiteren sind ein Abbruch der Pumpstation sowie
ein Spurplanumbau im Bereich der Strecken 6240 und 6241 geplant. Neben dem Bri-
ckenbau sind umfangreiche Oberbau-, Tiefbau-, OLA- und LST-MaRRnahmen verbunden.
Die Streckengeschwindigkeit wird dabei auf 80 km/h erhoht.

Das vorhandene Mischwasserpumpwerk (westlich des Kreuzungsbauwerkes, Bahn-km
63,25 der Strecke 6240) wird bis zur Baugrubensohle abgebrochen und mit Magerbeton
vollstandig verfullt. Die neue Pumpstation wird ca. 35 m westlich der alten errichtet (km
0,74 der Strecke 6258). Die Errichtung des neuen Pumpwerkschachtes erfolgt im
Schutze eines wasserdichten Baugrubenverbaus. Der Zugang zum Pumpwerk erfolgt

vom Gleis 357 Uber eine Treppe mit beidseitigem Geléander.

Fur den schienengebundenen An- und Abtransport von Baumaterialien zum Vorhaben-
standort ist ferner die Nutzung einer Baustelleneinrichtungsflache im Bereich des ehem.
Rangierbahnhofes Dresden-Friedrichstadt notwendig. Daftr werden im Vorfeld Gleise
zurlickgebaut. Im Verlauf der Baustral3e ist ein geringflgiger Teilabbruch der ehemali-
gen Postrampen 5 und 6 (auch aulerhalb des Bahngelandes) erforderlich. Nach Bau-
abschluss wird fir die beanspruchten Flachen und fir einen Bereich der zurtickgebauten

Gleisanlagen im Anschluss an die BaumalRhahme eine Begriinung vorgesehen.
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Die Plandarstellung enthalt planfeststellungspflichtige Anderungen ebenso wie fiir sich
betrachtet nicht planfeststellungspflichtige Ausristung, Zubehor und Unterhaltungsmai3-
nahmen. Dies dient jedoch dem Gesamtverstandnis des Vorhabens und der Plausibilitéat

im Hinblick auf die Funktionsfahigkeit.

B.1.2 Verfahren

Die DB Netz AG, Regionalbereich Stdost, Brandenburger Str. 1, 04103 Leipzig, - in der
vorliegenden planungsrechtlichen Zulassungsentscheidung Vorhabentragerin genannt -
vertreten durch die DB Netz AG, Grol3projekte Sachsen, jetzt Projektportfolio Dres-
den/Zwickau (I.NI-SO-D-V), Ammonstral3e 8, 01069 Dresden, hat mit Schreiben, Az.:
I.NG-SO-K vom 13.03.2019 die planungsrechtliche Zulassungsentscheidung fir dieses
Vorhaben beantragt. Der Antrag ist am 20.03.2019 beim Eisenbahn-Bundesamt, Aul3en-
stelle Dresden - in der vorliegenden planungsrechtlichen Zulassungsentscheidung Plan-

feststellungsbehérde genannt - eingegangen.

Die Vorhabentragerin hat gemaR § 25 Abs. 3 VWVIG? eine friihzeitige Offentlichkeitsbe-
teiligung, welche fir Vorhaben, die nicht nur unwesentliche Auswirkungen auf die Be-
lange einer gréReren Zahl von Dritten haben kénnen, vorgesehen ist, in Form einer Pro-

jektvorstellung bei der Stadtverwaltung Dresden durchgefihrt.

Mit Schreiben vom 08.05.2019 hatte die Planfeststellungsbehdrde die Vorhabentragerin
um Uberarbeitung der tibergebenen Planunterlagen gebeten, um die Verfahrenstaug-
lichkeit der Planfeststellungsunterlagen zu gewahrleisten. Die von der Vorhabentrégerin
korrigierten Planfeststellungsunterlagen wurden mit Schreiben vom 12.06.2019 und

30.08.2019 bei der Planfeststellungsbehdrde eingereicht.

Am 20.09.2019 hat die Planfeststellungsbehérde erneut um Uberarbeitung/Erganzung
der Antragsunterlagen gebeten, um die Verfahrenstauglichkeit der Planfeststellungsun-
terlagen zu gewahrleisten. Die Vorhabentragerin tibergab daraufhin am 04.10.2019 wei-
tere Austauschunterlagen und eine vollstandige digitale Fassung der aktuellen Unterla-

gen auf CD.

Die Planfeststellungsbehdrde hat mit Schreiben vom 17.10.2019 die Planfeststellungs-
unterlagen der Landesdirektion Sachsen, Dienststelle Dresden, Referat 32 - in der vor-
liegenden planungsrechtlichen Zulassungsentscheidung Anhérungsbehérde genannt -
zur Durchfiihrung des Anhdrungsverfahrens tibersandt und damit das Anhérungsverfah-
ren gemanr § 18a AEG!i. V. m. § 3 Abs. 2 Satz 1 des BEVVG? eingeleitet. Beziiglich der
Beteiligung wurde die von der Vorhabentragerin eingereichte Vorschlagsliste, erganzt

durch Hinweise der Planfeststellungsbehdrde, fortgeschrieben.
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Mit verfahrensleitender Verfigung vom 02.04.2019, Az.: 521ppw/019-2019#020, hat die
Planfeststellungsbehoérde gemal § 5 Abs. 1 UVPG? festgestellt, dass fiir das gegen-
standliche Vorhaben keine Verpflichtung zur Durchfiihrung einer Umweltvertraglichkeits-

prufung besteht.

Die Mehrfertigungen der Planunterlagen fir das Anhérungsverfahren wurden der Lan-
desdirektion Sachsen von der Vorhabentragerin mit Schreiben vom 04.06.2020 zur Ver-

fligung gestellt.

B.1.3  Anhérungsverfahren
B.1.3.1 Beteiligung von Behérden, sonstigen Tragern offentlicher Belange

Die Anhorungsbehdrde hatte die von der Planung in ihren Aufgabenbereichen bzw. den
von ihnen wahrzunehmenden offentlichen Belangen potentiell beriihrten Behérden und
anderen Trager offentlicher Belange sowie die von der Planung bertihrten Unternehmen
der o6ffentlichen Ver- und Entsorgung und der Telekommunikation in 6ffentlichen Tele-
kommunikationsnetzen mit Schreiben vom 19.06.2020 unter Ubersendung der Planfest-
stellungsunterlagen (Papierform und/oder digital) unter Setzung einer Frist bis zum
31.08.2020 und unter Verweis auf das an diesem Tage eintretende Ende der Einwen-

dungsfrist um Stellungnahmen gebeten.

Der Verteilungsschlussel der Beteiligten ist der nachfolgenden Tabelle zu entnehmen:

Landeshauptstadt Dresden

S&chsisches Landesamt fir Umwelt, Landwirtschaft und Geologie

Landesamt fir Denkmalpflege Sachsen

Landesamt fir Archaologie Sachsen

Staatsbetrieb Geobasisinformation und Vermessung Sachsen

ok Wi

Staatsbetrieb Sachsisches Immobilien- und Baumanagement, GB Zentrales
Flachenmanagement

Regionaler Planungsverband Oberes Elbtal/Osterzgebirge

Sachsisches Oberbergamt

Polizeidirektion Dresden

10. Polizeiverwaltungsamt, Kampfmittelbeseitigungsdienst

11. Bundesamt fur Infrastruktur, Umweltschutz und Dienstleistungen der Bundes-
wehr

12. Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben
13. DB AG, DB Immobilien

14. DB Regio AG

15. DB Station&Service AG

16. Landesbeauftragter fir Eisenbahnaufsicht des Freistaates Sachsen
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17. Dresdner Verkehrsbetriebe AG

18. Verkehrsverbund Oberelbe GmbH

19. Regionalverkehr Dresden GmbH

20. ENSO Netz GmbH / SachsenNetze HS.HD GmbH

21. Deutsche Telekom Technik GmbH

22. DREWAG Netz GmbH / SachsenNetze GmbH Dresden
23. Stadtentwasserung Dresden GmbH

24. Vodafone GmbH, Region Ost

25.  Vodafone Kabel Deutschland GmbH

Die Beteiligten der Ifd. Nr. 3, 5, 15, 16 und 19 hatten keine Einwendungen oder gaben
keine Stellungnahme ab.

Uber die im Anhorungsverfahren eingebrachten Einwendungen, Stellungnahmen und
Hinweise der Beteiligten unter Ifd. Nr. 1, 6, 14, 18, 20, 22 bis 25 wurde unter Punkt A.6
entschieden. Die weiteren Hinweise haben sich durch Erwiderung erledigt bzw. wurde
ihnen durch Aufnahme von Nebenbestimmungen in der vorliegenden planungsrechtli-
chen Zulassungsentscheidung entsprochen.

Innerhalb der Landesdirektion Sachsen wurden die Raumordnungsbehdrde sowie die
Umweltbehorden im Anhdrungsverfahren beteiligt.

Das Referat 43 (Abfall, Altlasten, Bodenschutz, Grundwasser) benannte die im Sachsi-
schen Altlastenkataster aufgefiihrten Altlastenverdachtsflachen und empfahl Abspra-
chen mit der unteren Abfall- und Bodenschutzbehorde. Hierzu hat die Vorhabentréagerin
jedoch bereits Abstimmungen mit der zusténdigen unteren Abfall- und Bodenschutzbe-
horde der Landeshauptstadt Dresden gefiihrt und entsprechende Schlussfolgerungen
im Bodenverwertungs- und Entsorgungskonzept (Unterlage 18) aufgenommen. Die un-
tere Abfall- und Bodenschutzbehorde hat keine Bedenken zum Vorhaben geéaulert.

Die Ubrigen Referate der Abteilung Umweltschutz gaben Fehimeldungen ab oder aul3er-
ten sich nicht, so dass weitere verfahrensrelevante Hinweise nicht zu Buche stehen.
B.1.3.2 Offentliche Planauslegung

Die Planunterlagen haben in der Zeit vom 16.07.2020 bis 17.08.2020 zur allgemeinen
Einsichtnahme in der Stadtverwaltung Dresden ausgelegen. Die Auslegung der Planun-

terlagen wurde zuvor im Dresdner Amtsblatt am 09.07.2020 ortsiiblich bekannt gemacht.

Die Bekanntmachung sowie die Planunterlagen konnten wéhrend des Auslegungszeit-
raumes auch auf der Internetseite der Anhorungsbehorde unter http://www.lds.sach-

sen.de/bekanntmachungen, Rubrik Infrastruktur — Eisenbahnen, eingesehen werden.
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Im Zuge der Auslegungsbekanntmachung ist darauf hingewiesen worden, dass Einwen-
dungen gegen den Plan bis spatestens zwei Wochen nach Ablauf der Auslegungsfrist,
also bis zum 31.08.2020, schriftlich oder zur Niederschrift bei der Stadtverwaltung Dres-
den oder bei der Anhérungsbehérde erhoben werden kénnen und dass Einwendungen
gegen den Plan, die nach Ablauf der Einwendungsfrist erhoben werden, ausgeschlossen

sind.

Die nicht ortsansassigen Betroffenen sind Uber die Auslegung der Planunterlagen sowie
Uber den Inhalt der diesbezlglichen ortsiiblichen Bekanntmachung von der Landes-

hauptstadt Dresden sowie der Landesdirektion Sachsen informiert worden.

Einwendungen von in eigenen Rechten Betroffenen (Private) wurden nicht erhoben.

B.1.3.3 Vereinigungen

GemaR § 73 Abs. 4 Satz 5 VWVfG? hatten die nach § 3 UmwRG?® anerkannten Vereini-
gungen Gelegenheit zur Stellungnahme. Die ortsiibliche Bekanntmachung gemaf Punkt
B.1.3.2 der vorliegenden planungsrechtlichen Zulassungsentscheidung diente auch als
Benachrichtigung gemaR § 73 Abs. 5 Satz 1 und 2 VwWVfG2. Zusatzlich hat die Anho-
rungsbehorde die anerkannten Vereinigungen uber die offentliche Auslegung und die
Moglichkeit der Einsichthnahme in die Planunterlagen in der Stadtverwaltung Dresden
und in der Landesdirektion Sachsen sowie im Internet mit Schreiben vom 18.06.2020

informiert.

Die im Anhoérungsverfahren beteiligten Vereinigungen bzw. Mitglieder der Landesar-
beitsgemeinschaft der anerkannten Naturschutzvereinigungen Sachsens (LAG), haben

keine Stellungnahmen abgegeben bzw. Einwendungen eingereicht.

B.1.3.4 Erorterung

Die Anhorungsbehérde hat die eingegangenen Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher
Belange am 20.08.2020 an die Vorhabentragerin Gbermittelt und dieser Gelegenheit ge-
geben, sich schriftlich zu au3ern. Die Vorhabentragerin hat hiervon Gebrauch gemacht
und am 18.12.2020 Erwiderungen vorgelegt. Die Anhdrungsbehdrde hat diese den Be-
teiligten, deren Vortrag sie betreffen, je besonders mit dem Hinweis Ubersandt, dass in
Abstimmung mit der Planfeststellungsbehorde geman § 18a Ziffer 1 AEG? auf die Durch-
fihrung eines Erdrterungstermins verzichtet werden kénne. Die Trager 6ffentlicher Be-
lange erhielten die Moglichkeit, sich bei Bedarf zum Verzicht auf die Durchflihrung des
Erdrterungstermins zu aufern. Einwendungen gegen den Verzicht wurden nicht vorge-
bracht.

Da aufgrund der Stellungnahme der Landeshauptstadt Dresden Plankorrekturen erfor-

derlich gewesen sind, wurde die Erwiderung einschlie3lich der geanderten Unterlage
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(Tekturunterlagen) mit Schreiben vom 30.04.2021 Ubersandt, welche insbesondere eine
Uberarbeitete Schalltechnische Untersuchung und Anderungen an der Rohrbriicke der
DREWAG beinhalteten.

Aufgrund der nicht vorhandenen Einwendungen privater Betroffener und anerkannter
Umweltvereinigungen sowie der Uberwiegenden planerischen Umsetzung der vorgetra-
genen Einwande der Trager 6ffentlicher Belange durch die Vorhabentragerin prfte die
Anhorungsbehdrde, inwieweit von der Durchfihrung eines férmlichen Erdrterungster-
mins gemaR § 18a Nr. 5 Satz 1 AEG! abgesehen werden konnte. Es wurden keine wei-
teren Bedenken gegen das Absehen von einem (férmlichen) Erdrterungstermin von den
Beteiligten gedauflert. Nach Auffassung der Anhdrungsbehdrde war nach pflichtgema-
Rem Ermessen eine weitere Erdrterung vorliegend nicht geeignet, Einwénde gegen das
Vorhaben auszurdumen oder den Entscheidungsstoff fir die Planfeststellungsbehorde
in anderer Weise verfahrensfordernd weiter zu entwickeln. In Anbetracht dessen ist
diese Entscheidung rechtlich grundsatzlich nicht zu beanstanden. Die Rechte und Inte-
ressen der Beteiligten werden durch die beschriebene Verfahrensweise nicht beein-
trachtigt, da eine inhaltliche Auseinandersetzung bzw. Beriicksichtigung im Planfeststel-

lungsbeschluss erfolgt.

Mit E-Mail vom 29.07.2021 ibergab die Vorhabentréagerin eine 2. Tektur, die auf Veran-
lassung der DREWAG, jetzt SachsenNetze GmbH, Anderungen des Zugangs zu deren
Rohrbriicke beinhaltete. Von der Anderung betroffen sind die Landeshauptstadt Dres-
den, der Freistaat Sachsen (vertreten durch das Séachvon SIB) sowie die Deutsche Bahn
AG. Die Einverstandniserklarung des SIB vom 15.07.2021 liegt vor; die Landeshaupt-
stadt Dresden und die DB Immobilien erklarten grundsatzlich, keine Einwande zu haben,
mochten aber statt einer Einverstandniserklarung einen Gestattungsvertrag abschlieen
bzw. den bestehenden erganzen. Auf eine weitere Anhdrung und auf eine Erorterung

hat die Anhorungsbehdrde verzichtet.
B.1.4  Anderungen und Erganzungen des Plans

B.1.4.1 Allgemeines

Als Ergebnis der planerischen Umsetzung von Hinweisen beteiligter Fachbehérden hat
die Vorhabentragerin mit Schreiben vom 30.04.2021, 12.07.2021, 29.07.2021 und
03.08.2021 sogenannte Blaudrucke (Tekturen) eingereicht.

Anlass fur die 1. Plananderung ergaben sich insbesondere aus der Anpassung der Rohr-
briicke (Falkenbriicke) sowie auf Grund der geanderten Verkehrsprognose und Sum-

menpegelbildung bei der schalltechnischen Untersuchung.
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Die Anderungen und Erganzungen sind in blauer Farbe und/oder durch Stempelaufdruck

kenntlich gemacht.

Die korrigierten Unterlagen wurden der Landeshauptstadt Dresden, der Sachsen Ener-
gie AG zusammen mit der Erwiderung der Vorhabentragerin Ubersandt. Eine weitere
Einbeziehung weiterer Verfahrensbeteiligter war entbehrlich, da von den Anderungen

keine erstmalige oder starkere Betroffenheit ausgeht.

Der geanderte Plan (Zeichnungen und Erlauterungen) lag in der Zeit vom 10.06.2021
bis 09.07.2021 in der Stadtverwaltung Dresden, World Trade Center, Erdgeschoss, Aus-
stellungsraum des Stadtmodells, Ammonstra3e 70, 01067 Dresden wahrend der
Sprechzeiten zur allgemeinen Einsichtnahme aus. Die Auslegung der Planunterlagen
wurde zuvor im Dresdner Amtsblatt am 03.06.2021 ortsliblich bekannt gemacht; auf das

Ende der Einwendungsfrist wurde verwiesen.

Bis spatestens zwei Wochen nach Ablauf der Auslegungsfrist, das war bis zum
23.07.2021, konnten bei der Landesdirektion Sachsen, 09105 Chemnitz, schriftlich, bei
der Landesdirektion Sachsen, Dienststelle Dresden, Stauffenbergallee 2, 01099 Dres-
den, schriftlich oder zur Niederschrift, oder bei der Landeshauptstadt Dresden, Ge-
schéftsbereich Stadtentwicklung, Bau, Verkehr und Liegenschaften, Stadtplanungsamt,
Abteilung Verkehrsentwicklungsplanung, Freiberger Stral3e 39, 01067 Dresden, schrift-
lich oder wahrend der Sprechzeiten im Stadtplanungsamt, Abteilung Verkehrsentwick-
lungsplanung, Freiberger StraRe 39, 01067 Dresden, nach vorheriger Anmeldung beim
zustandigen Bearbeiter zur Niederschrift, Einwendungen gegen den Plan erhoben wer-
den.

Wahrend des Auslegungszeitraumes waren die Bekanntmachung und die Planunterla-
gen auch auf der Internetseite der Landesdirektion Sachsen unter http://www.lds.sach-
sen.de/bekanntmachungen, Rubrik Infrastruktur - Eisenbahnen einsehbar.

Nicht ortsansassig Betroffene wurden iber die Auslegung und den Inhalt der ortstbli-
chen Bekanntmachung von der Landeshauptstadt Dresden informiert. Die in Punkt
B.1.4.1 genannten Trager o6ffentlicher Belange und sonstigen Stellen sowie die Natur-

schutzvereinigungen wurden am Anhdrungsverfahren beteiligt.

Erstmals geduRert haben sich die TOB Nr. 5, 14, 15 und 16; die TOB Nr. 3, 9, 12, 19
und 21 haben keine oder keine erneute Stellungnahme abgegeben. Die Naturschutzver-

einigungen haben sich nicht gedulert, Einwendungen Privater liegen ebenfalls nicht vor.

Im Ergebnis der 1. Tektur wurde auf Veranlassung der Sachsen Energie/ DREWAG in
einer weiteren Anderung (2.Tektur) die Lage der Treppe zur Rohrbriicke wegen Be-

standskabeln, die nicht beeintrachtigt werden durfen, erforderlich.
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B.1.4.2 Beschreibung der Plandnderungen und Planerg&nzungen

Medientrager

Fur die Rohrbriicke DREWAG (Falkenbriicke) wurden folgende Ergadnzungen festge-

schrieben:

Die Eigentimerbezeichnung ,DREWAG Netz GmbH, Rosenstral3e 32, 01067 Dresden”
wurde in ,DREWAG Stadtwerke Dresden GmbH, Friedrich-List-Platz 2, 01069 Dresden*

geéandert.

Die Angaben zum Flurstlck 527/25 der Gemarkung Altstadt Il wurden aktualisiert. Fol-
gende Grundsticksinanspruchnahmen wurden bzgl. der dinglichen Sicherung erganzt
bzw. bestehende dingliche Sicherungen fir die Anlagen der DREWAG (jetzt ENSO in
SachsenNetze HS.HD GmbH) erweitert:

Ifd. Nr. 5 (Schlisselnummer 5) Flurstiick 1081/2 der Gemarkung Altstadt Il 10 m?
Ifd. Nr. 6 (Schlisselnummer 6) Flurstiick 393/4 der Gemarkung Altstadt Il 2 m?
Ifd. Nr. 7 (Schlisselnummer 7)  Flurstiick 2968/41 der Gemarkung Altstadt | 13 m?
Die Erinverstandniserklarungen hierzu wurden von der Vorhabentragerin beigebracht.

Die Pylone der Rohrbriicke ,Falkenbriicke* sollen eine Tiefgriindung mit bis zu 12,50 m
langen Kleinbohrpfahlen DD 160 erhalten. Im Zuge des Umbaus wird der Gangsteg auf
der Rohrbriicke, einschlie3lich Gelander, erneuert. Der Gangsteg dient der Inspektion
und bei Bedarf als Zugang fur kleinere Instandsetzungsmafinahmen. Genutzt wird dieser
ausschlieRlich durch unterwiesenes Personal der DREWAG. Am Ubergabebauwerk
Nord (Achse F) wird dem Bestand entsprechend wieder eine abschlieRbare Steigleiter
mit RUckenschutz montiert. Da die Mithahme von Werkzeug und Instandsetzungsmate-
rialien Uber die Steigleiter nur sehr eingeschrankt (Rucksack oder verschliebarer Werk-
zeug-/Materialbeutel) moglich ist, soll westlich dem Ubergabebauwerk Siid (Achse A)
eine Zugangstreppe mit 1,00 m Nutzbreite aus einer verzinkten Stahlkonstruktion errich-
tet werden. Zur Gewahrleistung der erforderlichen Arbeitsraume Uber dem Medien-
schacht westlich des Ubergabebauwerkes Achse A ist es erforderlich, den unteren Trep-
penlauf um 90° nach Westen abzuwinkeln. Dies wird tiber ein zusatzliches Zwischenpo-
dest realisiert. Die Treppe erhalt eine abschliebare Tir und wird seitlich (Stden) bis
mind. 2,00 m Uber Gelande mit einer Drahtgitterfullung verschlossen. Fir die Zugang-
lichkeit unter der Treppe wird in der vorbenannten Drahtgitterfillung eine abschlie3bare
Tur vorgesehen. Um eine unberechtigte Zuganglichkeit zur Treppenkonstruktion Uber
die nordlich angrenzende Bristungsmauer zu erschweren, wird unmittelbar neben der
Zugangstir zur Treppe ein Ubersteigschutz vorgesehen. Dieser wird am Tiirrahmen
(Stahlhohlprofil) befestigt.
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Natur und Landschaft

Bezuglich des Schutzgutes ,Boden” wurde erganzt: ,Eine Dokumentation des Riickbaus
erfolgt innerhalb der Ausfiihrungsplanung und Bauausfuhrung. Diese wird beim Umwel-

tamt der Landeshauptstadt Dresden vorgelegt.”

Bezlglich des Schutzgutes ,Wasser" wurde erganzt: ,Im weiteren Umfeld wurde aber
lokal Grundwasser zwischen 109,4 und 113,0 m DHHN 92 angetroffen.”

Die Beschreibung der Vorhabenmerkmale im Landschaftspflegerischen Begleitplan
wurde erganzt. Im Bereich des ehemaligen Rangierbahnhofes Dresden-Friedrichstadt

werden fur die notwendige Baustelleneinrichtungsflache im Vorfeld Gleise zuriickgebaut.

In Abstimmung mit dem Umweltamt der Stadt Dresden ist zudem fiur die Bewertung der
Eingriffe das von der Landeshauptstadt Dresden entwickelte ,Numerische Bewertungs-
schema fur Natur und Landschaft* (Dresdner Modell) vom 07.02.2002 in der Uberarbei-

teten Fassung vom 30.01.2018 in Ansatz zu bringen.

Berticksichtigt wurde auch ein weiterer Laubmischbestand auf BE-Flachen und des Bau-
feldes in der Nahe der FeldschlosschenstraRe bei km 63,25 der Strecke 6241. Der Ge-
hélzbestand befindet sich auf Bahngeldnde und besteht aus Baumen mit einem Stamm-
umfang < 30 cm und vereinzelten Strauchern. Grunflachen- und Freiflachen in Vorha-

benbereichen sind dem Biotoptyp sonstige Freiflachen 949 zuzuordnen.

Der Lebensraum vom Biotoptyp Ruderalflur (einschlie3lich Aufwuchs von Gebtischen
und Gehdlzen) / Biotoptyp Feldgeholz, Baumgruppe Laubmischbestand ist wie folgt zu
bewerten: Hohe Bedeutung fur das Untersuchungsgebiet (KrBw) und im Bahnhof Dres-
den-Friedrichstadt. Neben ihrer relativ artenreichen Flora selbst haben diese Vegetati-
onsbestande potenziell auch eine groR3e faunistische Bedeutung. Als bedeutende bzw.
empfindliche Artenvorkommen sind die Vorkommen von Reptilien zu nennen, wobei eine
enge Verzahnung mit dem Bahngeldnde gegeben ist. Nachgewiesen werden konnten
Zauneidechsen, jedoch mit sparlichem Besatz. Blindschleichen, die den gleichen Le-
bensraum nutzen, konnten hingegen zu den Erfassungszeitpunkten weder im Vorhaben-

bereich (KrBw) noch in Dresden-Friedrichstadt nachgewiesen werden.

Der Lebensraum vom Biotoptyp Einzelgehdlz ist wie folgt zu bewerten: Bestande bzw.
Populationen von Einzelgehdélzen haben fir das Untersuchungsgebiet eine hohe Bedeu-

tung.

Der Lebensraum vom Biotoptyp Bahnanlage ist wie folgt zu bewerten: Alle Gleisbereiche
und sonstige Bahnanlagen, sofern diese keine oder kaum Vegetationsbestande aufwei-

sen, einschliellich der Bebauung im Bahngelande, haben fir die Flora und Fauna des
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Gebietes nur eine geringe Bedeutung/Empfindlichkeit, da sie aufgrund der hohen St6-
rungsintensitat sowie durch Unkrautbekampfung etc. und damit Verhinderung der Vege-

tationsentwicklung kaum Lebens- bzw. Rickzugsraume bieten.

Der Lebensraum vom Biotoptyp Wohngebiet/Gewerbegebiet ist wie folgt zu bewerten:

Die dichte Bebauung hat fir die Flora und Fauna nur eine geringe Bedeutung.

Der Lebensraum vom Biotoptyp Verkehrsflachen ist wie folgt zu bewerten: Keine Bedeu-
tung/Empfindlichkeit fir die Gebietsflora/-fauna haben alle versiegelten Verkehrsflachen
wie StralRen, befestigten Parkplatze u. a., da sie keine Lebensrdume bieten und dartber

hinaus Barrieren fir die Ausbreitung der Arten darstellen.

Die Bauarbeiten konzentrieren sich ausschlieR3lich auf bahneigene Flachen. Béden mit
einer hohen Bedeutung sind hier nicht betroffen. Mit der Erneuerung des Kreuzungsbau-
werkes erfolgt auch die Erneuerung der tberfiihrten und unterfihrten Gleise. Durch den
Rickbau der Pumpstation erfolgt zudem eine Entsiegelung. Diese ist jedoch einge-
schrankt zu betrachten, da die Pumpstation an anderer Stelle (ca. 30 m entfernt) neu
errichtet wird. Die Funktion des Bahnkérpers bzw. der Bahnanlage bleibt auch nach den
Umbaumafnahmen bestehen. Das Kreuzungsbauwerk steht mit keinem Oberflachen-
gewasser in Verbindung. Trinkwasserschutzgebiete sind nicht ausgewiesen. Im Rahmen
der Baumalinahmen ist ebenso keine Neuversiegelung vorgesehen. Von erheblichen
Auswirkungen auf den Grundwasserhaushalt ist somit nicht auszugehen. Es zeigt sich
die typische Bahnvegetation aus jungen Gehélzbestanden und gering strukturierten Ru-

deralfluren.

Insgesamt werden statt zuvor ca. 1.600 m2 nunmehr ca. 3.180 m2 am Eingriffsort Kreu-
zungsbauwerk in Anspruch genommen und in Dresden-Friedrichstadt statt zuvor ca.
2.730 m2 nunmehr ca. 3.300 m>.

Explizit das Kreuzungsbauwerk wie auch die Pumpstation wurden hinsichtlich der Nut-
zung durch Fledermé&use untersucht. Es konnten keine Nachweise oder Anzeichen einer

Nutzung festgestellt werden.

Durch die BaumaRRnahmen, die mit La&rm und Bewegungsfrequentation einhergeht, sind
Wirkweiten von ca. 100 m zu erwarten. Eine dauerhafte Vertreibung von sich im weiteren
Umfeld ggf. befindlichen Arten der Avifauna ist nicht zu erwarten. Der Standort ist gene-

rell durch den Zugverkehr vorbelastet.

Die Anlage- und Betriebsphase entspricht weitestgehend dem Zustand vor der Baumal3-
nahme, wobei Auflagen fur Niststrukturen infolge der nicht mehr vorhandenen Baume
und Straucher fehlen werden. Auf den baulich genutzten Flachen wird sich in den fol-

genden Vegetationsperioden zunehmend ein ahnlicher Vegetationsbestand einstellen
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(Jungwuchs, Ruderalfluren) wie sich dies vor Baubeginn darstellte. Veranderungen des

landschaftlichen Charakters treten nicht ein.

Bei den Rodungen im Bahnhof Dresden-Friedrichstadt handelt es sich dabei nicht um

landschaftsbildpragende Gehdlzstrukturen.
Bei baubedingten Eingriffen wurde ergénzt:
« Konflikt Boden —Bo_1

Inanspruchnahme von Bodenflachen durch die geplanten BaumaRhahmen (Abriss
und Neubau Mischwasserpumpwerk, Neubau Stitzwande). Infolge der Baumaf3nah-

men wird der Untergrund verdichtet.
e Konflikt Wasser —W_1

Potenzielle Beeintrachtigung des Grundwassers auf den baulichen Flachen.
Bei anlagebedingten Eingriffen wurde erganzt:

« Der Umbau erfolgt in gleicher Lage. Bestehende Anlagen werden durch neue Anla-
gen in gleicher Ausformung ersetzt. Der Baukorper stellt sich nach der Baumal3-
nahme so dar, wie er vorher auch existierte. Es lassen sich daher keine anlagebe-

dingten Eingriffe, die tiber bereits bestehende hinausgehen, ableiten.

Bei den SchutzmalRnahmen wurde erganzt:

Einzelnstehende Baume sowie Baumgruppen, die im Rahmen der Baumalfinahme nicht
in Anspruch genommen werden, sind durch geeignete SchutzmalRnahmen, wie gepols-
terte Bretterummantelung bzw. Bauzaun vor einer baubedingten Inanspruchnahme zu
schiitzen. Die Baumwurzeln sind ebenfalls vor einer Beschadigung durch Uberfahren

mittels Lastverteilungsplatten zu schitzen.

001_S
Die Beschreibung der Tatigkeiten zur Uberwachung der BaumaRnahme unter 6kologi-

schen/artenschutzfachlichen Aspekten wurde detaillierter beschrieben.
= Durchflhrung It. Umwelt-Leitfaden des EBA Teil lll, Kap. 3

= Kontrolle der Einrichtung und der Riucknahme der BE-Flachen

= Begleitendes Monitoring und Berichterstattung - Kontrolle der sach- und fachgerech-
ten Beseitigung ggf. anfallender kontaminierter und kontaminationsverdachtiger
Stoffe sowie von Bau- und Betriebsstoffen, entsprechend den Vorgaben des KrwWG
(i.V. mit MaBnahme 002_S)
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= Kontrolle des Umgangs mit wassergefahrdenden Stoffen (explizit von Bau- und Be-
triebsstoffen) gemaf den Vorschriften aus dem Wasserhaushaltsgesetz, Durchfih-
rung samtlicher Arbeiten entsprechend den anerkannten Regeln der Technik (i.V. mit
Maf3nahme 003_S)

Zusatzlich sind vorgesehen:

002_S
Sach- und fachgerechte Beseitigung ggf. anfallender kontaminierter und kontaminations-
verdachtiger Stoffe sowie von Bau- und Betriebsstoffen, entsprechend den Vorgaben

des KrWG, ordnungsgemalle Berdumung der Baustellenflachen nach Bauabschluss.

003_S

Umgang mit wassergefahrdenden Stoffen (explizit von Bau- und Betriebsstoffen) geman
den Vorschriften aus dem Wasserhaushaltsgesetz, Durchfihrung samtlicher Arbeiten
entsprechend den anerkannten Regeln der Technik, Bodenflachen, auf denen Wasser
gefahrdende Stoffe gelagert oder umgeschlagen werden, werden wasserundurchléssig

ausgebildet.

004_S
Schutz und Vermeidung baubedingter Beeintrachtigungen von benachbarten Gehdlzen

durch gepolsterte Bretterummantelung bzw. Bauzaun und Wurzelschutz.
Folgende Malinahmenprazisierung wurde des Weiteren vorgenommen:

002_CEF

Absammeln von Zauneidechsen

900 m? auf Flurstiick 2968/41 der Gemarkung Altstadt | werden einbezogen, auf Flur-
stlick 527 der Gemarkung Altstadt | reduziert sich die Flache von 8.500 m? auf 7.500 m2,

003_CEF

Absammeln von Zauneidechsen

Die Malnahme findet auf dem Flurstiick 362/80 der Gemarkung Friedrichstadt statt und
reduziert sich von 19.800 m? auf 19.500 m2.

004_CEF
Einordnung Ausweichflache fir Zauneidechsen
Die Malinahme findet auf dem Flurstiick 362/80 der Gemarkung Friedrichstadt statt.

Als Basis der Bilanzierung wird das ,Numerische Bewertungsschema fir Natur und
Landschaft — Dresdner Modell“19 in Ansatz gebracht. Nach dem Modell erfolgt die diffe-
renzierte Beurteilung der verschiedenen Schutzgiter im Sinne des Bundesnaturschutz-
gesetzes nach Artenund-Bietepen, Biotop- und Nutzungstypen, Biotopverbundfunktion,

Boden und Wasserhaushalt, Uberflutungsflachen, Stadtklima, Erholungseignung und
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Landschaftsbild, die separat bewertet werden. Dabei ist zu erwahnen, dass die Ru-
deralflachen im Randbereich der Abstandsgleise der Bahnanlage als Sukzessionsfla-

chen (4 bis 7 Jahre, statt 1 bis 3 Jahre) bewertet wurden.

Ausgehend von den Ergebnissen zur Eingriffs- Ausgleichsbilanzierung gemal dem
Dresdner Modell (siehe Anhang 3) ergibt sich eine ausgeglichene Bilanz. Die im Rahmen
des Vorhabens ausgleichbaren Eingriffe in den Natur- und Landschaftshaushalt werden
unmittelbar am Eingriffsort durch entsprechende MafRnahmen vollstandig kompensiert,

es verbleiben keine erheblichen Beeintrachtigungen im Zuge des Vorhabens.

Die Tabelle ,Eingriffs- Ausgleichsbilanzierung” im Anhang 2 wurde neu gefasst. Die Bi-
lanzierung wurde auch dahingehend korrigiert, dass auf die Verfiillung mit Magerbeton
nach Abbruch des Mischwasserpumpwerkes nicht verzichtet wird. Im Hinblick auf das
Schutzgut Biotop- und Nutzungstypen wird ein Uberschuss von 1.680 Punkten erzielt.
Bei den Biotopverbundfunktionen weist die Gesamthilanz 701 Punkte, beim Boden - 3
Punkte, beim Wasserhaushalt 3.128 Punkte und beim Stadtklima 53 Punkte. Erholungs-

eignung und Landschaftsbild verbleiben 0 Punkten.

Durch den Rickbau von Gleisanlagen in Dresden-Friedrichstadt und die Ausweisung
eines Teils dieser Flachen (ca. 5.000 m?) als Ruderalflache, kénnen die Eingriffe voll-
standig kompensiert werden. Zudem wird sich auf den restlich zurtickgebauten Flachen
ein Bewuchs nach Ende der Baumafinahme einstellen, welcher einer natirlichen Suk-

zession entsprechen wird.
Folgende Malihahmenprazisierung wurde des Weiteren vorgenommen:

005_A

Bezeichnung der Maflinahme: Entwicklung Sukzessionsstandort

Die MalRnahme findet auf dem Flurstiick 362/80 der Gemarkung Friedrichstadt statt. Die
GesamtgréRe der MalRnahme vergrofert sich von bisher 1.440 m2 auf 7.000 m2.

Baubedingte Immissionen

Bei nachweislich durch Messungen festgestellten verbleibenden Uberschreitungen der
Richtwerte der AVV Baularm® kann bei Anspruchserhebung durch die betroffenen
Eigentimer und ermittelter Anspruchsberechtigung eine geldwerte Entschadigung ent-
richtet werden. Dies gilt bei Beeintrachtigung des AufRenwohnbereiches fir die Monate
April - September fiir den Tagzeitraum und bei Uberschreitung des Innenraumpegels der
VDI 2719 "Schalldammung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen" in schutzwir-
digen Raumen, die also nicht nur zum vortbergehenden Aufenthalt von Menschen be-

stimmt sind.
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Bei der Ermittlung der Innenraumpegel ist von dem vorhandenen geschlossenen Fenster
auszugehen. Bemessungsgrundlage der Entschadigung sind Dauer und Héhe der Pe-
geluberschreitung. Sind passive SchallschutzmalRnahmen nachweislich durch Messun-
gen unwirksam, kann nach Anspruchserhebung durch die betroffenen Eigentimer und
ermittelter Anspruchsberechtigung fur Ersatzwohnraum, z.B. in Hotels oder Pensionen

gesorgt werden. Ist dies unverhaltnismanig, wird eine Entschadigung in Geld geleistet.

Betriebsbedingte Immissionen

In den Erlauterungen zu den Betriebsbedingten Schall- und Erschitterungsimmissionen

wurden folgende Anderungen vorgenommen:

Zusammenfassung:

Die Ergebnisse zeigen, dass an insgesamt 64 Immissionsorten an funf Adressen we-

sentliche Anderungen oberhalb der Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV zu erwarten
sind. Fir die Anwohner besteht prinzipiell Anspruch auf Larmvorsorge, soweit die Kosten

der SchutzmalRnahme im Verhaltnis zum angestrebten Schutzzweck stehen.

Aktive Schallschutzmal3nahmen sind jedoch weder am Fahrweg noch auf dem Ausbrei-

tungsweg technisch realisierbar oder verhaltnismaRig.

Fir die verbleibenden Betroffenheiten besteht der Anspruch auf passiven Schallschutz
dem Grunde nach.

Eine Summenpegelbildung unter Beriicksichtigung der Gerduschvorbelastung durch alle
vorhandenen Straf3en- und Schienenwege zeigt, dass das Vorhaben zu einer rechneri-
schen Erhdhung des Gesamtlarmpegels von mehr als 0,1 dB(A) oberhalb von 60 dB(A)
im Nachtzeitraum an den Immissionsorten der Adressen Guterbahnhofstral3e 8 - 12, Ro-

senstrafl3e 33 und RosenstralRe 36 fihrt. Diese Erhdhung ist zu kompensieren.

Es wird empfohlen, fir die verbleibenden Betroffenheiten, 64 Immissionsorte aus der
Untersuchung nach 16.BlmschV und 116 Immissionsorte durch eine Erhéhung des Ge-
samtlarmpegels oberhalb von 60 dB(A) nachts, passive SchallschutzmalRnahmen dem
Grunde nach vorzusehen, die auf Schutz der festgestellten AuRenpegel der Gesamtlar-

muntersuchung zu dimensionieren sind.

Im Einzelnen:
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Im Rahmen der schalltechnischen Untersuchung zu betriebsbedingten Immissionen wa-
ren neben den Auswirkungen des erheblichen baulichen Eingriffs (Lageanderung der
Gleise) in die Bahntrasse, damit einer wesentlichen Anderung im Sinne der 16. BIm-
SchV8, auBerdem im Rahmen einer Gesamtlarmbetrachtung die Schallimmissionen
samtlicher Verkehrslarmquellen zu ermitteln und bewerten. Die Erhéhung der Geschwin-
digkeit von 70 km/h auf 80 km/h betrifft fir die Strecken 6240 und 6241 im Bereich des
erheblichen baulichen Eingriffs, ca. von Bahn-km 63,0 bis Bahn-km 63,8.

Als Grundlage dafur dienten insbesondere:

= Verkehrsdaten Prognose-Fall 2030 fur die Strecken innerhalb des Krbw, DB Netz AG
vom 06.11.2020

= Verkehrsplanerische Untersuchung (VPU) auf Basis der Verkehrsprognose 2030,
Landeshauptstadt Dresden, Bearbeitungsstand 14.12.2020

= Verkehrsbelegung der Stral3enbahn zwischen Budapester Strafl3e und Freiberger Str.
(World Trade Center), Dresdner Verkehrsbetriebe AG, uUbermittelt per Mail am
11.12.2020

= Kostenkennwertekatalog Version V4.0, 808.0210A02, giiltig ab 01.05.2016

= Annahme, dass fir das Prognosejahr 2030 ein Umristgrad von Verbundstoff-Klotz-

bremsen bei Glterztigen von 100% enthalten ist.

An der bestehenden Eisenbahniberfiihrung Rosenstrale sowie dem bestehenden
Kreuzungsbauwerk sind keine Schallschutzmal3nahmen, die eine Korrektur Kiy nach
Spalte C der Tabelle 9 der Anlage 2 der 16. BImSchV8rechtfertigen, vorhanden. Derar-
tige MaRhahmen zum Schutz vor tieffrequenten Gerauschimmissionen ist fir das neue
Kreuzungsbauwerk nicht vorgesehen, zumal es aus akustischer Sicht, als deutlich gliins-

tigeres Bauwerk anzusehen ist.

Dauerhaft wirksame Vorkehrungen gegen das Auftreten von Quietschgerdauschen sind
weder fur den Nullfall noch fur den Planfall vorgesehen, da keine Pegelkorrekturen K.
fur Auffalligkeiten von Gerauschen der akustisch maf3geblichen Strecken 6240 und 6241
vorzunehmen sind. Der Einsatz dieser Maflinahmen wiirde daher nicht zu einer signifi-
kanten Verbesserung der Immissionsbelastung fuihren, zumal an den pegeldominanten
Verkehrsachsen keine engen Kurvenradien, 0.A. vorhanden sind. Somit kann eine Pe-
gelkorrektur K a nach Spalte D der Tabelle 11 der Anlage 2 der 16. BImSchV?8 nicht wir-

kungsvoll eingesetzt werden.

Die Einbeziehung des Immissionsortes 33 (Ammonstralde 68) ist entfallen, das Gebaude

ist nicht mehr existent.
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Eine reprasentative Auswahl der zu untersuchenden wurde in der Abhangigkeit von tat-
sachlicher Schutzbedirftigkeit, Lage des Immissionsortes bzw. Abstand zwischen Im-
missionsort und Quelle getroffen. Die Ergebnisse aller relevanter Immissionsorte wurden

in den gesonderten Anlagen 3 und 4 dargestellt.

Die bauliche Veranderung der Eisenbahnuberfihrung bzw. deren Baukonstruktion fuhrt
zu einer weitreichend verbesserten Schallimmissionssituation im Bereich um das Kreu-
zungsbauwerk. Durch die Lageéanderung der Gleise sowie durch eine bereichsweise Er-
héhung der Streckengeschwindigkeit erhéhen sich jedoch Beurteilungspegel punktuell
innerhalb des Anderungsabschnitts geringfiigig, vor allem an Immissionspunkten nord-
ostlich der Baumaf3nahme. Die Ergebnisse zeigen, dass an insgesamt 64 Immissionsor-
ten an finf Anwesen wesentliche Anderungen oberhalb der Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV® zu erwarten sind. Fur die Anwohner dieser Immissionsorte besteht An-

spruch auf Larmvorsorge.

Eine statistische Zusammenstellung der in Anlage 3.1a aufgefihrten Immissionspegel
innerhalb des Bauabschnitts Uber Minima, Durchschnittswerte und Maxima sowie An-
zahl der resultierenden Pegelanderungen von immissionsgrenzwerten (IGW) sind
ebenso wie die Anzahl der Falle mit wesentlicher Anderung nachfolgender Tabelle zu

entnehmen.

AulRerhalb des Bauabschnittes befinden sich sidlich der BaumalRhahme u.a. der Immis-
sionsort 10-2 (Hohe Str. 9) sowie norddstlich des Bauabschnitts der Immissionsort 10-
27 (Ammonstr. 70). Analog zu den Immissionsorten innerhalb des Bauabschnitts wird
die Prufung der Kriterien einer wesentlichen Anderung gemaR 16. BiImSchV® auch an
Immissionsorten aufRerhalb des Bauabschnitts dargestellt. Die Ergebnisse zeigen, dass
durch das Bauvorhaben keine wesentliche Anderung an Immissionsorten auRerhalb des
Bauabschnitts auftreten, insofern besteht kein Anspruch auf Larmvorsorge gemaf Vor-
gaben der 16. BImSchVe.

SchallschutzmalRnahmen

Bei bestehendem Anspruch auf LArmvorsorge ist sicherzustellen, dass die Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV® durch aktive SchallschutzmaRnahmen eingehalten wer-
den, sofern die Kosten der aktiven Schutzmalinahmen nicht auf3er Verhaltnis zum
Schutzzweck stehen. Sind aktive SchutzmalRnahmen nicht verhaltnisméaiig bzw. tech-
nisch nicht realisierbar oder verbleiben trotz aktiver SchallschutzmaRnahmen Uber-
schreitungen der Immissionsgrenzwerte, ergibt sich an der entsprechend zu schitzen-

den Nutzungseinheit ein Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach.

Der Einsatz von Larmschutzwanden bietet fir den vorliegenden Bereich nur stark einge-
schrankte Moglichkeiten. Die Errichtung von AulRenwénden 6stlich des Gleisabschnitts
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sind technisch prinzipiell mdglich, jedoch erfolgt damit keine wirksame Abschirmung der
pegelbestimmenden Schallguellen, hier der Strecke 6241. Aufgrund des grof3en Ab-
stands zwischen Schallquelle und Immissionsorten von ca. 130 m bis 170 m sowie der
teilweise hohen Lage der Immissionsorte an den umliegenden Gebauden ist fur die Ad-
ressen GuterbahnhofstralRe 8 - 12 eine erforderliche Abschirmwirkung von auf3enliegen-
den Larmschutzwanden nicht gegeben. Weitere Berechnungen zeigen auch, dass die
untersuchte AuRenlarmschutzwand entlang der Eisenbahntrasse, im Gesamtlarmkon-
text, eine unverhaltnismaRig geringe Schutzauswirkung erreicht. Die Schutzwirkung fir
Wande mit einer Héhe von 2 m bis 6 m Giber Schienenoberkante erreichen lediglich eine

Pegelminderung von ca. 0,2 - 0,7 dB(A) und sind nicht zu empfehlen.

Alle mdglichen Schallschutzmaf3inahmen (Variantenuntersuchung) und die Verhaltnis-

mafigkeitspriifung aktiver Schallschutzmaf3nahmen wurde ausfihrlich thematisiert.

Gesamtlarmbetrachtung

Ein Anspruch auf Schallschutz nach MaRRgabe der 16. BImSchV® besteht grundsatzlich
nur dann, wenn die von dem neuen oder wesentlich gednderten Verkehrsweg ausge-
henden Verkehrsgerausche fir sich gesehen an den im rdumlichen Bereich der Bau-
maflinahme liegenden Grundsticken die malfigeblichen Immissionsgrenzwerte der
16. BImSchV?8 Giberschreitet.

Eine Summenpegelbildung unter Berticksichtigung einer Gerduschvorbelastung durch
bereits vorhandene StralRen und Schienenwege, gewerbliche Anlagen, Sportpléatze oder
Flugplatze istim Rahmen der §8 41 - 43 BImSchG® und der 16. BImSchV® grundsatzlich
nicht vorgesehen. Weitergehende SchallschutzmalRnahmen aus der Gesamtbelastung
lassen sich nur ableiten, sofern eine erstmalige Uberschreitung oder eine weitere Erho-
hung oberhalb der grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwellen von 70 dB{A) Tag und 60
dB(A) Nacht vorliegt.

Im Rahmen einer Gesamtlarmbetrachtung wurden unter Berticksichtigung aller Schall-
guellen aus oben dargestelltem Schienennetz, dem Stral3enbahnverkehr flr den Bereich
zwischen S-Bahnhof ,Budapester Straf3e" und Freiberger Stral3e (World Trade Center)
sowie dem Strafl3enverkehr der Budapester Strafl3e, Ammonstraf3e und Rosenstralie, die
Schallimmissionen an o.g. Immissionsorten ermittelt. Fir die Berechnung wurden die
0.g. Angaben zu Verkehrsmengen verwendet. Die Geschwindigkeit fiir Straldenbahn so-
wie Stral3enverkehr betragt im Untersuchungsbereich 50 km/h. Korrekturfaktoren an den

Quellen, z.B. fir Bahniibergange, etc., wurden bei Bedarf vergeben.

Eine Summenpegelbildung unter Berlicksichtigung der Gerauschvorbelastung durch alle
vorhandenen Straf3en- und Schienenwege zeigt, dass das Vorhaben zu einer rechneri-
schen Erhdhung des Gesamtlarmpegels von mehr als 0,1 dB(A) oberhalb von 60 dB(A)
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im Nachtzeitraum an den Immissionsorten von finf Adressen, Gulterbahnhofstralle 8 -

12, RosenstralRe 33 und Rosenstral3e 36, fuhrt. Diese Erh6hung ist zu kompensieren.

Zudem ist ersichtlich, dass aus den Schallquellen des Schienenverkehrs, StralRenbahn-
verkehrs und StraRenbahnverkehrs, die Héhe des Beurteilungspegels stark von dem
Larm des StralRenverkehres abhéngig ist. Der Beurteilungspegel aus dem Strafl3enver-
kehr liegt ca. 6 dB(A) hoher als der Beurteilungspegel aus dem Schienenverkehr, und
um 10 dB(A) héher als der Beurteilungspegel aus dem Stra3enbahnverkehr, fur die oben
genannten Immissionsorte. Fur die oben genannten Immissionsorte der Rosenstral3e 36
betragt der Beurteilungspegel des StraRenverkehrs ca. 3 dB(A) und ca. 8 dB(A) mehr

als der Beurteilungspegel aus dem Schienenverkehr bzw. StraRenbahnverkehr.

Tabellarisch wurde eine statistische Zusammenstellung der aus den Gesamtlarm ermit-
telten Immissionspegel Gber Minima und Maxima sowie Anzahl der resultierenden Pe-

gelanderungen von mehr als 0,1 dB(A) oberhalb von 60 dB(A) im Nachtzeitraum erstellt.

Aktive SchallschutzmaRnahmen sind jedoch weder am Fahrweg noch auf dem Ausbrei-
tungsweg technisch verntinftig realisierbar oder verhaltnismafig. Die haufigste Form ak-
tiver SchallschutzmaRnahmen sind Larmschutzwande oder Larmschutzwélle. Da die
Bahnstrecke vorwiegend in Dammlage verlauft und aufgrund des geringen Abstandes
der Nutzungseinheiten mit Anspruch auf Larmvorsorge, scheidet die Errichtung von

Schallschutzwaéllen als aktive SchallschutzmafRnahme in diesem Abschnitt aus.

Eine weitere aktive Schallschutzmal3nahme stellt das besonders Uberwachte Gleis
,PUG" dar. Anhand der sich aus den vorgegebenen Randbedingungen ergebenden Ein-
schrankungen, die zum Teil auch den Bereich der Baumalinahmen betreffen, ist der
Einsatz des ,buG" im vorliegenden Fall nicht sinnvoll bzw. nicht méglich.

Ebenso ist der wirksame Einsatz von Schienenstegdampfern bzw. -absorbern im hier
vorliegenden Fall aufgrund zahlreicher vorhandener Weichenverbindungen nicht gesi-
chert und die technische Machbarkeit einer Umsetzung nicht gegeben.

Fazit

Fur die verbleibenden Betroffenheiten, insgesamt 64 Immissionsorte aus der Untersu-
chung nach 16. BImschV® und 116 Immissionsorte aus der Erhéhung der Gesamtlarm-
pegel oberhalb von 60 dB(A) nachts sind passive SchallschutzmafRnahmen dem Grunde
nach vorzusehen, die auf Schutz der festgestellten Aul3enpegel der Gesamtlarmunter-
suchung zu dimensionieren sind. Fir die Anwohner besteht prinzipiell Anspruch auf
Larmvorsorge, soweit die Kosten der SchutzmalRnahme im Verhaltnis zum angestrebten

Schutzzweck stehen.
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Gebéaude im PFA mit Anspruch auf Entschadigung

durch passive SchallschutzmaRnahmen dem Grunde nach

Gebaude-ID Adresse

Krbw Dresden, rechts der Bahnstrecke ca.

10-32 Guterbahnhofstrafie 8
10-24 GuterbahnhofstraRe 1 0
10-25 Guterbahnhofstrafie 1 2
10-26 Guterbahnhofstralie 14
10-23 Rosenstral3e 36

10-37 Rosenstral3e 33

Anzahl 10 aus

16.BImSchV/Gesamtlarm mit verblei-

bender Uberschreitung
km 63,450 bis km 63,700
8/14

8/12
11/10
14/8
23 /55
-117

Mangels Alternative wird empfohlen, an den aus der Untersuchung nach 16. BImSchV®

und Gesamtlarmbetrachtung verbleibenden Immissionsorte passive Schallschutzmalf3-

nahmen dem Grunde nach vorzusehen. Es wird empfohlen, den passiven Schallschutz

auf den aus der Gesamtlarmbelastung resultierenden AuRenpegel zu dimensionieren.

B.1.4.3 Dokumentation der Anderungen und Erganzungen

Die Anderungen und Erganzungen der Vorhabentragerin befinden sich in folgenden Un-

terlagenteilen:

Unterlage Stand Register
Titelblatt/Deckblatt *) 16.07.2021
Erlauterungsbericht (Seiten 17, 25 — 28 und 34) 16.07.2021 1
Lageplane 3
Lageplan M 1 : 500 15.01.2021 34
Strecke 6258, km 0,918 — km 1,407

Bauwerksverzeichnis (Seiten 17, 18 und 21) 25.01.2021 4
Grunderwerbsplane 5
Grunderwerbsplan M 1 : 500 15.01.2021 5.2
Strecke 6240/6241, km 62,961 — km 63,333

Strecke 6258, km 0,421 — km 0,800

Grunderwerbsplan M 1 : 500 15.01.2021 54

Strecke 6258, km 0,918 — km 1,407
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Grunderwerbsverzeichnis (Seiten 1 - 2)

Bauwerksplane

Bauwerksplan M 1 : 100
Rohrbricke ,Falkenbricke*

Grundriss

Bauwerksplan M 1 : 100
Rohrbricke ,Falkenbricke*

Langsschnitt

Bauwerksplan M 1 : 25
Rohrbriicke ,Falkenbriicke*
Neue Stiitzen Achse B1 und E1

Querschnitt

Baustelleneinrichtungs- und erschlieBungsplan

Baustelleneinrichtungs- und erschlieungsplan M 1 : 500
Strecke 6258, km 0,918 - km 1,407

Kabel- und Leitungslageplan

Kabel- und Leitungslageplan M 1 : 500
Strecke 6258, km 0,918 - km 1,407

Landschaftspflegerischer Begleitplan

Erlauterungsbericht *)
(Seiten 6, 7, 13, 20, 21, 25, 26, 28 — 33, 37, 38, 41, 44)

Anhang 2: Eingriffs- und Ausgleichsbilanzierung *) (1 Blatt)

Malnahmenblatter (8 Stck)

Bestands- und Konfliktplan *)
Strecke 6258, km 0,4+50 bis km 1,3+30
Strecke 6240, km 62,9+61 bis km 63,7+35

Bestands- und Konfliktplan *)
Strecke 6248, km 0,5+41 bis km 1,2+36

MalRnahmenplan
Strecke 6258, km 0,4+50 bis km 1,3n30
Strecke 6240, km 62,9+61 bis km 63,7+35

Malnahmenplan
Strecke 6248, km 0,5+41 bis km 1,2+36
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Untersuchung zu Schall- und Erschitterungsimmissionen *) 26.04.2021 14
Textteil Betriebsbedingte Schallimmissionen (Seiten 1 — 27) 13.1
Anlage 1: Dokumentation der Eingabedaten

Anlage 2.1a - 2.3a: Dokumentation des Betriebsprogramms, Stral3enbahn-
verkehr und StralRenverkehr

Anlage 3.1 a - 3.3a: Dokumentation der Berechnungsergebnisse als Pegel-
liste

Anlage 4.1 a - 4.3a: Darstellung der Berechnungsergebnisse in Rasterlarm-

karten, sowie Ubersicht gepriifte SchallschutzmaR-

nahme
Anlage 5a: Konformitatserklarung
Anlage 6: Abléseberechnung SSW nach Kostenkennwertekatalog
2016
Unterlage zur Regelung wasserrechtlicher Sachverhalte *) 15
Lageplan Einzugsgebiet M 1 : 500 15.01.2021 15.3.4

Strecke 6258, km 0,918 —km 1,407

*)  Nur zur Information!

B.1.5 Abschlieende Stellungnahme der Anhérungsbehdrde

Die Trager offentlicher Belange formulierten eine Reihe von Forderungen und Hinweisen
und fordern deren Einhaltung und Beachtung durch die Vorhabentrégerin und deren Auf-
tragnehmer wahrend der Baumaflinahme. Die Anhérungsbehorde sah keine durchgrei-
fenden Bedenken gegen das Vorhaben. Sie bewertet das Vorhaben in der abschlie3en-
den Stellungnahme Gz.: 32-0522/1089/15 vom 16.09.2020 grundsétzlich als planfest-
stellungsfahig.

B.1.5 Vorlaufige Anordnung nach § 18 Abs. 2 AEG

Aus der Sicht der Planfeststellungsbehdrde war die von der Vorhabentragerin begehrte
vorlaufige Anordnung nach § 18 Abs. 2 AEG! fiir Anderungen an der Rohrbriicke ,Fal-

kenstralRe" nach Lage der Dinge nicht erforderlich, maRgeblich dafir sind:
+ Es handelt sich nicht um die Anderung einer Eisenbahnbetriebsanlage.

« Es sind keine negativen Auswirkungen auf die derzeitige und kiinftig geplante Eisen-

bahnbetriebsanlage erkennbar.

« Es gab aus dem Anhodrungsverfahren keine Einwendungen gegen diese (vorgezo-

gene) Folgemaflinahme.
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+ Es liegt keine Anderung einer (ber 5 km langen Rohrleitung gem. Nr. 19.7.1 Anlage
1 UVPG? vor, die ggf. zu einer UVP-Pflicht fihren kénnte (Voraussetzungen des §
65 Abs. 2 S. 3 UVPG? sind erflllt).

* Es sind nach § 1 Abs. Nr. 3 SachsBO dariiber hinaus keine Vorschriften und damit

Genehmigungspflichten zusatzlich anwendbar.

* Es wird aus Sicht der DREWAG keine UVP-Pflicht und damit auch keine Pflicht auf
Durchfuihrung eines Plangenehmigungsverfahrens gesehen. Zitat: ,Die Erneuerung
der Stitzen, sowie die geringfligige HOherlegung der Rohrbricke ist keine Erweite-
rung oder Anderung der Lage, der Beschaffenheit oder des Betriebs der Fernwarme-

leitung.”

e Es wird durch den Planfeststellungsbeschluss im Zusammenhang mit der bereits er-
folgten Aufnahme als Planbestanteil in den Planunterlagen sichergestellt, dass der

neue Zustand dauerhaft legitimiert wird.
« Es wird eine entsprechende Vereinbarung zwischen den Beteiligten geschlossen.

< Es sind durch die Vorhabentragerin alle erforderlichen Aktivitaten, welche die Finan-

zierung betreffen, in eigener Verantwortung und rechtzeitig durchzufiihren.

B.2 Verfahrensrechtliche Bewertung
B.2.1 Rechtsgrundlage

Rechtsgrundlage fiir die vorliegende planungsrechtliche Entscheidung ist § 18 Abs. 1
Satz 1 AEG!. Betriebsanlagen der Eisenbahn einschlie3lich der Bahnstromfernleitungen
durfen nur gebaut oder gedndert werden, wenn der Plan zuvor festgestellt worden ist.
Bei der Planfeststellung sind die von dem Vorhaben beriihrten 6ffentlichen und privaten
Belange einschlief3lich der Umweltvertraglichkeit im Rahmen der Abwagung zu bertick-

sichtigen.

B.2.2  Zustandigkeit

Das Eisenbahn-Bundesamt ist fir den Erlass einer planungsrechtlichen Entscheidung
nach § 18 Abs. 1 Satz 1 AEG! betreffend Betriebsanlagen von Eisenbahnen des Bundes
zustandig (8 3 Abs. 1 Satz 1 Ziffer 1 und Abs. 2 BEVVG?®). Das Vorhaben bezieht sich

auf Betriebsanlagen der DB Netz AG als Eisenbahninfrastrukturbetreiberin.

Was die Medienumverlegungen und Anpassung der Ver- und Entsorgungsanlagen Drit-
ter anbelangt, sind diese als FolgemaRnahmen im Sinne des § 75 Abs. 1 Satz 1 VwV{G?
zu betrachten. Es handelt sich hierbei zwar um Anlagen Dritter, fur die origindr anderen

Zustandigkeitsregelungen gelten, allerdings sind die diesbezliglichen MalRnhahmen als
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notwendige Folgemalinahmen zu qualifizieren, so dass sich aufgrund der oben genann-
ten Normen eine Zustandigkeitsverschiebung ergibt. Notwendige Folgemafl3ihahmen
sind solche Regelungen aufRerhalb der eigentlichen Zulassung des eisenbahnrechtli-
chen Vorhabens, die fir eine angemessene planungsrechtliche Zulassungsentschei-
dung beziglich der durch die BaumalRnahme an den Betriebsanlagen der Eisenbahn

aufgeworfenen Konflikte erforderlich sind.

B.3 Umweltvertraglichkeit
B.3.1  Verfahren zur Prifung der Umweltvertraglichkeit

GemaR § 7 Abs.1 UVPG? sind die dort in Bezug genommenen Vorhaben, einem soge-
nannten Screening-Verfahren - einer Vorpriifung des Einzelfalles, ob zur Genehmigung

des Vorhabens eine Umweltvertraglichkeitsprifung durchzufiihren ist - zu unterziehen.

Bei dem Vorhaben handelt es sich um die Anderung eines Schienenweges mit den da-
zugehorigen Betriebsanlagen gemaR Nr. 14.7 der Anlage 1 UVPG?*. Der Bau eines
Schienenweges von Eisenbahnen mit dazugehérigen Betriebsanlagen wére nach § 6
UVPG?*i. V. m. Nr.14.7, Spalte 1 der genannten Anlage als Neuvorhaben UVP-pflichtig.
Fur die Anderung der bereits vorhandenen Betriebsanlagen im Sinne des § 2 Abs. 4 Ziff.
2 a) UVPG?*ist jedoch nach § 9 Abs. 3 UVPG? eine Vorprifung zur Feststellung der
UVP-Pflicht durchzufiihren. Eine Umweltvertraglichkeitsprifung ist nur dann durchzufuh-
ren, wenn eine Vorprifung im Sinne des § 9 Abs. 4i. V. m. 8 7 UVPG?* ergibt, dass die

Anderung erhebliche nachteilige Umweltauswirkungen hervorrufen kann.

Diese Feststellung beruht auf 8§ 5 Abs. 1i.V.m. § 9 Abs. 3und 4i. V. m. 8 7 Abs. 1,
Abs. 5, Anlage 3 UVPG?,

1. Merkmale des Vorhabens

Die Merkmale des Vorhabens werden insbesondere hinsichtlich der Kriterien der Nr. 1
Anlage 3 UVPG?* beurteilt.

Das Vorhaben hat zum Inhalt:

» Anderung des Kreuzungsbauwerkes (EU km 63,215) durch Ersatzneubau

einschlief3lich der Anschliisse an vorhandene Stitzbauwerke

= Herstellung und Anpassung von Stitzbauwerken infolge Gleisabsenkung, z. T.

Ertlichtigung durch Injektionsanker und Teilriickbau,

» Umfangreiche Anderungen an Strecken- und Bahnhofsgleisen mit Erneuerung von
Weichen, Einbau von Planungsschutzschichten, Béschungsanpassungen,
Anpassungen der Oberleitung/Beleuchtung und des Kabelgefal3systems
einschliel3lich der Querungen,
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= Herstellung von Entwéasserungsanlagen , z. B. Versickerschlitze
= Ersatzloser Rickbau der Bahnhofsgleise 49, 50, 51, 52, 55, 56, 57, 58 und 59,
= Neubau einer Weichenheizungsstation,

= Herstellung eines Schutzbauwerkes zur Erhaltung des vorhandenen

Abwasserdikers,
= Teilabbruch der ehemaligen Postrampen 5 und 6,

= Rickbau Mischwasserpumpenwerk und Neubau Pumpwerkschacht einschlielich

Einbau einer neuen Vorflutleitung bis zur Einleitstelle in den Mischwasserkanal,
= Verlangerung eines kommunalen Mischwasserkanales,
= Sicherung und Umverlegung bahneigener und von Medientrassen Dritter,

= Herstellen temporarer Baustellenzufahrten, Baustelleneinrichtungen und

Gleisuberfahrten sowie

= Landschaftspflegeerische Vermeidungs-, Minderungs- und Ausgleichmaflinahmen.

2. Standort des Vorhabens

Die mogliche Beeintrachtigung der 6kologischen Empfindlichkeit wird insbesondere hin-
sichtlich Nutzungs-, Qualitats- und Schutzkriterien nach Nr. 2 Anlage 3 UVPG?* unter
Berucksichtigung des Zusammenwirkens mit anderen Vorhaben in ihrem gemeinsamen

Einwirkungsbereich beurteilt.

Diese Maflinahmen erstrecken sich vom Bereich des westlichen Gleisvorfeldes des
Dresdener Hauptbahnhofes bis zur Eisenbahniberfiihrung Freiberger StralRe sowie bis
in Richtung Dresden-Altstadt. Das Vorhaben findet zu einem grofRen Teil auf Flachen

statt, die dem Eisenbahnzwecke zu dienen bestimmt sind.

3. Art und Merkmale der méglichen Auswirkungen

Die mdglichen erheblichen Auswirkungen des Vorhabens auf die Schutzgiiter werden
anhand der Kriterien in Punkten 1. und 2. beurteilt. Dabei wird insbesondere den Ge-
sichtspunkten der Nr. 3 Anlage 3 UVPG?* Rechnung getragen. Besonders ber{icksichtigt
wird gemaR § 7 Abs. 5 Satz 1 UVPG?* auch, ob erhebliche nachteilige Umweltauswir-
kungen durch Merkmale des Vorhabens, des Standortes oder durch Vorkehrungen der

Vorhabentragerin offensichtlich ausgeschlossen werden.

Menschen, insbesondere die menschliche Gesundheit,

Der Mensch ist ausschlieSlich wahrend der Bauzeit durch Emissionen von Larm und

Staub bzw. ggf. durch Erschitterungen betroffen. Zur Minimierung der zusatzlichen

Az.: 521ppw/019-2019#020 vom 30.09.2021 Seite 62 von 98




Planfeststellungsbeschluss gemaR § 18 Abs. 1 AEG fir das Vorhaben ,ABS Leipzig — Dresden (VDE 9),
Kreuzungsbauwerk Dresden Hbf. Planfeststellungsabschnitt Bahn-km 62,770 bis 63,680 der Strecke 6240

Larmbelastung sind neben dem Einsatz gerduscharmer Geréte und Bauverfahren orga-
nisatorische und technische Malinahmen zur Reduzierung potenzieller Betroffenheit vor-
gesehen, z. B. weitgehende Reduzierung larmintensiver Bautatigkeiten im Beurteilungs-
zeitraum acht (20:00 Uhr bis 7:00 Uhr), insbesondere innerhalb einer nachtlichen Kern-
zeit (z.B. von 24:00 Uhr bis 5:00 Uhr). Letztlich ist fur voraussichtlich zwei Anwesen mit
prognostizierten Beurteilungspegeln Gber 60 dB(A) nachts Uber die Bereitstellung von

Ersatzwohnraum zu befinden.

GemaR der 16. BImSchV fiihrt die BaumaRnahme zu keiner wesentlichen Anderung,

Anspriche auf Larmvorsorge bestehen nicht.

Etwaige Gebaudeschaden im Sinne einer Verminderung des Gebrauchswertes entspre-
chend den Anforderungen der DIN 4150-3 sind gemaf aktuellem Planungsstand an be-
nachbarten Wohngebéuden geometrisch bedingt nicht zu erwarten, hingegen sind ent-
sprechend den Anforderungen der DIN 4150-2 zum Schutz von Menschen in Gebauden
an einem Wohngebaude mit geringerem Abstand als ca. 50 m zur Baumaf3nahme nicht

auszuschlieRen.

Unzuldssige Auswirkungen in Form Uberschrittener Grenzwerte fr elektromagnetische
Felder auf die ,,zum nicht nur voribergehenden Aufenthalt* bestimmten Orte (26. BIm-
SchV § 3 Abs,2), insbesondere fiir die als Aufenthaltsrdume bestimmten Orte im Bereich
innerhalb des Gleisdreieckes, sind auszuschlieRen. Zusammengefasst ergibt sich dar-
aus, dass zwischen den in der 26. BImSchV in Deutschland festgelegten Vorsorgegrenz-
werten und den in der Praxis tatsachlichen auftretenden Werten grof3e Sicherheitsab-
sténde bestehen.

Tiere, Pflanzen und die biologische Vielfalt

Der Baubereich ist durch die Nutzung als Verkehrsflachen vorgepragt. Es liegen keine
Anhaltspunkte dafir vor, dass sich die Baumaflinahmen negativ auf die lokale Tier-
und/oder Pflanzenwelt und die biologische Vielfalt auswirken. Die Untersuchungen zu
Reptilien brachten sowohl auf dem Gelande am Kreuzungsbauwerk als auch in Dresden-
Friedrichstadt den Nachweis zu den auf Bahngelanden haufig zu findenden Zauneidech-
sen. Niststatten von Vogeln wie auch Quartiere von Fledermausen konnten in den be-
anspruchten Bereichen nicht festgestellt werden. Eine Verletzung der Verbotstatbe-
stéande nach § 44 BNatSchG* fur besonders und streng geschutzte Tier- und Pflanzen-
arten kann entsprechend den Ergebnissen des Artenschutzfachbeitrages durch vorge-

lagerte und begleitende MaRnahmen vermieden werden.

Die Abarbeitung der Eingriffsregelung erfolgte auf Basis des ,Numerischen Bewertungs-

schemas fir Natur und Landschaft — Dresdner Modell“. Die Kompensation soll durch
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Gleisruickbau in Dresden-Friedrichstadt und die Ausweisung eines Teils dieser Flache

als Ruderalflache erfolgen.

Besondere Schutzgebiete werden durch das Vorhaben nicht tangiert.

Flache und Boden

Mit den BaumalRnahmen ist die Inanspruchnahme von Flachen fir die Baustelleneinrich-
tung, fur Zufahrten und fur die Erneuerung des Kreuzungsbauwerkes notwendig. Ferner
ist die Inanspruchnahme einer Baustelleneinrichtungsflache im Bereich des ehemaligen
Guterbahnhofs Dresden-Friedrichstadt vorgesehen. Diese Flacheninanspruchnahme
geht einher mit teilweiser Entfernung von Vegetationsbestadnden bzw. der Nutzung von
Schotterfluren und fihrt damit insbesondere zu einer Inanspruchnahme von Lebensrau-

men der Reptilien. Rodungen von geschuitzten Einzelbaumen sind nicht vorgesehen.

Bautechniken nach dem aktuellen Stand der Technik sowie die Beriicksichtigung der
einschlagigen Regelwerke sollen Schadstoffeintrage in den Boden verhindern. Anfallen-
des Ruckbaumaterial ist baubegleitend zu deklarieren und entsprechend der fachge-

rechten Entsorgung/Verwertung zuzufiihren.

Luft, Klima und Landschaft

Die baubedingten Emissionen wie Licht, Schadstoffe, und Staubentwicklung sind lokal
und zeitlich begrenzt. Die Staubbelastigung wird, soweit méglich, auf ein Mindestmalf3
reduziert. Insgesamt sind weder anlagen- noch baubedingt erhebliche Beeintrachtigun-

gen der Schutzgiter Klima/Luft und Landschaft mit dem Vorhaben zu verzeichnen.

Wasser

Das Vorhaben befindet sich nicht im Bereich von Oberflachengewdassern, von Wasser-
schutzgebieten oder festgesetztem Uberschwemmungsgebieten. Negative Beeinflus-
sungen des Grundwassers bei Abbruch der Anlagen werden entsprechend dem Stand
der Technik nicht erwartet. Es ist keine bauzeitliche Wasserhaltung angezeigt.

Kulturelles Erbe und sonstige Sachguter

Eine nachteilige Umweltauswirkung auf das kulturelle Erbe oder und sonstige Sachgtter
ist in Verbindung mit der Lage innerhalb des Bahngelandes nicht angezeigt. Auf die Mel-
depflicht von Bodenfunden ist grundsatzlich hinzuweisen. Die landschaftshildspezifische

Auspragung fuhrt zu keinen Auswirkungen, die als Zustandsstoérung zu empfinden sind.
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Storfallrisiken gemaf 3d UVPG

Im Zuge des Vorhabens erfolgen keine grundlegenden Anderungen am Bahnkorper
bzw. an der Trassierung, die im Hinblick auf potenzielle Storfélle als Zustandsver-

schlechterung zu werten sind.

Wechselwirkung zwischen den vorgenannten Schutzgitern.

Wechselwirkungen im Sinne des § 2 UVPG?*sind die in der Umwelt ablaufenden Pro-
zesse. Die Gesamtheit der Prozesse, das Prozessgeflige, ist Ursache des Zustandes
der Umwelt wie auch ihrer weiteren Entwicklung. Die Prozesse unterliegen einer Regu-
lation durch innere Steuerungsmechanismen (Rickkopplungen) und auf3ere Einflussfak-
toren. Auswirkungen auf Wechselwirkungen sind die durch ein Vorhaben verursachten
Verédnderungen des Prozessgefliges. Ferner ist nicht feststellbar, dass die beantragte
Malnahme Einfluss auf die Wechselwirkungen zwischen den o. g. Schutzgutern haben

konnte.

4. Ergebnis

Aus den vorgelegten Planunterlagen, insbesondere dem Erlauterungsbericht (Unterlage
1) unter Punkt 8: ,Zusammenfassung der Umweltauswirkungen®, Landschaftspflegeri-
scher Begleitplan (Unterlage 12), Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag (Unterlage 13), Un-
tersuchungen zu Schall und Erschiitterungen (Unterlage 14), Unterlage zur Regelung
wasserrechtlicher Sachverhalte (Unterlage 15) und der Umwelterklarung der Vorhaben-
tragerin (Formblatt U3) ergibt sich nach tiberschlagiger Prifung, dass durch das Ande-
rungsvorhaben keine erheblichen nachteiligen Umweltauswirkungen zu erwarten sind,
die nach § 25 Abs. 2 UVPG?* bei der planungsrechtlichen Zulassungsentscheidung zu

bericksichtigen waren.

B.4 Materiell-rechtliche Wirdigung des Vorhabens
B.4.1  Planrechtfertigung/Variantenuntersuchung

Das Bauvorhaben ist Bestandteil des Unternehmensplans der DB Netz AG, Regionalbe-
reich Sudost. Der Ausbau der Strecke Leipzig - Dresden ist als Verkehrsprojekt Deut-
sche Einheit Nr. 9 Bestandteil des Bundesverkehrswegeplanes (BVWP) von 1992. Der
BVWP 2030 vom August 2016 weist in seiner Anlage 2 (Projektliste Schiene) die ABS
Leipzig-Dresden unter ,Laufende und fest disponierte Projekte* mit der Projektnummer
L11 unter ,Vollstadndig im Bezugsfall* (d.h. eine nochmalige Bewertung ist nicht notwen-
dig) auf. Zudem ist die Ausbaustrecke (ABS) Leipzig - Dresden als laufendes und fest

disponiertes Vorhaben des vordringlichen Bedarfs unter Abschnitt 1 Buchstabe Nr. 11
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des Bedarfsplanes fiir die Bundesschienenwege in der Fassung des BSchWAG?® ent-

halten.

Das Kreuzungsbauwerk Dresden Hbf schlie3t an den 2007 fertiggestellten Abschnitt
Dresden Hbf (a) - Dresden-Neustadt (a) / Marienbriicke an und optimiert den Spurplan
zur finalen Einbindung der Ausbaustrecken Leipzig — Dresden (VDE 9), Berlin— Dresden

und Sachsenmagistrale in den Hauptbahnhof Dresden.

Das bestehende Kreuzungsbauwerk ist aufgrund des Befundes der Bauwerksprifung
vom 10.08.2004 mit Ergdnzung vom 22.10.2007 abgangig. Das Kreuzungsbauwerk
Dresden Hbf ist als Ersatzneubau fir 5 Uberfuhrte (Str. 6240/6241 und 7827) und 4 un-
terfihrte Gleise (Str. 6258) an gleicher Stelle geplant.

Mit der Geschwindigkeitserh6hung auf 80 km /h werden der bestehende Geschwindig-
keitseinbruch beseitigt sowie die Voraussetzungen fir eine Erh6hung der Durchlassfa-
higkeit und eine Verbesserung der Betriebsqualitat geschaffen. Dies bedingt aufgrund
der Trassierungsparameter unter anderem eine Anpassung der Weichenplatte Rosen-
stralBe. Fur die Festlegungen der neuen Nutzlangen der Gleise und die moglichen Fahr-
straRen wurden Varianten mit unterschiedlichen baubetrieblichen Auswirkungen naher
betrachtet. In diesem Zusammenhang wurde auch gepriift, ob und inwieweit eine ge-
samthafte Betrachtung der notwendigen und zukinftigen Infrastruktur fir alle Verkehrs-

arten im Bahnhof Dresden Hbf erfolgt ist.

Fur die Anpassung der DREWAG-Rohrbriicke hat die Vorhabentragerin 2012 drei unter-
schiedliche Varianten betrachtet. Im Ergebnis dessen und in Abstimmung mit dem Me-
dientrager wird die Rohrbriicke durch Neuanordnung der 2 Stitzenstandorte umgebaut.

Die Planungen sind fiir das prognostizierte Betriebsprogramm nach aktuellem Stand des
Regelwerkes der Bahn ausgelegt.

Mit der beantragten MaRnahme wird dazu beigetragen, die Verfiigbarkeit der Eisen-
bahninfrastruktur im Planungsabschnitt nachhaltig zu sichern. Die mit der Planung ver-
folgten Ziele entsprechen der in 8 1 Abs. 1 S. 1 AEG! normierten Zielstellung des Ge-
setzes, einen sicheren Eisenbahnbetrieb und ein attraktives Verkehrsangebot auf der
Schiene zu gewabhrleisten sowie einen wirksamen und unverfélschten Wettbewerb beim
Erbringen von Eisenbahnverkehrsleistungen und dem Betrieb von Eisenbahninfrastruk-
turen sicherzustellen. Die allgemeine Verpflichtung der Vorhabentragerin, die von ihr be-
triebene Eisenbahninfrastruktur in einem betriebssicheren Zustand zu halten, ist in § 4
Abs. 3 AEG! geregelt. Die Vorschrift tragt dem Umstand Rechnung, dass das Betreiben
von Eisenbahninfrastrukturen und das Erbringen von Eisenbahnverkehrsleistungen

Teile der Daseinsvorsorge sind. Zu den Zielen, die der Planrechtfertigung eines Vorha-
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bens dienen kénnen, gehdrt wegen dieser Daseinsvorsorgefunktion neben der Aufrecht-
erhaltung auch die Starkung der allgemeinen Leistungsfahigkeit des Verkehrsnetzes
(vgl. BVerwG, Urteil vom 27.07.1990, Az. 4 C 26.87).

Nach § 18 Abs. 1 Satz 2 AEG! sind bei der Planfeststellung die vom Vorhaben berihrten
offentlichen und privaten Belange, einschlie3lich der Umweltvertraglichkeit, im Rahmen
einer Abwéagung zu bericksichtigen. Damit im Rahmen dieser Abwagung der fur und
gegen das Vorhaben sprechenden Belange die privaten Belange im Interesse der
Zulassung und Verwirklichung des Vorhabens zuriickgestellt und somit insbesondere
Eingriffe in private Rechte Dritter zugelassen werden kénnen, mussen die fur das
Vorhaben sprechenden Belange Ausdruck eines offentlichen Interesses an seiner
Verwirklichung sein; es bedarf einer sogenannten Planrechtfertigung. Mafl3gebend fir
die Planrechtfertigung sind die Ziele, die das fir ein vorhabeneinschlagiges
Fachplanungsgesetz, im Falle des Bauvorhabens also das AEG!, vorgibt. Die
Planrechtfertigung besteht also, wenn die Planung den Zielstellungen des AEG! dient
und die mit dem Vorhaben verfolgten Interessen im Grundsatz geeignet sind,
entgegenstehende Interessen und Rechte in der Abwagung zu tUberwinden. Dafur ist
nicht erforderlich, dass das Vorhaben zur Erreichung der Ziele des Fachplanungs-
gesetzes vollkommen unausweichlich ist. Es genlgt vielmehr, dass es, gemessen an
diesen Zielen, verniinftigerweise geboten ist (vgl. BVerwG, Beschluss vom 01.04.2005,
AZ. 9 VR 7.05 Rn. 5 m. w. N. im juris). Dies ist nur dann der Fall, wenn das Vorhaben
zum Wohl der Allgemeinheit objektiv erforderlich ist, etwa, weil nach den tatsachlichen
Umstanden ein dringendes Verkehrsbedirfnis besteht. Das Vorhaben wird dieser

Anforderung gerecht.

Das Vorhaben ist gemessen an den Zielen des Allgemeinen Eisenbahngesetzes im
Sinne des Fachplanungsrechts vernunftiger Weise geboten und die Planrechtfertigung

gegeben.

B.4.2 Kommunale Belange/Regionalplanung

Nach § 2 Abs. 1 der SachsGemO? erflllen die Stadte und Gemeinden in ihrem Gebiet
im Rahmen ihrer Leistungsfahigkeit alle 6ffentlichen Aufgaben in eigener Verantwortung
und schaffen die fir das soziale, kulturelle, sportliche und wirtschaftliche Wohl ihrer Ein-
wohner erforderlichen offentlichen Einrichtungen, soweit die Gesetze nichts anderes be-
stimmen. Nach § 38 S. 1 BauGB? sind auf Planfeststellungsverfahren und sonstige Ver-
fahren mit den Rechtswirkungen der Planfeststellung fiir Vorhaben von tberdrtlicher Be-
deutung die §8 29 bis 37 BauGB?® nicht anzuwenden, wenn die Gemeinde beteiligt wird.
Stadtebauliche Belange sind zu bericksichtigen. Die Landeshauptstadt Dresden wurde

von Amts wegen im Verfahren beteiligt. Es wurden keine Forderungen beigebracht, die
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das Vorhaben vom Grundsatz her in Frage stellen wirden. Die Belange der betroffenen

Gemeinde wurden damit im Rahmen von Recht und Gesetz angemessen berticksichtigt.

Der Regionale Planungsverband Oberes Elbtal/Osterzgebirge hat bestétigt, dass Kon-
flikte zu den regionalplanerischen Vorgaben der 1. Gesamtfortschreibung sowie der als
Satzung beschlossenen 2. Gesamtfortschreibung des Regionalplans fir die Region

Oberes Elbtal/Osterzgebirge nicht erkennbar sind.

Im vorgesehenen Baubereich befinden sich keine Anlagen der Dresdner Verkehrsbe-
triebe. Die Beachtung der auf die Wahrung der Interessen des OPNV gerichteten For-
derungen sicherte die Vorhabentragerin zu. Weitere Festlegungen bezuglich méglicher
Verkehrsraumreduzierungen, Haltestellenverlegungen und Verkehrssperrungen sind

obsolet, da diese nicht plangegenstandlich sind.

Die vom Verkehrsverbund Oberelbe (VVO) geaulRerten Bedenken bzw. widerspriichli-
chen Annahmen konnten von der Vorhabentragerin im Rahmen der Erwiderung bereinigt
werden. Zu Fragen der Kapagzitat wird im Ubrigen auf die Ausfilhrungen in Punkt B.4.17

der vorliegenden planungsrechtlichen Zulassungsentscheidung verwiesen.

B.4.3  Tangierende Planungen

Die Vorhabentragerin benannte die ,Betriebliche Standortoptimierung Dresden Rosen-
traBe 65“ und die ,Sanierungsplanung Rosenstrale”, Veranlasser Deutsche Bahn AG /
DB Immobilien, als tangierende Vorhaben. Auf Grund der rdumlichen und zeitlichen
Trennung der Baufelder und Baustelleneinrichtungsflachen ist mit keinen gegenseitigen

Beeinflussungen der Malinahmen zu rechnen.

Das Vorhaben der Station & Service AG ,Bf Dresden Hbf, Mittelhalle — Erneuerung
Bahnsteige sowie EU km 0,080 und EU km 0,092, bei dem u.a. die Bahnsteige, die bei-
den den Hbf querenden Tunnel (ehemaliger Post- und Strohbachtunnel) sowie die Ent-
wasserungsanlagen in der Mittelhalle des Bf Dresden Hbf erneuert werden, befindet sich
bereits in einem weiten Realisierungsfortschritt, sodass es bis zum Beginn des plange-
genstandlichen Vorhabens abgeschlossen sein wird.

B.4.4 Wasserhaushalt

Das Vorhaben ist mit den Belangen der Wasserwirtschaft vereinbar. Die Planung genugt
dem Grundsatz der nachhaltigen, Funktions- und Leistungsfahigkeit sichernden Gewéas-
serbewirtschaftung sowie dem Grundsatz der Vorsorge gegen Verunreinigungen im
Sinne von § 1 und § 6 WHG? sowie des § 3 SachsWG*. Das Benehmen mit der unteren
Wasserbehorde wurde gemaR § 19 Abs. 3 2. Hs. WHG? hergestellt. Gegen die Zulas-

sung bestehen keine Bedenken.
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Das Einleiten von Stoffen in Gewdasser stellt eine Gewasserbenutzung im Sinne des § 9
Abs. 1 Nr. 4 WHG3 dar und erfordert eine wasserrechtliche Erlaubnis nach § 8 Abs. 1
WHG?:. Diese wurde in die vorliegende planungsrechtliche Zulassungsentscheidung in-
tegriert. Die Versickerung des Niederschlagswassers aus dem Gleisbereich der unten
aufgefuhrten Gleisabschnitte erfolgt Gber Versickerungsschlitze in den Untergrund. Die
Versickerungsschlitze wurden gemal DWA 138 flr ein 5-jahriges Regenereignis dimen-

sioniert.

Als dauerhaftes Einbringen von Stoffen in das Grundwasser gemaf 8 9 Abs. 1 Nr. 4
WHG? ist das Einbringen der Bohrpfahle im Kontraktorverfahren in das Grundwasser als
Tiefgriindung des Kreuzungsbauwerks zu betrachten. Das Einbringen von Stoffen in das
Grundwasser ist gemaR § 49 WHG? anzeigepflichtig. Laut Antragsunterlagen konnen
nachteilige Auswirkungen auf die Grundwasserbeschaffenheit ausgeschlossen werden.

Eine wasserrechtliche Erlaubnis nach § 8 WHG?ist daher nicht notwendig.

Das anfallende Niederschlagswasser auf dem Kreuzungsbauwerk und von den Gleisab-
schnitten, welche nicht Uber Versickerungsschlitze oder die Dammschulter entwassert
werden, wird Uber ein bereits vorhandenes bzw. neu zu errichtendes, geschlossenes
Entwasserungssystem (Rohrleitungen) dem bahneigenen Mischwasserkanal zugeleitet,
welcher in das offentliche Kanalnetz einbindet. Die Anschluss- und Benutzungsbedin-
gungen sind von der Vorhabentragerin direkt mit der Stadtentwésserung Dresden abzu-

stimmen.

Das Kreuzungsbauwerk befindet sich an einem morphologischen Tiefpunkt und es steht
ein nicht versickerungsfahiger Untergrund an. Zur Uberwindung des Hohenunterschieds
zwischen Bahnkdorperentwasserung und Anbindung an den Mischwasserkanal sowie zur
Ableitung von Niederschlagswasser soll ein Pumpwerk neu errichtet werden. Bereits seit
1964 existiert am Standort ein Mischwasserpumpwerk, welches zum Rickbau vorgese-
hen ist. Gemafl Antragsunterlagen werden dem neuen Pumpwerk an km 0,740 maximal
290 I/s zugeleitet. Das Pumpwerk wird mit einer Doppelpumpenanlage auf eine maxi-
male Férdermenge von 349 |/s ausgelegt. Das Pumpwerk dient nur der Ableitung des
anfallenden und gefassten Niederschlagswassers. Eine Ableitung von Grundwasser fin-

det laut Antragsunterlagen nicht statt.

Die Ableitung und diffuse Versickerung des Niederschlagwassers aus den in den Lage-
planen 15 03_02_GP_63 215 WR-2, 15 03_03 GP_63 215 WR-3 und 15 03 04 _
GP_63_215 Wr-4 violett dargestellten Gleisbereichen tber die Dammschulter ist nicht
erlaubnispflichtig.

Wahrend der Arbeiten in Baugruben kann es durch hinzutretendes Schichten- und auch

Niederschlagswasser notwendig werden, eine offene Wasserhaltung zu betreiben. Das
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Wasser sollte in die vorhandenen Entwasserungsanlagen, welche zur 6ffentlichen Ka-
nalisation fihren, abgeleitet werden. Die Bedingungen hierfir sind ggf. mit der Stadtent-
wasserung Dresden abzustimmen. Sollte das anfallende Wasser versickert oder in ein
Oberflachengewdsser eingeleitet werden, ist hierfir eine wasserrechtliche Erlaubnis ge-
manR § 9 Abs. 1 Nr. 4 WHG? notwendig.

Aus wasserwirtschaftlicher Sicht bestehen gegen das Vorhaben keine grundsatzlichen
Bedenken, wenn das Vorhaben gemal3 den eingereichten Antrags- und Planungsunter-
lagen mit Stand vom 27.04.2021 sowie unter Einhaltung der in der vorliegenden pla-
nungsrechtlichen Zulassungsentscheidung aufgenommenen Nebenbestimmungen und

Hinweise umgesetzt wird.

Durch das Vorhaben werden keine FlieRgewadsser oder Hochwasserschutzgebiete be-

rahrt.

Die fachliche Beurteilung erfolgte unter besonderer Berticksichtigung der im Verfahren

beteiligten Umwelt- und Wasserbehdrden.

B.4.5 Eingriffe in Natur und Landschaft

Mit dem Ziel, Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft durch geeignete Schutz-
mafinahmen zu vermeiden oder vermindern sowie nicht vermeidbare Beeintrachtigun-
gen durch geeignete landschaftspflegerische MaBhahmen zu kompensieren, hat die
Vorhabentragerin einen Landschaftspflegerischen Begleitplan erstellt. Darin hat sie ge-
maR § 17 Abs. 4 BNatSchG! die entsprechenden Angaben zu Art und Umfang und
zeitlichem Ablauf des Eingriffs angemessen dargestellt. Zu den rechtlichen Funktionen
der landschaftspflegerischen Begleitplanung gehért die Ermittlung des objektiven Ge-
wichts der Belange von Naturschutz und Landschaftspflege. Des Weiteren sind hier
MaRRnahmen zu konzipieren, die den Eingriff aus Sicht von Natur und Landschaft ver-
meiden, minimieren bzw. einen Ausgleich oder Ersatz der Beeintrachtigungsfolgen még-
lichst zeitnah herbeiftihren. Nach § 15 BNatSchG?*! sind Eingriffe, sofern zulassig, in an-

gemessener Frist zu kompensieren.

Dem Vorhaben stehen keine uniiberwindlichen naturschutzrechtlichen Hindernisse ent-
gegen. Das Vorhaben hat Eingriffe im Sinne von § 14 BNatSchG!! zur Folge, welche im
Rahmen der Erstellung eines Landschaftspflegerischen Begleitplanes aufzuzeigen, zu
bewerten und zu bewaéltigen waren. Bei einem Eingriff in Natur und Landschaft handelt
es sich gemalR § 14 BNatSchG!! um Veranderungen der Gestalt oder Nutzung von
Grundflachen oder Veranderungen des mit der belebten Bodenschicht in Verbindung
stehenden Grundwasserspiegels, die die Leistungs- und Funktionsféhigkeit des Natur-

haushaltes oder das Landschaftsbild erheblich beeintrachtigen kénnen.
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Fachplanerische Vorgaben ergeben sich aus dem BNatSchG!!, dem SachsNatSchG=°
sowie der Geholzschutzsatzung der Stadt Dresden. In Abstimmung mit dem Umweltamt
der Stadt Dresden war zudem fur die Bewertung der Eingriffe das von der Landeshaupt-
stadt Dresden entwickelte ,Numerische Bewertungsschema fir Natur und Landschaft®,

sogenanntes ,Dresdner Modell* in Ansatz zu bringen.

Die Anderungen an den Infrastrukturelementen der Eisenbahn erfolgen in gleicher Lage
bzw. im Bereich der bestehenden Verkehrsflache. Bestehende Anlagen werden durch
neue Anlagen in gleichartiger Ausformung ersetzt. Der Baukorper stellt sich nach der
Baumal3nahme so dar, wie er vorher auch existierte. Es lassen sich daher keine anlage-

bedingten Eingriffe, die Uber die baubedingten Eingriffe hinausgehen, ableiten.

Fur den schienengebundenen An- und Abtransport von Baumaterialien zum Vorhaben-
standort ist die Nutzung einer Baustelleneinrichtungsflache im Bereich des ehem. Ran-
gierbahnhofes Dresden-Friedrichstadt notwendig. Daflir werden im Vorfeld Gleise zu-
riickgebaut. Die mit dem Vorhaben verbundenen Eingriffe in Natur und Landschaft erge-
ben sich durch Inanspruchnahme von Ruderalfluren sowie aufgelaufener junger Geholz-
bestande. Dieser befindet sich auf Bahngeldnde und besteht aus Baumen mit einem
Stammumfang < 30 cm und vereinzelten Strauchern. Es handelt sich dabei nicht um
landschaftsbildpragende Gehdolzstrukturen. Als Kompensation ist die Entwicklung eines

Sukzessionsstandortes (Mafinahme 005_A) vorgesehen.

Das beantragte Bauvorhaben tragt dem naturschutzrechtlichen Gebot der Vermeidung
von Beeintrachtigungen von Natur und Landschaft Rechnung. Die verbleibenden Beein-
trachtigungen lassen sich mit zumutbarem Aufwand nicht weiter verringern, ohne gleich-
zeitig den Planungserfolg zu gefahrden. Die mit dem Bauvorhaben einhergehenden Ein-
griffe bzw. erheblichen Beeintrachtigungen im Sinne der Eingriffsregelung kdnnen nach
§ 15 Abs. 6 BNatSchG!! als kompensiert gelten.

Durch das Vorhaben wird kein Wald i. S. d. § 2 SachsWaldG?® bertihrt. Eine dauerhafte

Waldumwandlung ist nicht zu verzeichnen.

Durch die Erwiderung der Vorhabentragerin bzw. die unter Punkt B.1.4 der vorliegenden
planungsrechtlichen Zulassungsentscheidung beschriebenen Plandnderungen wurden
die von der unteren Naturschutzbehorde bei der Landeshauptstadt Dresden urspriinglich
gegen das Vorhaben geduRerten Bedenken ausgeraumt. bzw. die entsprechenden An-

derungsforderungen bericksichtigt.

Die untere Naturschutzbehorde hat dem Vorhaben aus naturschutzrechtlicher Sicht
nach Anderung bzw. Anpassung der umweltfachlichen Unterlagen zugestimmt. Gegen
das plangegenstandliche Vorhaben bestehen seitens weiterer beteiligter Fachbehdrden

grundsatzlich keine Bedenken. Uber weitergehende Hinweise wurde entschieden, bzw.
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wurden entsprechende Nebenbestimmungen in die vorliegende planungsrechtliche Zu-
lassungsentscheidung aufgenommen. Die Belange des Naturschutzes und der Land-
schaftspflege sind damit angemessen bericksichtigt worden, sodass hunmehr eine Ver-

einbarkeit mit diesen Belangen besteht.

Die zu erwartenden AuRenwirkungen des Vorhabens stehen seiner Zulassigkeit im Hin-
blick auf eine wirksame Umweltvorsorge im Sinne der 88§ 1 und 3 UVPG?*nach MaRgabe
der geltenden Gesetze nicht entgegen. Die mit der Planfeststellung verbindlich festge-
legten MalRnahmen sind dazu geeignet, die an ein solches Vorhaben gestellten Anfor-
derungen zum Schutz von Natur und Landschaft zu erfillen. Das Vorhaben kann als mit

den Belangen von Naturschutz und Landschaftspflege vertraglich gewertet werden.

B.4.6  Gebietsschutz (,Natura 2000“-Gebiet)

Das Vorhaben ist mit den Belangen des Gebietsschutzes vereinbar. Die Betroffenheit
besonderer Schutzgebiete im Sinne 88 23 bis 29 und 32 BNatSchG ist zu verneinen.
Das Vorhaben beriihrt auch keine nach § 30 BNatSchG!! bzw. § 21 SachsNatSchG*

besonders geschitzten Biotope. Konflikte zum Biotopschutz bestehen demnach nicht.

B.4.7  Artenschutz
Das Vorhaben ist mit den Belangen des Artenschutzes vereinbar.

Das Bundesnaturschutzgesetz unterscheidet beim Artenschutz Bestimmungen zum all-
gemeinen Schutz wild lebender Tiere und Pflanzen sowie Vorschriften zum Schutz be-
sonders geschutzter Tier- und Pflanzenarten. Zum Zwecke des allgemeinen Schutzes
wild lebender Tiere und Pflanzen regelt der § 39 BNatSchG*! verschiedene Verbote. Zum
Schutz gesetzlich besonders geschutzter Tier- und Pflanzenarten gelten nach § 44
BNatSchG!! weitere Verbote.

Es muss gemaR § 44 BNatSchG!! sichergestellt sein, dass es zu keiner Storung, Verlet-
zung oder Tétung wildlebender Tiere der besonders geschiitzten Arten kommt. Fir die
artenschutzrechtlich relevanten Arten war abzuprtfen, ob es durch das Vorhaben zu den
Verbotstatbestanden der Totung (8 44 Abs. 1 Nr. 1 BNatSchG*?!), Stérung (8§ 44 Abs. 1
Nr. 2 BNatSchG*'?) oder der Zerstérung von Fortpflanzungs- oder Ruhestatten (§ 44 Abs.
1 Nr. 3 BNatSchG!!) kommen kann. Der Tatbestand des Zerstérungs- und Tétungsver-
bots ist jedoch dann nicht einschlagig, wenn die Beeintrachtigungen unvermeidbar sind,
die 6kologische Funktion der betroffenen Lebensstatten im r&umlichen Zusammenhang
gewahrt bleibt und der Erhaltungszustand der lokalen Population sich nicht verschlech-
tert (§ 44 Abs. 5 S. 2 BNatSchG?!). An der Erfiillung dieser Anforderungen besteht fiir
die im vorliegenden Fall gegebenenfalls betroffenen Arten und Habitate kein Zweifel.

Einer Verletzung der Verbotstatbestande des § 44 BNatSchG? fur gesetzlich besonders
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und streng geschutzte Tier- und Pflanzenarten kann entsprechend den Ergebnissen des
Artenschutzfachbeitrages durch vorgelagerte und begleitende MalRnahmen vermieden

werden.

Zum Zwecke der Beurteilung der Einhaltung der Vorschriften zum Schutz besonders ge-
schitzter Tier- und Pflanzenarten enthalten die Planunterlagen (Landschaftspflegeri-
sche Begleitplan - Unterlage 11 und Artenschutzrechtlicher Fachbeitrag — Unterlage 13)
eine artenschutzfachliche Bewertung. Der Bericht stellt die Ergebnisse der Begutach-
tung im Hinblick auf die nachweislichen und potenziellen Betroffenheiten zusammenfas-
send dar und erlautert die durch die BaumaRRnahmen erforderlichen MaRRnahmen zur
Eingriffsvermeidung/-minimierung und Kompensation bzw. zur Beibehaltung des Erhal-
tungszustandes der betroffenen Lokalpopulationen. Eingriffsrelevante Inhalte und damit
die Einhaltung der Bestimmungen des BNatSchG*' wurden nachvollziehbar und vollstan-

dig dokumentiert.

Durch das Anlegen von Baustelleneinrichtungsflachen und BaustralRen ist insbesondere
die Zauneidechse (Lacerta agilis) als gesetzlich streng geschitzte Art nach Anhang IV
der FFH-Richtlinie betroffen. Im Vorfeld der Baumal3nahme ist daher zur Vermeidung
der Verbotstatbestande des § 44 BNatSchG?!! eine Bergung von den sich potentiell im
Baufeld befindlichen Zauneidechsen notwendig. Als Ausweichquartier ist ein Bereich im
Guterbahnhof Dresden-Friedrichstand vorgesehen. Eine Inanspruchnahme von Lebens-
raumen der Avifauna aufgrund der Baufeldnutzung besteht nicht. Im Vorhabenbereich
wurden lediglich Nahrungsgéaste gesichtet. Der Nachweis von bewertungsrelevanten Le-

bensstatten blieb aus.

Das geplante Vorhaben ist unter Beachtung und Umsetzung der als verbindlich gelten-
den Vermeidungs- und Minimierungsmafinahmen sowie vorgezogenen Ausgleichsmal3-
nahmen (CEF) unter den Gesichtspunkten der artenschutzrechtlichen Prifung als zul&s-
sig einzustufen, da fachlich plausibel und vollstandig dargelegt wurde, dass keine ab-
sichtlichen oder vermeidbaren Verletzungen oder artenschutzrechtliche Verbotstatbe-
stande nach § 44 Abs. 1 BNatSchG*! ausgelost werden. Eine Ausnahmegenehmigung
im Sinne von § 45 Abs. 7 BNatSchG*ist nicht erforderlich.

Daruiber hinaus ist fur die Planfeststellungsbehtrde nachvollziehbar dargelegt, dass
durch die geplanten MaRnahmen sichergestellt werden kann, dass die 6kologische Ge-
samtsituation des vom Vorhaben betroffenen Raumes fir die betrachteten Vogelarten

sowie Arten des Anhanges IV der FFH-RL gewabhrt bleibt.
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Die Planfeststellungsbehtérde kommt vor diesem Hintergrund zu der Auffassung, dass
die Anwendung aktueller artenschutzrechtlicher Vorschriften auf die vorliegende Pla-
nung zu dem Ergebnis fihrt, dass die Thematisierung von Befreiungstatbestanden nach
8§ 67 BNatSchG!! entbehrlich ist.

B.4.8 Immissionsschutz
B.4.8.1 Allgemeines

Der AnstoRwirkung hinsichtlich der AuRenwirkung des Vorhabens ist durch 6ffentliche
Auslegung der Planfeststellungsunterlagen gentige getan worden. Wahrend der Bau-
phase ist mit voribergehenden Beeintrachtigungen, wie Larmemissionen, Staubentwick-
lung durch Baumaschinen zu rechnen. Diese Auswirkungen sind durch die festgeschrie-
benen Nebenbestimmungen weitestgehend zu vermindern. Das Vorhaben ist mit den zu
berticksichtigenden immissionsschutzrechtlichen Belangen vereinbar. Priifgegenstand

waren Larm-, Erschitterungs-, Sekundarluftschall- und Luftschadstoffimmissionen.

B.4.8.2 Baubedingte Larmimmissionen

Zum Schutz vor Baularm hat die Vorhabentragerin die im § 22 Abs. 1 BImSchG® gere-
gelten Pflichten der Betreiber nicht genehmigungsbedirftiger Anlagen i. V. m. der gemaf
§ 66 Abs. 2 BImSchG® maRgeblichen AVV Baularm® sowie nach der Gerate- und Ma-
schinenlarmschutzverordnung (32. BImSchV®) zu beachten. Danach sind nicht geneh-

migungsbediirftige Anlagen so zu errichten und zu betreiben, dass

1. schadliche Umwelteinwirkungen verhindert werden, die nach dem Stand der Technik

vermeidbar sind,

2. nach dem Stand der Technik unvermeidbare schadliche Umwelteinwirkungen auf ein

Mindestmalfld beschrankt werden und

3. die beim Betrieb der Anlagen entstehenden Abfalle ordnungsgemaf beseitigt werden

kénnen.

Danach ist auch zu beurteilen und zu entscheiden, ob durch Baularm nachteilige Wir-
kungen im Sinne des § 74 Abs. 2 S. 2 VWVIG? eintreten, die nach dieser Vorschrift
Schutzauflagen oder nach § 74 Abs. 2 S. 3 VwVfG? Entschadigungsfestsetzungen zu

Gunsten Dritter durch die Planfeststellungsbehorde erforderlich machen wirden.

Ob durch Baularm nachteilige Wirkungen im Sinne des § 74 Abs. 2 S. 2 VwVfG? eintre-
ten, die nach dieser Vorschrift Schutzauflagen oder nach § 74 Abs. 2 S. 3 VwVfG? Ent-
schadigungsfestsetzungen zu Gunsten Dritter erforderlich machen wirden, beurteilt sich
bei Baularm nach § 22 Abs. 1 (Pflichten der Betreiber nicht genehmigungsbeduirftiger

Anlagen) und § 3 Abs. 1 (Bestimmung des Begriffes der schadlichen Umwelteinwirkung)
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BImSchG®i. V. m. der gemaR § 66 Abs. 2 BImSchG® maRgeblichen AVV Baularm® sowie
nach der 32. BImSchV®. Den Regelungen der 32. BImSchV°® kommt Gesetzesrang und
damit unmittelbare Geltung zu. 8 7 Abs. 1 S. 1 Nr. 1 und Nr. 2 der Verordnung enthalt
Regelungen fiir den Betrieb von Geraten und Maschinen in reinen, allgemeinen und be-
sonderen Wohngebieten im Sinne der BauNVO?! sowie weiteren dort genannten Gebie-

ten.

Nordlich sowie nordwestlich zur geplanten MaRhahme befinden sich Gewerbegebiete;
daruber hinaus in Abstdnden von ca. 200 m zur Baumafnahme Wohnbauflachen bzw.
allgemeine Wohngebiete (WA) und Mischgebiete im Sinne der BauNVO3L. Insofern ist
auch auf die Anwendung der fur Schienenwege von Eisenbahnen des Bundes in 8 7
Abs. 1 S. 2 der Verordnung zu treffenden Geltungsausschlussregelung im Hinblick auf
8§ 7 Abs. 1 S. 1 Nr. 2 abzustellen, d.h. dass Gerate und Maschinen nach dem Anhang
Nr. 02, 24, 34 und 35 an Werktagen auch in der Zeit von 07.00 Uhr bis 09.00 Uhr, von
13.00 Uhr bis 15.00 Uhr und von 17.00 Uhr bis 20.00 Uhr betrieben werden kénnen, da

das sonstige offentliche Interesse am Vorhaben als gegeben anzusehen ist.

Die Richtwerte der AVV Baularm® kénnen - im Gegensatz zu den Vorschriften der 32.
BImSchV?® - keine unmittelbare Geltung gegentber der Vorhabentragerin beanspruchen.
§ 66 Abs. 2 BImSchGS, der bestimmt, dass die genannte Verwaltungsvorschrift bis zum
Inkrafttreten von entsprechenden allgemeinen Verwaltungsvorschriften nach dem Bim-
SchG® mafRgebend ist, stellt nicht die mit unmittelbarer Wirkung fiir Dritte versehene ge-
setzliche Regelung der Verpflichtung zur Einhaltung der Richtwerte dar (vgl. Jarass:
BImSchGS®, 9. Aufl., Rn. 2 zu § 66, Rn. 11 zu § 22). Die Vorschrift richtet sich vielmehr in
erster Linie an die Immissionsschutzbehdérden im Rahmen ihrer Pflicht zur Beurteilung,
ob bestimmte Umwelteinwirkungen als schadlich im Sinne von § 3 Abs. 1 BImSchG®
anzusehen sind. Nach einem Urteil des BVerwG vom 10.07.2012, Az. 7 A 11.11 sind die
Richtwerte der Nr. 3 der AVV Baularm® jedoch nicht als bloRe Orientierungswerte zu

verstehen, sondern grundsatzlich als bindende Festlegungen.

Die Vorhabentragerin legte eine Schall- und Erschitterungstechnische Untersuchungen
vor (Unterlage 14.4 der Planfeststellungsunterlagen). In diesen werden die bei den Bau-
arbeiten voraussichtlich auftretenden Beurteilungspegel an der ndchstgelegenen schutz-
wirdigen Bebauung prognostiziert. Aus Sicht der Planfeststellungsbehdrde ist diese
Prognose ausreichend. Der nach Nr. 3.1.1. der AVV Baularm® mafRgebliche Immissions-
richtwert im Planfeststellungsverfahren darf nicht unter Ruckgriff auf den sogenannten

Eingreifwert nach Nr. 4.1. noch (um bis zu) 5 dB(A) erh6ht werden.

Falls die Immissionsrichtwerte eingehalten werden, ist davon auszugehen, dass diese

zusatzlichen Gefahren, Nachteile oder Belastigungen, insbesondere erhebliche Belasti-

gungen, nicht gegeben sind. Die Immissionsrichtwerte stellen jedoch nicht generell die
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Grenze zur ,erheblichen Belastigung“ und damit die Grenze der ,Zumutbarkeit‘ dar. Be-
steht eine starke Vorbelastung aus anderen Larmquellen, kann sich diese Zumutbar-
keitsschwelle der Anwohner fir Baularm erhdéhen. Zunéchst sind alle Mdglichkeiten der
MaRnahmen zur Minderung des Baularms nach Abschnitt 4 der AVV Baularm® zu priifen

und darzustellen, was gutachtlich erfolgt ist.

Im Rahmen der aktuellen Rechtsprechung hat das Bundesverwaltungsgericht hierzu fol-
gendes ausgefiuhrt: ,Eine Abweichung von den Immissionsrichtwerten kann danach
etwa dann in Betracht kommen, wenn im Einwirkungsbereich der Baustelle eine tatséach-
liche Larmvorbelastung vorhanden ist, die Uber dem mafRgeblichen Richtwert der AVV
Baularm® liegt. Dabei ist der Begriff der Vorbelastung hier nicht einschrankend in dem
Sinne zu verstehen, dass nur Vorbelastungen durch andere Baustellen erfasst werden.
Malgeblich ist vielmehr die Vorbelastung im natirlichen Wortsinn. ,Nachteilige Wirkun-
gen“ im Sinne des § 74 Absatz 2 Satz 2 VwV{G? gehen nur von solchen baustellenbe-
dingten Gerauschimmissionen aus, die dem Einwirkungsbereich mit Ricksicht auf des-
sen durch die Gebietsart und die konkreten tatsdchlichen Verhéltnisse bestimmte
Schutzwiirdigkeit und Schutzbediirftigkeit nicht mehr zugemutet werden kénnen. Fur die
Gebietsart ist dabei von der bebauungsrechtlich gepragten Situation der betroffenen
Grundsticke (im Einwirkungsbereich) auszugehen, fir die tatsachlichen Verhéaltnisse

spielen insbesondere Gerausch-Vorbelastungen eine wesentliche Rolle...*

In der Entscheidungsbegriindung kénnen jedoch Baularmimmissionen bis zu den vor-
handenen Larmvorbelastungen durch Schienenverkehrsgerausche ohne ,nachteilige
Wirkungen* im Sinne des § 74 Abs. 2 Satz 2 VwV{G? aufgrund der konkreten tatsachli-
chen Verhéltnisse den Anwohnern noch zugemutet werden. Begriindet wird dies auch
damit, dass diese Larmimmissionen nur temporar tber eine begrenzte Zeitdauer einwir-

ken werden.

In unmittelbarer Nahe zum Baubereich ist hauptsachlich durch den Schienenverkehr
eine tatsachliche Gerauschvorbelastung vorhanden, die im Bereich der Baumalinahmen
oberhalb der Immissionsrichtwerte der AVV Baularm® liegt. Dabei handelt es sich bei den
vorhandenen Verkehrslarmimmissionen um nicht nur gelegentlich einwirkende Fremd-
gerausche, weshalb auftretende baubedingte Schallimmissionen bis zu dieser Schwelle
der schutzbedurftigen Nachbarschaft ohne ,nachteilige Wirkungen* noch zugemutet

werden konnen.

Im Einflussbereich dieser Verkehrswege ergibt sich an der schutzbedirftigen Nachbar-
schaft in unmittelbarer Nahe zur BaumaRnahme eine maximale Vorbelastung bis zu ca.
bis zu ca. 72 dB(A) tags und 72 dB(A) nachts. Diese Gerauschvorbelastung liegt teil-

weise oberhalb der baubedingten Schallimmissionen.
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Fur weitere Immissionsorte mit Uberschreitungen der grundrechtlichen Zumutbarkeits-
schwelle von 70 dB(A) kommt die Bereitstellung von Ersatzwohnraum in Betracht. Dar-
Uber hinaus wurde durch Nebenbestimmungen festgelegt, in welchem Rahmen finanzi-

elle Entschadigungen in Frage kommen.

Die Einhaltung der Immissionsrichtwerte der Nr. 3.1.1 ¢) und d) der AVV Baularm?® kann
nach den Ergebnissen der vorliegenden schalltechnischen Untersuchungen aufgrund
der Lage, Ausdehnung und Art der BaumalRnahmen trotz der Verwendung von dem
Stand der Technik entsprechenden larmreduzierten Baumaschinen mit verhaltnismafi-
gem Aufwand nicht erreicht werden. Betroffen davon sind bis zu 9 Immissionsorte tags
und bis zu 139 Immissionsorte nachts. Die gemaR Gutachten geschatzte Anzahl von
Gebauden mit Uberschreitungen der Schwelle einer potentiellen Gesundheitsgefahr-

dung wird tagstiber mit einem und nachts mit zwei Gebauden angegeben.

In den Entscheidungen des Bundesverwaltungsgerichtes wird in Wohngebieten bei einer
Larmbelastung ab 60 dB(A) in der Nacht von einer Gesundheitsgefahrdung ausgegan-
gen (BVerwG, Urteil vom 10.11.2004, Az. 9 A 67, Rn. 44, juris; BVerwG, Urteil vom
23.02.2005, Az. 4 A 4.04, Rn. 54, juris; BVerwG, Urteil vom 15.12.2011, Az. 7 A 11.10
Rn. 30, juris). Damit besteht aus Sicht der Planfeststellungsbehérde die Pflicht, den Er-
lass geeigneter Schutzauflagen nach § 74 Abs. 2 S. 2 VwVfG? im Planfeststellungsbe-
schluss zu prufen. Der Umweltleitfaden des Eisenbahnbundesamtes Teil VI ,Schutz vor
Schallimmissionen aus Schienenverkehr”, Abschnitt 2.2.9 sieht die Notwendigkeit eines
Schallschutzkonzeptes gegen Baularm dann, wenn zu erwarten ist, dass die Immissi-
onsrichtwerte der AVV Baularm® nicht eingehalten werden. Nach Nr. 4.1 der AVV Bau-
larm® kommen MaRnahmen bei der Einrichtung der Baustelle, MaRnahmen an den Bau-
maschinen, die Verwendung gerdauscharmer Baumaschinen, die Anwendung gerausch-
armer Bauverfahren und bzw. oder die Beschrankung der Betriebszeit lautstarker Bau-
maschinen in Betracht. Die Anlage 5 der AVV Baularm® gibt fir Anordnungen nach Num-
mer 4.1 fachtechnische Hinweise. Geeignet sind beispielsweise der Einsatz larmarmer
Baumaschinen und -geréte, die den Anforderungen der 32. BImSchV® entsprechen oder
die Verwendung mobiler Larmschutzanlagen oder Einhausungen bei kleinrAumigen

Bautatigkeiten mit larmintensiven Baumaschinen.

Sofern sich jedoch im Rahmen der Projektrealisierung ergibt, dass die technischen Mog-
lichkeiten keinen geeigneten und ausreichenden Schutz vor unzumutbarem Baularm ge-
wahren kbnnen, ist die Vorhabentragerin verpflichtet, den vom Baularm betroffenen An-
wohnern bei Uberschreitung der grundrechtlichen Zumutbarkeitsschwelle eine Unter-
bringung in Ausweichquartieren anzubieten oder alternativ dazu eine angemessene Ent-
schadigung in Geld zu zahlen. Hierzu wurden entsprechende Nebenbestimmungen in

der vorliegenden planungsrechtlichen Zulassungsentscheidung aufgenommen.
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Kommt Uber die H6he der Entschadigung keine Einigung zwischen der Betroffenen und
der Vorhabentréagerin zustande, entscheidet auf Antrag eines der Beteiligten die nach
Landesrecht zustandige Behérde (8§ 22a AEG?). Berechnungsgrundlage sollen die An-
zahl der Tage und das Ausmaf der Uberschreitung sein. Die entsprechenden Regelun-
gen sind in den Nebenbestimmungen der vorliegenden planungsrechtlichen Zulassungs-

entscheidung aufgenommen worden.

Nach § 7 Abs. 3 der 32. BImSchV?® bleiben weitergehende landesrechtliche Vorschriften
zum Schutz von Wohn- und sonstiger larmempfindlicher Nutzung und allgemeine Vor-
schriften des Larmschutzes, insbesondere zur Sonn- und Feiertagsruhe und zur Nacht-
ruhe unberihrt. Das Gesetz iber Sonn- und Feiertage im Freistaat Sachsen (Sé&chs-
SFG’) ist eine solche weitergehende landesrechtliche Vorschrift. Die 88 4 bis 6 des
SachsSFG’ enthalten Verbote zum Schutze der Sonn- und Feiertage. Nach § 4 Abs. 2
SachsSFG’ sind an den Sonntagen und den gesetzlichen Feiertagen offentlich bemerk-
bare Arbeiten und sonstige Handlungen, die geeignet sind, die Ruhe des Tages zu be-
eintrachtigen, verboten. Dies gilt zwar nach § 4 Abs. 3 Nr. SachsSFG” nicht fir den Be-
trieb der Eisenbahnen und sonstiger Unternehmen, die der Personenbeférderung die-
nen, jedoch aber gilt diese Einschrankung fir Baumafinahmen der Eisenbahnunterneh-
men. Im begrindeten Ausnahmefall kdnnten auch Bauarbeiten an Sonntagen und ge-
setzlichen Feiertagen notwendig sein. Nach § 7 Abs. 1 SachsSFG’ kann im Einzelfall
aus wichtigem Grund eine Befreiung von den Verbotsvorschriften der 88 4 und 6 erteilt
werden. Zum Zeitpunkt der Planfeststellung sind die Sonn- und gesetzlichen Feiertage,
an denen die Vorhabentragerin unbedingt bauen muss, jedoch zeitlich nicht hinreichend
genau bestimmbar. Die genauen Tage lassen sich erst mit der Ausfihrungsplanung hin-
reichend genau eingrenzen. Die Befreiungen nach 8§ 7 Abs. 1 SachsSFG’ sind daher
von der Vorhabentragerin bei der Landeshauptstadt Dresden als zustdndige Behdrde
jeweils fur die Durchfiihrung von Bauarbeiten an Sonn- und gesetzlichen Feiertagen zu
beantragen, soweit sie an solchen Tagen Bauarbeiten durchftihren will. Die Planfeststel-
lungsbehorde ist somit fir die Genehmigung von Sonn- und Feiertagsarbeit nicht zu-

standig.

Durch 6ffentliche Auslegung der in den Planunterlagen (Erlauterungsbericht und Schall-
technische Untersuchung) konkret beschriebenen Aul3enwirkungen ist der sogenannten
AnstoRwirkung hinreichend Rechnung getragen worden. Diesbezlgliche Einwendungen
von Anwohnern wurden nicht beigebracht. Die seitens der unteren Immissionsschutzbe-

horde beigebrachten Hinweise wurden berticksichtigt.

Durch die in den Planfeststellungsunterlagen enthaltenen Festlegungen, erganzt durch

die in der vorliegenden planungsrechtlichen Zulassungsentscheidung aufgenommenen
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Nebenbestimmungen fir den konkreten Fall, wurde ein entsprechender Handlungsrah-

men vorgegeben.

B.4.8.3 Baubedingte Erschitterungsimmissionen

Es ist zu unterscheiden zwischen den Erschitterungseinwirkungen auf die Gebaude-
substanz einerseits und den Erschitterungseinwirkungen auf die sich in den Gebauden
aufhaltenden Menschen andererseits. Gesetzliche Bewertungsgrundlagen, einschlief3-
lich Grenzwerte, existieren fur beide Einwirkungsrichtungen nicht. Soweit Erschutte-
rungseinwirkungen auf Menschen in Geb&uden in Rede stehen, ist die Frage der Zumut-
barkeit anhand der DIN 4150, Teil 2, zu klaren, wobei die dort niedergelegten Anhalts-
werte allerdings nicht unmittelbar fiir bereits bestehende Schienenwege gelten. Die Zu-
mutbarkeitsfrage ist im Grundsatz anhand einer umfassenden objektbezogenen Einzel-
fallbetrachtung zu klaren (vgl. BVerwG, Urteil vom 31.01.2001, Az. 11 A 6/00, Rn. 83,
juris).

Fur die Klarung der Frage nach der Unzumutbarkeit von Einwirkungen auf die Gebau-
desubstanz als Kriterium fir Schutzauflagen und Entschadigungsanspruchsfestsetzun-
gen ist Teil 3 der DIN 4150 heranzuziehen. Das genannte Regelwerk enthélt Anhalts-
werte, bei deren Einhaltung nach bisherigen Erfahrungen keine Gebaudeschaden im
Sinne der Vorschrift auftreten. Nach der im Regelwerk beschriebenen Berechnungsme-
thode kénnen sowohl kurzzeitige und einmalige Ereignisse als auch langer andauernde
Schwingungseinwirkungen, wie sie beispielsweise beim Einritteln von Spundwénden
entstehen, bewertet werden, sodass die Anhaltswerte - neben den betriebsbedingten -
auch fir typische, baubedingte Erschitterungen herangezogen werden kénnen. Soweit
fur die Grundungen und Baubehelfe Rammverfahren gewéahlt werden sollten, sind die
Wirkabstande zu Gebduden zu beachten. Erfahrungswerte aus baufachlicher Praxis und
Literatur schwanken insoweit zwischen 10 m und 15 m als Malf3 fiir einen unbedenklichen
Gebaudeabstand. Weder Grundstiickseigentimer noch Trager offentlicher Belange ha-
ben Bedenken hinsichtlich der Zumutbarkeit baubedingter Erschitterungsimmissionen
geéauRert. Vorsorglich hat die Vorhabentragerin im Rahmen der Bauausfiihrung entspre-
chende Beweissicherungsmessungen vorgesehen. Nach Lage der Dinge ist davon aus-
zugehen, dass von den plangegenstandlichen BaumalRhahmen mdglicherweise ausge-
hende Erschitterungseinwirkungen auf Menschen fernliegen. Von der Unzumutbarkeit

der Einwirkungen ist damit nicht auszugehen.

B.4.8.4 Baubedingte Staubimmissionen

Auch den im Zuge der Bauarbeiten auftretenden Staubemissionen kann durch geeignete

SchutzmalRhahmen wirksam entgegengewirkt werden (z. B. Abdecken, Befeuchten), so
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B.4.8.5

dass nicht mehr zumutbare Belastungen gegentber den nachstgelegenen Wohngebie-
ten infolge Staubimmissionen ausgeschlossen werden kénnen. Die Nebenbestimmun-
gen in Punkt A.4.3.7 tragen dem Schutz der Nachbarschaft vor Beeintrachtigungen

durch Staubimmissionen angemessen Rechnung.

Betriebsbedingte Larmimmissionen

Fur den Bau oder die wesentliche Anderung eines Verkehrsweges sieht das Bundes-
Immissionsschutzgesetz eine Regelung in drei Stufen vor. Entsprechend dem soge-
nannten Trennungsgebot ist in Planungen zunéchst das ,Gebot der Larm vermeidenden
Trassierung“ nach 8§ 50 S. 1 BImSchG® zu beachten, wonach bei raumbedeutsamen
Planungen und MalRnahmen die fir eine bestimmte Nutzung vorgesehenen Flachen ei-
nander so zuzuordnen sind, dass schadliche Umwelteinwirkungen auf die ausschliel3lich
oder Uberwiegend dem Wohnen dienenden Gebiete oder auf sonstige schutzbedurftige
Gebiete soweit wie moglich vermieden werden (Gebot des Larmschutzes durch Pla-
nung). Die vorliegende Planung ist raumbedeutsam, da die Trassierung geringfligig ge-

andert und die Streckengeschwindigkeit erhéht werden soll.

Beim Bau oder der wesentlichen Anderung von Verkehrswegen muss sichergestellt wer-
den, dass von den zu bauenden oder wesentlich zu &ndernden Verkehrswegen keine
schadlichen Umwelteinwirkungen durch Verkehrsgerausche hervorgerufen werden kon-
nen, die nach dem Stand der Technik vermeidbar sind (§ 41 Abs. 1 BImSchG®). Wann
eine Anderung im Rechtssinne wesentlich ist und zur Verpflichtung der Einhaltung der
Immissionsgrenzwerte fihrt, wird in 8 1 Abs. 2 der 16. BImSchV® definiert. Nach § 1 Abs.
2 Satz 1 Nr. 1 der 16. BImSchV®ist die Anderung eines Schienenweges wesentlich,
wenn der Schienenweg um ein oder mehrere durchgehende Gleise erweitert wird. Dies
ist vorliegend nicht geplant. Nach 8 1 Abs. 2 Nr. 2 bzw. § 1 Abs. 2 Satz 2 der 16. BIm-
SchVeist die Anderung auRerdem wesentlich, wenn durch einen erheblichen baulichen
Eingriff der Beurteilungspegel des vom Verkehrsweg ausgehenden Verkehrslarms um
mindestens 3 dB(A) oder auf mindestens 70 dB(A) am Tage oder auf mindestens 60
dB(A) in der Nacht erhoht wird. Das Vorhaben kann nach verwaltungsrechtlicher Praxis
und verwaltungsgerichtlicher Sichtweise flr den Bereich der nicht unwesentlichen Sei-
tenlagednderungen der durchgehenden Hauptgleise als erheblicher baulicher Eingriff im
Sinne dieser Vorschrift gelten. Die Vorhabentragerin hat diesbeztglich eine schalltech-
nische Untersuchung eingereicht, in der untersucht wurde, ob und in welchem Umfang

eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BImschV® zu verzeichnen ist.

Die untere Immissionsschutzbehorde bei der Landeshauptstadt Dresden hatte im ver-
fahren beméngelt, dass die in der schalltechnischen Untersuchung angesetzten Zugzah-

len viel zu gering sind. Sie forderte, die Widerspriche in den Unterlagen zu beseitigen
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und die schalltechnische Untersuchung auf der Grundlage eines plausiblen Betriebspro-
gramms nachzubessern, da die Zugzahlen mdéglicherweise Auswirkungen auf die An-
spruche auf SchallschutzmafZhahmen haben kénnten. Darlber hinaus wurde unter Be-
rufung auf die standige Rechtsprechung des Bundesverwaltungsgerichtes die Bertick-
sichtigung von weitergehenden Anspriichen auf Schallschutz aus der Summenpegelbil-
dung, wenn die Schwellenwerte von 70 dB(A) tags und 60 dB(A) nachts Uberschreiten

und durch die geplante Baumaflinahme weiter erhdoht werden, gefordert.

In dem Zusammenhang kann unbeachtet bleiben, welche Einschatzung seitens der
Planfeststellungsbehérde erfolgt ware, denn die Vorhabentragerin hatte bereits in ihrer
Erwiderung zugesagt, die Prazisierung in einer 1. Tektur vorzunehmen. Sie hat im Zuge
der Uberarbeitung der schalltechnischen Untersuchung zunachst festgestellt, dass das
Vorhaben fiir bestimmte Immissionsorte eine wesentliche Anderung zur Folge hat, die
Anspriiche auf SchallschutzmalBnahmen begriindet. Diese Feststellung ergibt sich ge-
genuber der Ausgangsfassung des Gutachtens daraus, dass der Schallgutachter einen
anderen Prognosehorizont und mithin andere Verkehrsmengendaten sowie in Konse-
quenz einen anderen Umristgrad fiir Verbundstoff-Klotzbremsen bei Giiterziigen ange-
nommen hat (siehe Kapitel 3.3 und 3.5 der PU 14.1). AulRerdem ist die H6he der Beur-

teilungspegel stark von dem Larm des Stra3enverkehres abhangig.

Im Rahmen einer Gesamtlarmbetrachtung die Schallimmissionen flossen also nunmehr
samtliche Verkehrslarmquellen in die Berechnung ein, d. h. insbesondere auch die Ver-
kehrsmengen des Kraftverkehrs und der Stral3enbahn zwischen Budapester Str. - Frei-
burger Str. (World Trade Center). Der Schallgutachter kam nun zu dem Ergebnis, dass
das Vorhaben fur bestimmte Immissionsorte eine rechnerische Erhtéhung des Gesamt-
larmpegels oberhalb von 60 dB(A) im Nachtzeitraum zur Folge hat. Diese Erh6hung sei
nach seiner Auffassung zu kompensieren. Er hat empfohlen, fur die verbleibenden Be-
troffenheiten passive Schallschutzmaflinahmen dem Grunde nach vorzusehen, die auf
Schutz der festgestellten AulRenpegel der Gesamtlarmuntersuchung dimensioniert sind.
Die Vorhabentragerin hat sich die Ergebnisse des Schallgutachtens und die sich daraus
abgeleitete Empfehlung im fortgeschriebenen Erlauterungsbericht vollstandig zu eigen
gemacht. Es handelt sich damit trotz der geringfiigig erscheinenden Pegeldifferenzen
um keinen gewohnlichen Belang. Vielmehr galt es nun, jenseits einer sektoralen Be-
trachtung den Gesamtlarm in den Blick zu nehmen, da davon auszugehen war, dass der
Kreis der Anspruchsberechtigten auf aktiven Larmschutz gréR3er ist, als urspringlich an-
genommen. Die Anzahl der sich daraus ergebenden Schutzfélle hat sich demzufolge

merklich auf das Ergebnis ausgewirkt.

Die Ergebnisse an drei ausgewahlten Gebauden zeigen, dass durch das Bauvorhaben

keine wesentliche Anderung an Immissionsorten auf3erhalb des Bauabschnitts auftreten,
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insofern besteht dort kein Anspruch auf Larmvorsorge gemalR Vorgaben der 16. BIm-
SchVe,

Fur den Bereich innerhalb des Bauabschnitts wurde ermittelt, dass bei insgesamt 64
Immissionsorten an finf Adressen wesentliche Anderungen oberhalb der Immissions-
grenzwerte der 16. BImSchV?® zu erwarten sind. Aus der Summenpegelbildung unter Be-
riicksichtigung der Gerduschvorbelastung durch alle vorhandenen Straf3en- und Schie-
nenwege zeigt, dass das Vorhaben dariiber hinaus zu einer rechnerischen Erhéhung
des Gesamtlarmpegels von mehr als 0,1 dB(A) oberhalb von 60 dB(A) im Nachtzeitraum
an den Immissionsorten der Adressen Guterbahnhofstral3e 8 - 12, Rosenstraf3e 33 und

Rosenstral3e 36 fuhrt. Diese Erhohung ist bei 116 Immissionsorten zu kompensieren.

Bei dem Geb&ude AmmonstralRe 68, Flurstiick 1822/1, Gemarkung Dresden Altstadt |
(10_33) handelt es sich um einen im Zeitpunkt der planungsrechtlichen Zulassungsent-
scheidung noch im Bau befindlichen Bau. Die Baugenehmigung wurde nach Auskunft
der Stadt Dresden als zustandige untere Bauaufsichtsbehtérde am 23.10.2020 erteilt. In
der von der Vorhabentragerin im Rahmen der Tekturunterlagen eingereichten schall-
technischen Untersuchung, wurde dieser Neubau nicht bertcksichtigt. Das urspriinglich
an dieser Stelle befindliche Gebaude war zum Zeitpunkt der Erstellung der Uberarbei-
tung der Schalltechnischen Untersuchung bereits zurtick gebaut, also materiell nicht
mehr existent. Das entfallen in der Schalltechnischen Untersuchung war zunachst kor-
rekt und rechtlich nicht zu beanstanden. Eine Beriicksichtigung muss jedoch erfolgen,
da die Ausnahme nach § 2 Abs. 4 Nr. 2. 24. BImSchV? nicht greift. Hiernach sind Schall-
schutzmafnahmen im Sinne der 24. BImSchV?® nicht erforderlich, wenn eine bauliche
Anlage bei der Auslegung der Plane im Planfeststellungsverfahren, bei Bekanntgabe der
Plangenehmigung oder der Auslegung des Entwurfs der Bauleitplane mit ausgewiesener
Wegeplanung noch nicht genehmigt war oder sonst nach den baurechtlichen Vorschrif-
ten mit dem Bau noch nicht begonnen werden durfte. Vorliegend war auf die Auslegung
der Tekturunterlagen im Zeitraum vom 10.06.2021 bis 09.07.2021 abzustellen und nicht
auf die Erstauslegung der urspringlichen Antragsunterlagen im Zeitraum vom
16.07.2020 bis 17.08.2020.

Es ist davon auszugehen, dass auf Grund der Lage des Gebaudes, die sich nicht we-
sentlich von der unmittelbaren Nachbarbebauung (Rosenstra3e, Giiterbahnhofstralle)
unterscheidet, auch fir den Neubau eine wesentliche Anderung im Sinne der 16. BIm-
SchV8vorliegt und somit Anspriiche auf Schallschutz, zumindest bezogen auf die West-

fassade, gegeben sind.

Von einer Neubewertung, hinsichtlich der Kosten-Nutzen-Analyse, war jedoch nicht aus-

zugehen. Insoweit ist nichts daflr ersichtlich, dass selbst bei Einbeziehung des bisher
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vernachlassigten Neubaus, die Relation zwischen Kosten und Nutzen und somit die Ver-

haltnismaRigkeit des Aufwandes fur aktiven Larmschutz neu zu beurteilen wére.

Da aktive SchallschutzmaRnahmen jedoch weder am Fahrweg noch auf dem Ausbrei-
tungsweg technisch realisierbar oder verhaltnismafig sind, besteht fir die verbleibenden

Betroffenheiten der Anspruch auf passiven Schallschutz dem Grunde nach.

Die Vorhabentragerin hat in einer Variantenuntersuchung ausfuhrlich dargelegt, das ak-
tive Schallschutzmal3nahmen mangels hinreichender Wirksamkeit und/oder hoher Kos-
ten der Schutzmalinahme im keinem verninftigen Verhaltnis zum angestrebten Schutz-
zweck stehen. Da die Bahnstrecke vorwiegend in Dammlage verlauft und aufgrund des
geringen Abstandes der Nutzungseinheiten mit Anspruch auf La&rmvorsorge, scheidet
der Einsatz von Schallschutzwéllen als aktive Schallschutzmaf3nahme in diesem Ab-
schnitt aus. Die haufigste Form aktiver SchallschutzmalRnahmen sind Schallschutz-
wande, diese kdnnen selbst bei einer maximalen Wandhohe von 6 m, unbeschadet des-
sen, dass sie hinsichtlich der technischen Realisierbarkeit fraglich erscheinen, keinen

Vollschutz erreichen.

Unter den gegebenen Randbedingungen (Streckenabschnitte mit einer zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit bis zu 80 km/h und Bahnhofsbereiche, ausgenommen durchge-
hende Hauptgleise) ist der Einsatz des besonders Uberwachten Gleises (bUG) nicht sinn-

voll oder moglich.

B.4.8.6 Betriebsbedingte Erschitterungsimmissionen

Das Vorhaben ist mit den diesbeziiglichen schutzwirdigen Interessen der Eigentliimer
und Nutzer der entlang des Planfeststellungsabschnitts gelegenen baulichen Anlagen
vereinbar. Materieller Prifmafistab, ob die Planung bzw. ihre Zulassung den Betroffenen
hinreichenden Schutz vor vorhabenbedingten Erschiitterungsimmissionen gewahrt, ist
in Ermangelung von anderweitigen spezialgesetzlichen Regelungen, inshesondere von
gesetzlichen Erschiitterungsgrenzwerten, die Regelung des § 74 VwV{G? (vgl. BVerwG,
Urteil vom 13.11.2001, Az. 9 B 57.01, Rn. 33, juris). Im vorliegenden Fall kdme unter
Berticksichtigung der bereits bestehenden Vorbelastungen fiir Betroffene ein Anspruch
nach § 74 Abs. 2 S. 2 VwVfG? auf ErschitterungsschutzmaRnahmen allerdings nur dann
in Betracht, wenn die durch die planbedingten Anderungen verursachte Verstarkung von
Erschitterungen die Vorbelastung in beachtlicher Weise erhféht und gerade in dieser
Erhéhung eine billigerweise nicht zumutbare Belastung liegt (vgl. VGH Baden-W rttem-
berg, Urteil vom 11.02.2004, Az. 5 S 387/03). Fur ihre Bewertung konnen in Ermange-
lung gesetzlicher Bewertungsmal3stabe die DIN 4150, Teil 2 Erschitterungen im Bau-
wesen - Einwirkungen auf Menschen in Geb&uden und die DIN 4150, Teil 3 Erschutte-

rungen im Bauwesen - Einwirkungen auf bauliche Anlagen, herangezogen werden.
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Es ist nach Lage der Dinge davon auszugehen, dass durch die gednderte Eisenbahn-
Uberfiihrung und die Trassierungsanderung von Gleisen unter Bericksichtigung der
Lage und Bauart keine wesentliche Anderung hinsichtlich betriebsbedingter Erschiitte-
rungsimmissionen gegeben ist, sofern die Ubergange entsprechend der Richtlinie
836.4106 (Erdbauwerke und sonstige geotechnische Bauwerke) gestaltet werden. Die
Notwendigkeit weitergehender erschitterungstechnischer Schutzmal3nahmen ist somit

nicht gegeben.

Auf Grund der Nahe von schutzwirdiger Nachbarschaft zur Bahnlinie hat die Vorhaben-
tragerin zur Beweissicherung der tatsachlich auftretenden Erschitterungs- bzw. Sekun-
darluftschallimmissionen vor den geplanten BaumalBnahmen messtechnische Untersu-
chungen am reprasentativ ausgewahlten Gebaude Feldschlésschenstrale 2 vorgese-
hen. Weder Grundstilickseigentiimer noch Trager offentlicher Belange haben Bedenken

hinsichtlich der Zumutbarkeit betriebsbedingter Erschitterungsimmissionen geauf3ert.

B.4.8.7 Betriebsbedingte Luftschadstoffimmissionen

In Bezug auf Immissionen in Gestalt des betriebsbedingten Eintrages von Luftschadstof-
fen sind keine Risiken ersichtlich, die ein Absehen von der Vorhabenverwirklichung ge-
bieten wirden. Es kann davon ausgegangen werden, dass durch die Erneuerung der
Eisenbahniberfiihrung an gleicher Stelle keine beurteilungsrelevante Erhéhung der
Feinstaubbelastung und der Gleislageanderungen im Bahnhofsbereich einhergehen

wird.

B.4.9 Abfallwirtschaft, Altlasten und Bodenschutz

Im Rahmen der Realisierung des Bauvorhabens werden lediglich Gleistrassen und ru-
derale Béschungen berthrt. Natirlich gewachsener Boden steht hier nicht an. Dadurch
entstehen nur geringfiigige, kompensierbare Beeintrachtigungen fiir das Schutzgut Bo-
den in den bereits stark anthropogen Gberformten Bereichen.

Gemal den gesetzlichen Bestimmungen ist der Riickbau von Altmaterialien so zu ge-
stalten, dass die einzelnen Abfallfraktionen sortenrein getrennt und gelagert werden und
anschliel3end einer ordnungsgemaflen Verwertung/Entsorgung zugefiuhrt werden. Da-
bei hat die Abfallverwertung Vorrang vor der Abfallbeseitigung. Detaillierte Angaben
hierzu hat die Vorhabentragerin bereits im Erlauterungsbericht (Unterlage 1) und im Bo-
denverwertungs- und Entsorgungskonzept (BoVEK - Unterlage 18 der Planunterlagen)

beschrieben.

Das Vorhaben ist im Ubrigen in einem Gebiet vorgesehen, in dem keine bergbaulichen
Arbeiten durchgefuhrt wurden. Auch auf stillgelegte bergbauliche Anlagen, die Berg-

schaden oder andere nachteilige Einwirkungen erwarten liel3en, gibt es keine Hinweise.
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Im Untersuchungsgebiet sind Altlastenverdachtsflachen vorhanden. Das zu erneuernde
Kreuzungsbauwerk und das abzubrechende Pumpenhaus befinden sich auf keiner Alt-
lastenverdachtsflache. Aushubarbeiten im Bereich der Altlastenverdachtsflachen sind
ingenieurtechnisch zu begleiten und organoleptisch zu Uberwachen. Weiterfihrende

Ausfuihrungen sind bereits in der Unterlage 18 der Planunterlagen (BoVEK) enthalten.

Das Vorhaben ist nicht mit Risiken firr jene Belange verbunden, die mit entsprechenden,
verfahrenstypischen Konkretisierungen abgewendet werden miissen. Im Ubrigen wur-
den malgebliche Hinweise der Beteiligten als Nebenbestimmungen aufgenommen. Die
Planfeststellungsbehérde geht bei Beachtung der weiteren Hinweise des Amtes fur Um-
weltschutz davon aus, dass die Belange des Bodenschutzes und der Abfallwirtschaft

angemessen Beriicksichtigung finden werden.

B.4.10 Geologie / Geotechnik

Das Sachsische Oberbergamt hat bestatigt, dass das Vorhaben obwohl es in einem Ge-
biet vorgesehen ist, in dessen Nahe bergbauliche Arbeiten durchgefiihrt wurden, dies
auf Grund der Distanz jedoch keinen Einfluss hat. Stillgelegte bergbauliche Anlagen, die
Bergschéaden oder andere nachteilige Einwirkungen erwarten lie3en, sind im unmittelba-

ren Baubereich nicht vorhanden.

Gesetzgrundlage zu den Nebenbestimmungen ist EC 7 - Entwurf, Berechnung und Be-
messung in der Geotechnik, Teil 1: Allgemeine Regeln; mit DIN EN 1997-1:2009-09,
Kapitel 4 — Bauliberwachung, Kontrollmessungen und Instandhaltung, Absatz 4.1 - 4.6,
bauaufsichtlich zugelassen in Sachsen mit Sachs. Amtsblatt Sonderdruck (2014), H. 2
vom 21.02.2014).

B.4.11 Denkmalschutz und Archéologie

Das Vorhaben ist mit den Belangen des Denkmalschutzes und der Arch&ologie verein-
bar. Das Vorhaben befindet sich nicht in einem arch&ologischen Relevanzbereich. Be-
zlglich der gesetzlichen Anzeigepflicht gemafn § 20 SachsDSchG?2und der Modalitaten
fur ggf. erforderliche archdologische Grabungen wurden entsprechende Nebenbestim-

mung in der vorliegenden planungsrechtlichen Zulassungsentscheidung aufgenommen.

Der Bereich Kunadstraf3e 3 und 8 wird durch eine Baustral3e tangiert, Beeintrachtigun-
gen der beiden Kulturdenkmale sind jedoch nicht angezeigt. Weitere Kulturdenkmale
werden durch das Vorhaben nicht berihrt.

B.4.12 Brand-, Zivil- und Katastrophenschutz

Bezlglich des bauzeitlichen Brand- und Katastrophenschutzes wurden unter Mitwirkung

der beteiligten Fachbehdrden entsprechende Nebenbestimmungen in angemessenem
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Umfang in der vorliegenden planungsrechtlichen Zulassungsentscheidung aufgenom-

men.

Die Richtlinie ,Anforderungen des Brand- und Katastrophenschutzes an Planung, Bau
und Betrieb von Schienenwegen“ wurde mit Verfligung EBA-Pr.2142-21irefs/005-
1100#002 am 07.12.2012 im Bereich der Eisenbahnen des Bundes eingefiihrt. In dieser
Richtlinie werden die sich aus § 4 Abs. 1 und Abs. 3 S. 1 Nr. 2 AEG! ergebenden Ver-
pflichtungen der Eisenbahnen hinsichtlich des Brand- und Katastrophenschutzes kon-
kretisiert, insbesondere Art und Umfang der Gestaltung von Sicherheitsmalinahmen ge-
regelt, um auf Schienenwegen aufRerhalb von Tunnelanlagen mit einer Lange von mehr
als 500 m die Selbst- und Fremdrettung, die Brandbekdmpfung und die technische Hil-
feleistung besser zu ermdglichen. Sofern es sich wie vorliegend nicht um einen Neubau
im Rechtssinne handelt, gilt auch eine wesentliche, bauliche Anderung als Anwendungs-

kriterium, hier der nicht baugleiche Ersatz von Ingenieurbauwerken.

Aus der Richtlinie resultieren keine Versagensgriinde oder zuséatzliche Maflinahmen

bzw. Abweichungen. Maf3geblich hierfiir:

= Rettungswege sind neben dem Schienenweg (= 0,80 m breit und = 2,20 m hoch) ne-

ben den auB3eren Gleisen jeweils 0,80 m breit in Form der Randwege vorgesehen.

= Die Absturzsicherung durch die Mindesthdhe der Gelander von 1,00 m und Gelander-
ausbildung mit lotrechten Fillstaben im lichten Abstand von héchstens 0,12 m an der

Eisenbahntberfihrung wird gewahrleistet.

= Zwischen den Gleisen 327 (unten) und 357 (oben) wird eine 1,60 m breite Béschungs-
treppe als Rettungstreppe bei km 0,705 der Strecke 6258 in die Béschung eingebaut.
Die Rettungstreppe ist gleichzeitig der Ersatz zu der im Vorhaben zurtickzubauenden
Boschungstreppe im Bereich des Pumpenhauses. Die Zugange zwischen der Ret-
tungstreppe und den Gleisen oben bzw. unten werden mit einem Mineralstoffgemisch

mit trittfester Abdeckung befestigt.

= Neben dem Gleis 357 sind hinreichend Flachen als sogenannter ,sicherer Bereich*
vorhanden. Die Entfluchtung kann Uber die unmittelbar anschlieRende Zwickauer

Stral3e erfolgen.
Die maf3geblichen baulichen Anforderungen gemaR Richtlinie wurden damit erfullt.

Fur die Querung weiterer benachbarter Gleise sind fur den Havariefall entsprechende

Sperrungen vorzusehen.
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Storfallrisiken gemafl &8 8 UVPG?*sind durch das Vorhaben nicht zu erwarten. Im Zuge
des Vorhabens erfolgen keine grundlegenden Anderungen an der Gleisanlage. Im Hin-
blick auf potenzielle Storfalle sind somit auch keine Anderungen des bisherigen Zustan-

des gegeben.

Im Ubrigen werden keine tiber das AEG* hinausgehenden organisatorischen Vorkehrun-
gen und Maflnahmen der 6ffentlichen Eisenbahninfrastrukturbetreiber beschrieben, die
notwendig sind, um den Einsatz der Feuerwehr und der Rettungsdienste im Rahmen der
Gefahrenabwehr zielfiihrend einzuleiten. Die Planfeststellungsbehérde verkennt nicht,
dass Eisenbahnbetrieb nicht ohne Gefahren stattfinden kann und daher Vorkehrungen
zur Begrenzung von Schadensfolgen und zur Gefahrenabwehr erforderlich sind, welche

jedoch vorliegend angemessen bertcksichtigt wurden.

Der Vorhabenbereich war 1945 Ziel angloamerikanischer Bombenangriffe (Bombenab-
wurfgebiet), daher ist von einer Kampfmittelbelastung fiir das Baugebiet zu rechnen.
Konkrete Anhaltspunkte fiir Lagerorte von Kampfmitteln lagen nach Aussage des Poli-
zeiverwaltungsamtes, Kampfmittelbeseitigungsdienst, jedoch nicht vor. Zur Gefahren-
vorsorge sind die durch ein gewerbliches Kampfmittelraumungsunternehmen durchzu-
fihrenden Maflinahmen gemald des von der Vorhabentrdgerin hierzu erarbeiteten

Kampfmittelerkundungs- und Raumkonzeptes (Unterlage 16) angemessen.

Zur Vorsorge wurden die gutachtlichen Aussagen der Planunterlagen durch entspre-
chende Hinweise als Nebenbestimmungen in der vorliegenden planungsrechtlichen Zu-

lassungsentscheidung aufgenommen.

B.4.13 Betroffenheit in eigenen Belangen/Grundstiicksangelegenheiten

Das Vorhaben ist auch mit den schiitzenswerten privaten Belangen vereinbar. Die vor-
gesehenen Flacheninanspruchnahmen sind auf das unabdingbar notwendige Mal3 be-
schrankt und in Anbetracht der bestehenden Planrechtfertigung verhaltnismafig.

Im Rahmen des Verfahrens wurde die Erweiterung bestehender dinglicher Sicherungen
im Zusammenhang mit der Anderung von Anlagen der DREWAG erforderlich und zum
Gegenstand des festgestellten Planes gemacht. Fur die Inanspruchnahme des dem
Freistaat Sachsen gehdrenden Flurstlicks 393/4 der Gemarkung Altstadt Il fur die Er-
richtung, Betreibung und Unterhaltung der Zugangstreppe zur Rohrbriicke der DREWAG
liegt auf der Grundlage der 2. Tektur die Einverstandniserklarung des Staatsbetriebes

Sachsisches Immobilien- und Baumanagement (SIB) vom 15.06.2021 vor.

Die Betroffenheit der Anwohner durch Baularm wurde bei den Ausfiihrungen zur Verein-
barkeit des Vorhabens mit den Belangen des Immissionsschutzes beschrieben und be-

wertet.
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Die Fuhrung der Verkehrstrassen ist durch die bestehende Lage vorbestimmt. Der Plan-
feststellungsabschnitt ist auf die Wirkzone des Vorhabens abgestimmt und bindet an
vorhandene Schnittstellen an. Die Zufahrtsbeschrankungen, welche sich durch Stral3en-
sperrungen ergeben, sind nicht angezeigt. Der Anschluss an das offentliche StralRennetz

erfolgt Uber die Zwickauer-/Kunadstral3e im Rahmen des Gemeingebrauchs.

B.4.14 Offentliche Ver- und Entsorgungsanlagen

Die Anderungen und speziellen SicherungsmaRnahmen fur Medientrassen wurden pla-
nungsseitig bericksichtigt. Belange der Ver- und Entsorgung sowie der Telekommuni-
kation in 6ffentlichen Telekommunikationsnetzen im Sinne von § 3 Nr. 16a TKG®? wurden
angemessen berticksichtigt. Den geltend gemachten Hinweisen der Medientrager, so-
weit sie dem Schutz bzw. dem Bestandschutz der Anlagen dienen, wird in ausreichen-
dem Umfang Rechnung getragen. Spezielle Hinweise der Medientrager wurden im vor-
liegenden Planfeststellungsbeschluss thematisiert bzw. bei den Nebenbestimmungen

beriicksichtigt.

Die fur die Leitungsadnderungen notwendigen Genehmigungen und Erlaubnisse sind
durch die Konzentrationswirkung der Planfeststellung gemaR § 75 Abs. 1 Satz 1 VwV{G?
grundséatzlich gedeckt, soweit die Anderungen Gegenstand des festgestellten Plans

sind.

Die Rohrleitungsbriicke der DREWAG (Falkenbriicke) ist keine Eisenbahnbetriebsan-
lage, sondern wird nur anlasslich eines Genehmigungsverfahrens mit geéndert. Im Zu-
sammenhang mit der plangegensténdlichen MalRnahme stellt dies eine Folgemalinahme
dar, um die Voraussetzung zur eigentlichen Anderung der Eisenbahnbetriebsanlage zu

ermoglichen.

Fur die Erneuerung der tUber 5 km langen Rohrleitung durch den Medientrager selbst,
beststeht auch keine UVP-Pflicht und damit keine Notwendigkeit fir ein gesondertes
planungsrechtliches Zulassungsverfahren. Auch die Erneuerung der Stiitzen, sowie die
geringfugige Hoherlegung der Rohrbriicke ist keine Erweiterung oder Anderung der
Lage, der Beschaffenheit oder des Betriebs der Fernwarmeleitung im Sinne des UVPG?,
Bauliche Anderungen werden mit der vorliegenden planungsrechtlichen Zulassungsent-
scheidung legitimiert. Die Modalitdten der Bauaktivititen bedirfen der engen Abstim-
mung zwischen der Vorhabentragerin und der DREWAG sowie dem Abschluss entspre-
chender Vereinbarungen im leitungskreuzungsrecht. Daran, dass dies rechtzeitig und

sachgerecht erfolgt, bestehen nach Lage der Dinge keine Zweifel.
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B.4.15 Ausnahmen vom Regelwerk (UiG und ZIE)

Die Vorhabentragerin erklarte mit ihnrem Antrag insbesondere, dass in den Planunterla-
gen die anerkannten Regeln der Technik beachtet werden und Abweichungen, die von
den hierfir zustandigen Stellen einer gesonderten Entscheidungen bedirfen, hier ,Un-
ternehmensinterne Genehmigung“ (UiG) beigebracht werden. Diese wurde von der Vor-
habentragerin im Rahmen des Verfahrens beigebracht (Nr.804.0101-UiG-104 vom
16.08.2021). Grundlage dafir sind die Randbedingungen der Regelwerke 804.0101 (ab.
01.01.2013), 804.1101 (ab 01.01.2013) und 804.4501 (ab 01.06.21).

Gemal Ril 804.0101 Abs. 4 durfen Bauprodukte und Bauarten nur dann angewandt wer-
den, wenn ihre Verwendung zugelassen oder geregelt ist. Da die gewahlte Bauart (in-
tegrale Bauweise in Kombination mit einer ausgepragten Schiefwinkligkeit) nicht als be-
wahrte Bauart aufgeflihrt ist, war die UiG zur Ausfiihrung der Eisenbahntberfiihrung in
besagter Weise zu beantragen. Zweck der UiG ist die Bewertung der Abweichung vom
Regelwerk und die Festlegung ggf. erforderlicher ergédnzender Regelungen/Bedingun-

gen.

Gemald Allgemeine Entwurfsgrundlagen im Regelwerk M 804.1101 Nr. 2 (13) sind die
Briickenenden(-abschliisse), hier RahmenauRenwande zwischen Briicke und anschlie-
Rendem Ubergangsbereich grundsétzlich rechtwinklig zu querenden Gleisachsen aus-
zubilden. Im vorliegenden Fall betragt die Abweichung vom rechten Winkel zwischen
Bruckenende und Gleisachse zwischen 62,4° - 77,0°.

Bei Rahmenbauwerken mit einer Schiefe der Briickenenden bis zu maximal 30° durfen
anstelle von briickenbautechnischen MaRnahmen die rechtwinkligen Abschliisse auch
durch das Herstellen von scherfesten und steifen stabilisierten Bodenkdrpern aus binde-
mittelbehandelten Béden nach M 836.4106A01 Bild 6 mit rechtwinklig zur Gleisachse
liegender Abschlusskante ausgebildet werden.

Eine Beteiligung des EBA, Referat 21, erfolgte im Zuge der UiG-Bearbeitung. Es besteht
auf Grundlage der UiG-Antragsunterlagen kein Erfordernis einer Zustimmung im Einzel-
fall (ZIE).

Weitere gesonderte Entscheidungen, wie eine Ausnahmen nach § 3 EBO®* sind nicht zu

verzeichnen.
Bei ordnungsgemafRer Baudurchfiihrung und Einhaltung der in der UiG aufgefiihrten zu-
satzlichen Anforderungen bestehen daher diesbeziiglich keine Bedenken.

B.4.16 EU-Konformitat/Eisenbahn-Inbetriebnahmegenehmigungsverordnung

Im verfigenden Teil ist der Vorhabentragerin aufgegeben, rechtzeitig vor Baubeginn die

nach der EIGV?* erforderlichen Anzeigen einzureichen und die notwendigen Antrage zu
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stellen. Es ist sachgerecht, die fachtechnische Prifung der Ausfiihrungsplanung zum
Gegenstand eines gesonderten Verfahrens, das in den genannten Verwaltungsvorschrif-
ten dargestellt ist, zu machen. Im fachplanungsrechtlichen Verfahren sind die unter B.2.1
genannten Beziehungen zur Umwelt, zu 6ffentlichen Belangen und privaten Rechten zu
prufen. Gegenstand des bauaufsichtlichen Verfahrens ist dagegen, dass das Vorhaben

in jeder Hinsicht den Regelwerken der Technik entspricht.

B.4.17 Kapazitat

Es entstehen durch das Vorhaben keine dauerhaften Einschrankungen der Streckenka-
pazitat. Im Rahmen des Vorhabens soll der Spurplan zur finalen Einbindung der Aus-
baustrecken Leipzig — Dresden (VDE 9), Berlin — Dresden und Sachsenmagistrale in
den Hauptbahnhof Dresden optimiert werden. Mit der Geschwindigkeitserhéhung auf 80
km/h werden der bestehende Geschwindigkeitseinbruch beseitigt sowie die Vorausset-
zungen fir eine Erhéhung der Durchlassfahigkeit und eine Verbesserung der Betriebs-

qualitat geschaffen.

Zum Umbaubereich gehdren die bestehenden Gleise 327, 328, 351 und 352 (unterfiihrte
Gleise), die Gleise 358, 360, 361, 362 und 363 (lUberflihrte Gleise) sowie die Gleise 340
und 380 mit insgesamt ca. 50 Weichen und 5 Gleisabschliissen. Neben dem Neubau
von Gleisen und Weichen ist auch der Rickbau von Gleisen, Weichen und Gleisab-

schliissen geplant, hier insbesondere Gleis 324.

Es sollen in den unterschiedlichen Bauphasen die Einschrankungen der betrieblichen
Nutzung so gering wie méglich gehalten werden.

Die DB Netz AG erklarte mit dem Antrag auf Planfeststellung, dass beziiglich des
Nutzungsbedarfes der zurtick zu bauenden bzw. zu reduzierenden baulichen Anlagen-
teile weder Bestellungen noch Anfragen Dritter vorliegen. Von den geplanten Maf3nah-
men sind keine Anschlussbahnen betroffen

Unbeschadet dessen priifte das Eisenbahn-Bundesamt erneut die verkehrliche Entbehr-
lichkeit dieser Anlagen unter Einbeziehung der Offentlichkeit, siehe Internetveréffentli-
chung vom 18.10.2019. Die DB Regio AG, Richard-Wagner-Str. 1. 04109 Leipzig nahm
hierzu mit Schreiben Az.: P.R-SO-B vom 25.11.2019 wie folgt Stellung:

Die DB Regio AG als EVU pladierte im Verfahren fur die Erhaltung des Gleises 324 als
Wendegleis fur den Bereich Mittelhalle Dresden Hbf. Es miisse davon ausgegangen
werden, dass in der heute Ublichen Zugkonfiguration Triebwagen (ET oder VT) im SPNV
in Dresden Hbf durch alle EVU weiterhin Einheiten zu oder abgesetzt werden mussten.

Aufgrund der Restriktionen in den jeweiligen Netzen der EVU kdnne es auch im Regel-
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betrieb zu Konflikten in der Reihung bzgl. der zu- oder abzusetzenden Fahrzeuge kom-
men, es musse also kurzzeitig und behinderungsarm ausgewichen werden kénnen. Die
derzeitigen Fahrzeuglangen wirden eine Gleisnutzlange von ca. 100 m (5 teiliger ET)
oder 125 m (2 x 3 teiliger ET) bedingen.

Werde dem Gleis eine generelle Pufferfunktion zugewiesen, sollte die jetzige Nutzlange
von ca. 140 m erhalten bleiben. Damit ware, wie bisher haufig genutzt, die Abstellung
eines 4-teiligen Wagenzuges mit Tfz moglich. Es sei bekannt, dass aufgrund der Platz-
verhaltnisse eine vollwertige Abstellung auf dem Gl. 324 aufgrund des nicht ausbildbaren
Rangierweges an der Stitzmauerseite nicht moglich ist. Die Vorteile eines Gleises, wel-
ches die Weichenknoten und die Verbindungsgleise nach Dresden-Altstadt betrieblich

wesentlich entlaste, wiirden jedoch aus Sicht der DB Regio AG Uberwiegen.

Da im Bereich der Mittelhalle mehrere EVU den oben beschriebenen Bedarf an Gleisen
haben, solle die maximal mdgliche Anzahl an Gleisen vorgehalten werden. Eine
Mischnutzung der Gleise durch die EVU sei, vor allem im dispositiven Bereich, betrieb-

lich schwer handhabbar.

Die vorgesehene Verlangerung der Gleise 327 und 328 sei als sehr positiv zu bewerten.
Eine Ausristung dieser Gleise mit Oberleitung werde vorausgesetzt. Der Vollstandigkeit
halber werde noch auf die Notwendigkeit einer regelkonformen Gleisfeldbeleuchtung im

umzubauenden Bereich, insbesondere der Dienstwege, hingewiesen.

Die Vorhabentragerin hat mit Schreiben vom 17.12.2020 folgende Sachverhaltsdarstel-
lung abgegeben, welche die Griinde aufzeigt, die zur planerischen Entscheidung bzgl.
des Gleises 324 gefuhrt haben.

1. Ausgangssituation

Im Rahmen des Vorhabens Kreuzungsbauwerk Dresden Hbf wird neben dem Ersatz-
neubau des Ingenieurbauwerks der Spurplan optimiert, um die geforderte Erhéhung der
Durchlassfahigkeit im Eisenbahnknoten Dresden durch eine Erhéhung der Geschwin-
digkeiten der unter- und Uberfuhrten Gleise auf 60 bzw. 80 km/h zu erreichen. Weiterhin
soll mit diesem Vorhaben im Umbaubereich ein regelkonformer Zustand hergestellt wer-
den, der den Anforderungen der ,Technischen Spezifikationen fir die Interoperabilitat”
(TSI) entspricht. Hierzu sind folgende MalRnahmen erforderlich:

a) Beseitigung der Unterschreitung des GC-Lichtraumprofils

In der Querfeldbauweise kann die Fahrdrahthohe (FH) der einzelnen Stlutzpunkte
aufgrund der Bauweise nicht individuell erfolgen, so dass sich in grof3en Querfeldern
oder auch bei unterschiedlichen Gleishhenlagen deutliche Unterschiede in der
Fahrdrahththe ergeben konnen.
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Das QF 63-3 befindet sich beispielsweise im Bereich der Kettenwerksabsenkung
StraReniberfiihrung (SU) Budapester StraRe. Da die FH der Kettenwerke aufgrund
der Querfeldbauweise nicht einzeln festgelegt werden kann, ergab die Berechnung
der Kettenwerksabsenkung eine Unterschreitung des GC-Lichtraumprofiles, was fur
den Neubau unzulassig ist (vgl. Ril 997.0110 Pkt. 1 (2)). Unter anderem deshalb
wurde eine Auflésung der QF 62-51, QF 63-3 und QF 63-5 vorgesehen. Hinweis:
Eine einseitige Auflosung der Doppelquerfelder ist statisch nicht nachweisbar und

daher nicht realisierbar.

Fur die Auflosung der Querfelder sind neue Maststandorte erforderlich, um die Ket-
tenwerke an Rohrschwenkauslegern (Einzelmasten bzw. an Hangesaulen von

Mehrgleisauslegern) zu befestigen.
b) SchlieBung Zertifizierungsliicke der Strecke 6240/6241

Im Bereich der Strecken 6240/6241 erfolgte keine durchgehende Zertifizierung bzw.
eine Zertifizierung mit Auflagen, da die Kettenwerke teilweise an Querfeldstiitzpunk-
ten befestigt wurden, deren Temperaturbereich (relevant fir Wanderweg der Sei-
tenhalter) nur 70K betragt. Dieser Sachverhalt wurde im Anhang 1 der EG-Beschei-
nigung beschrieben. Hier wurde auch die Forderung formuliert, dass die Stiitzpunkte

der Querfelder bis 2014 anzupassen sind (siehe Seite 2 von 3 der EG-Bescheini-
gung).
c) Mechanische Trennung der Oberleitungskettenwerke durchgehender Hauptgleise

Gemal Ril 997.0111 Pkt. 7 (1) (Stand 01.04.2020) und 997.0102 Pkt 1 (3) S. 3
(Stand 01.01.2001) sind die ,Kettenwerke der Hauptgleise bzw. durchgehenden
Hauptgleise mechanisch getrennt zu fihren und dirfen nicht von Quertragwerken

getragen werden.” D. h. der Neubau von Querfeldern ist nicht regelkonform.
d) Fahrdraht Ri100 bei Oberleitungsbauart Re100

Im Bestand wurden Ri80-Fahrdrahte (Draht nach EN 50149) verbaut. Fir die neue
Oberleitungsanlage (OLA) kommt im Bereich des Bf Dresden Hbf die Oberleitungs-
bauart Re100 in Frage. Bei der Re100 wird jedoch ein Fahrdraht Ri100 eingesetzt.

Im Rahmen des Vorhabens erfolgt zwingend ein Umbau von Kettenwerken, deren
Ausdehnung zwischen Mittelhalle und Kreuzungsbauwerk verlauft (z.B. Kettenwerk
Gleis 268/Gleis 351 oder Gleis 327). Fiur den regelkonformen Neubau ist hier der
Einsatz des Ri100 Fahrdrahtes fir die Bauart Re100 erforderlich. Der starkere Fahr-
draht Ri100 gegentber im Bestand Ri80 bringt jedoch zuséatzliche Lasten, welche
von den Bestandsquerfeldern inkl. Masten und Stitzwandintegration getragen wer-

den missten. Die Aufnahme dieser zusatzlichen Lasten ist jedoch statisch nicht
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nachweisbar, so dass eine Auflésung der betroffenen Querfelder fur eine regelkon-

forme OLA erforderlich wird.

2. Optionen flur den Ersatzneubau der Oberleitungsanlage

Zur Beseitigung der im Pkt. 1. beschriebenen Einschrankungen wurden folgende L6-

sungsvarianten untersucht:
a) Integration der OL-Maste in die Stitzwand zwischen GI. 314 und Gl. 324

Aufgrund fehlender Mastgassen sowie der 6rtlichen, beengten Verhaltnisse missen
die neuen Maste im Bereich der vorhandenen Mittelmaste angeordnet werden. Die
vorhandenen Mittelmaste sind in der Bestandsstiitzwand integriert. Eine Integration
neuer Maste in diese Stutzwand (zwischen Gleis 314 und Gleis 324) wiirde aufgrund
der Aufhebung des Bestandsschutzes statische Nachweise fir die gesamte Stitz-
wand erfordern, welche nicht erbracht werden kdnnen und daher einen Neubau der
Stutzwand erfordern. Dieser wurde im Rahmen der Planungen gepriift, jedoch aus-

folgenden Griinden nicht weiterverfolgt:

» Die Bestandsstiitzwand ist in einem guten Zustand und nicht abgangig, eine Er-

neuerung im Mittelfristzeitraum daher nicht vorgesehen.

* |nnerhalb des Vorhabens ,Kreuzungsbauwerk Dresden Hbf* besteht kein Erfor-
dernis zum Neubau der Stitzwand, daher ist eine Finanzierungsfahigkeit aus der
Bedarfsplanumsetzungsverordnung (BUV) nicht sichergestellt. Die erwarteten
zusétzlichen Kosten betragen mindesten 2,5 Mio EUR. Fur die Realisierung ware
vsl. ein zusatzlicher Bauzustand mit entsprechenden Betriebseinschrankungen

erforderlich.
b) Verwendung von Mehrgleisauslegern und Verkiirzung des Gl. 324

Durch die Grindung der OL-Maste in der Achse des GI. 324 und der Verwendung
von Mehrgleisauslegern kénnen die unter Pkt. 1. genannten Einschrankungen be-
seitigt werden. Daruiber hinaus entsteht mit der Einkiirzung des Gleises 324 Platz
fur die Anordnung eines arbeitsschutzkonformen Rangiererweges am Gleis 325.
Ebenso werden an den verlangerten Gleisen 327 und 328 Verkehrs- und Rangier-
erwege sowie die Verbindung der Verkehrswege untereinander hergestellt. Dies
tragt insgesamt zur Verbesserung der Arbeitsbedingungen im Bereich der Abstell-

gleise bei.

Damit verbunden ist die Verkiirzung des Gl. 324 auf eine Nutzlange von 30 m. Auf-

grund der Vorteile dieser Lésung hinsichtlich

- Wirtschaftlichkeit

- Bauzeit
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- Betriebseinschréankungen wahrend der Bauzeit und

- Arbeitssicherheit
wurde diese Ldsung als Vorzugsvariante in der weiteren Planung umgesetzt.

3. Auswirkungen auf die Abstellkapazitat

a) Im Rahmen des Vorhabens

Fur das Gesamtvorhaben ergibt sich folgende Bilanz:

Nutzlinge Bestand Nutzlange Endzustand
Gleis 324 140 m 30m
Gleis 325 101 m 115 m
Gleis 326 100 m 98 m
Gleis 327 85 m 286 m
Gleis 328 108 m 242 m
Gleis 329 90 m entfallt (wird zu Gl. 327)
Summe 624 m 771 m

Damit stehen durch die Verlangerung der Gleise 325, 327 und 328 mit Fertigstellung
des Vorhabens Kreuzungsbauwerk Dresden Hbf mehr Abstellkapazitaten zur Ver-
fligung als im Bestand. Die Ausristung dieser Gleise mit Oberleitung ist vorgese-

hen.

b) Perspektive

Im Zuge des gesonderten Vorhabens ,ABS Karlsruhe—Stuttgart—Nuirnberg—
Leipzig/Dresden (Sachsenmagistrale), Abschnitt Dresden Hbf—Freital Ost”, welches
nicht Bestandteil des laufenden Planfeststellungsverfahrens ist und sich aktuell in
der Lph 1/2 befindet, ist eine Verlangerung der Gleise 327/328 nach Dresden-Alt-
stadt geplant. Ziel dessen ist, neben den durchgehenden Hauptgleisen der Strecke
6258 und moglichst ohne deren Beeintrachtigung zwei separate Gleise fiir Uberfiih-
rungsfahrten zwischen Dresden Hbf und Dresden-Altstadt zu erhalten. Damit wer-
den perspektivisch Abstellkapazitaten von Dresden Hbf nach Dresden-Altstadt ver-

lagert.

Dresden-Altstadt ist heute und auch in Zukunft der zentrale Bahnhofsteil fur die Be-
handlung und Abstellung der Zige des SPNV, wo sich auch die Fahrzeugwerkstatt
von DB Regio befindet. Mit dem Projekt ABS Sachsenmagistrale erfolgt eine Bewer-
tung der kinftig erforderlichen Abstellmdglichkeiten sowie bei Notwendigkeit die
Schaffung neuer Abstellkapazitaten in Dresden-Altstadt.

4. Fazit

Mit der aktuellen Planung wird eine regelkonforme und zertifizierungsfahige Ober-

leitungsanlage hergestellt, die im Vergleich zur untersuchten Alternative deutliche
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Vorteile hinsichtlich Wirtschaftlichkeit, Betrieb und Arbeitssicherheit bietet. Damit
verbunden ist die Einschrankung der Nutzlange des Gl. 324. Dies wird jedoch inner-

halb des Vorhabens durch Schaffung zusatzlicher Abstellkapazitaten kompensiert.”

Die Planfeststellungsbehdrde halt diese Argumentation fir sachgerecht und nachvoll-
ziehbar und schlief3t sich ihr an. Auch seitens des Referates 23 der Eisenbahn-Bundes-
amtes - Kapazitatsiiberwachung - bestehen keine Bedenken. Eine Anderung der bean-
tragen Planung ist nicht begriindbar. Es liegen somit auch keine Versagensgrunde fir

die Erteilung planungsrechtlichen Zulassungsentscheidung vor.

Nach dem Rickbau der Weichen 499-K502-505 gibt es fur die Strecke 6240 keine M6g-
lichkeit von Zugfahrten in entgegengesetzter Fahrtrichtung. Gleiches gilt fir die Strecke
6241.

In diesem Zusammenhang wurde auch geprift, ob und inwieweit eine gesamthafte Be-
trachtung der notwendigen und zukinftigen Infrastruktur fur alle Verkehrsarten im Bahn-
hof Dresden Hbf erfolgt ist. Das Kreuzungsbauwerk Dresden Hbf ist als Ersatzneubau
flr 5 Uberfihrte (Str. 6240/6241 und 7827) und 4 unterfiihrte Gleise (Str. 6258) geplant.
Dies bedingt aufgrund der Trassierungsparameter unter anderem eine Anpassung der
Weichenplatte Rosenstral3e. Die Weichen W499-Kr502-W505 stellen im Ausgangszu-
stand eine Fahrmoglichkeit aus Nord- und Sudhalle in Gleis 505 (Str. 6241) dar. Mit dem
geénderten Spurplan im Endzustand ist diese Fahrmoglichkeit in keiner Weise einge-
schrankt. Die neu geplante Gleisverbindung W388-W390 kann kiinftig die bereits heute
vorhandene Fahrmdglichkeit von Gl. 291 (Nordhalle) in Gl. 505 sicherstellen.

B.5 Gesamtabwagung

Das Vorhaben dient der Aufrechterhaltung der Eisenbahnstrecke in verkehrs- und be-
triebssicherem Zustand sowie die Rationalisierung und Verbesserung der betrieblichen
Nutzung. Am gegenstandlichen Vorhaben besteht damit ein offentliches Interesse. Die
von der Vorhabentragerin vorgelegte Planung ist gemaf den Stellungnahmen der Betei-
ligten, deren Aufgabenbereiche oder Belange durch das Vorhaben berihrt sind, geeig-
net, die planerischen Ziele unter Berlcksichtigung der o6ffentlichen Interessen zu errei-

chen.

Die Umweltvertraglichkeit wurde bereits unter einem gesonderten Punkt der planungs-
rechtlichen Zulassungsentscheidung beurteilt. Die maf3geblichen Hinweise der Fachbe-
hérden und sonstigen Stellen wurden im Anhdrungsverfahren thematisiert. Aus der Ab-
wagung und Bewertung im Rahmen der planungsrechtlichen Zulassungsentscheidung

ergeben sich daraus grundsatzlich keine Versagensgriinde gegen das Vorhaben.
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Durch das Vorhaben werden schitzenswerte 6ffentliche sowie private Belange berthrt,
welche in der Planung, im Anhérungsverfahren sowie erganzend in der Beschlussphase
ermittelt und erértert wurden. Im Ergebnis dessen sowie der Abwéagung aller 6ffentlichen
und privaten Belange untereinander und gegeneinander gelangte die Planfeststellungs-
behdrde zu der Auffassung, dass die gegen das Vorhaben bzw. einzelne AuZenwirkun-
gen desselben vorgebrachten Belange jeweils fir sich genommen oder in ihrer Gesamt-
heit mit den in der Stellungnahme dargelegten Einschrénkungen nicht das o6ffentliche

Interesse an der Verwirklichung des Vorhabens tiberwiegen.

In der folgenden Ausfiihrungsplanung ist eine enge Planungs- und Arbeitsabstimmung
zwischen der Vorhabentragerin und den Medientragern hinsichtlich der Schutz- und Ver-
legemaRnahmen an Leitungstrassen unerlasslich, um Behinderungen und Bauverzoge-

rungen zu vermeiden.

Den berechtigten Anliegen der in ihren Aufgabenbereichen berthrten Trager 6ffentlicher
Belange konnte durch die Aufnahme entsprechender Nebenbestimmungen in den Plan-
feststellungsbeschluss Rechnung getragen werden. Mit den erfolgten Plananderungen
konnten deren Hinweise angemessen beriicksichtigt werden. Gleiches gilt zu groRen

Teilen fir die vorgebrachten Anliegen der betroffenen Medientrager.

Uber die Einwendungen der in eigenen Rechten Betroffenen war nicht zu entscheiden.
Im Ubrigen ist die Vorhabentragerin an die Zusagen gebunden, welche sie im Rahmen
des Verfahrens gemacht hat.

B.6 Sofortige Vollziehung

Der Planfeststellungsbeschluss ist kraft Gesetzes sofort vollziehbar (8 18 e Abs. 2 Satz
1 AEG).

B.7 Entscheidung tber Gebuhr und Auslagen

Die Entscheidung Uber die Gebihr und die Auslagen fir diese individuell zurechenbare
offentliche Leistung des Eisenbahn-Bundesamtes beruht auf § 3 Abs. 4 Satz 1 des BE-
VVG2Zi. V. m. der BEGebV*.
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Rechtsbehelfsbelehrung

Gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss kann innerhalb eines Monats nach
Zustellung Klage beim Bundesverwaltungsgericht, Simsonplatz 1, 04107 Leipzig, erho-

ben werden.

Der Klager hat innerhalb einer Frist von zehn Wochen ab Klageerhebung die zur Be-

grindung seiner Klage dienenden Tatsachen und Beweismittel anzugeben.

Die Anfechtungsklage gegen den vorstehenden Planfeststellungsbeschluss hat geman
§ 18 e Abs. 2 Satz 1 AEG! keine aufschiebende Wirkung. Der Antrag auf Anordnung der
aufschiebenden Wirkung der Anfechtungsklage gegen die vorstehende Plangenehmi-
gung nach § 80 Abs. 5 Satz 1 VWGO?® kann nur innerhalb eines Monats nach der Zu-
stellung dieses Planfeststellungsbeschlusses Plangenehmigung beim Bundesverwal-

tungsgericht, Simsonplatz 1, 04107 Leipzig, gestellt und begriindet werden.

Treten spater Tatsachen ein, die die Anordnung der aufschiebenden Wirkung rechtferti-
gen, so kann der durch die Plangenehmigung Beschwerte einen hierauf gestiitzten An-
trag nach § 80 Abs. 5 Satz 1 VWGO?® innerhalb einer Frist von einem Monat stellen und
begriinden. Die Frist beginnt mit dem Zeitpunkt, in dem der Beschwerte von den Tatsa-

chen Kenntnis erlangt.

Eisenbahn-Bundesamt

AulRRenstelle Dresden
Im Auftrag

(Dienstsiegel)

Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG) vom 27.12.1993 (BGBI. | S. 2396), in der aktuellen Fassung
Verwaltungsverfahrensgesetz (VwVfG) vom 23.01.2003 (BGBI. | S. 102), in der aktuellen Fassung
Gesetz zur Ordnung des Wasserhaushalts (Wasserhaushaltgesetz - WHG) vom 31.07.2009 (BGBI. | S. 2585), in der aktuellen Fassung
Séachsisches Wassergesetz (SachswG) vom 18.10.2004 (GVBI. S. 482), in der aktuellen Fassung

Allgemeine Verwaltungsvorschrift zum Schutz gegen Baularm - Gerauschimmissionen (AVV Baularm) vom 19.08.1970 (BAnz. Nr. 160 vom

01.09.1970), in der aktuellen Fassung

Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerdusche, Erschitterungen und &hnliche Vorgange (Bun -

des-Immissionsschutzgesetz — BImSchG)  gemaf Bekanntmachung vom 26.09.2002 (BGBI. | S. 3830), in der aktuellen Fassung
Gesetz Uber Sonn- und Feiertage im Freistaat Sachsen (SachsSFG) vom 10.11.1992 (GVBI. S. 536), in der aktuellen Fassung

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV) vom

12.06.1990 (BGBI. I S. 1036), in der aktuellen Fassung

24. Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verkehrswege-SchallschutzmaBnahmeverordnung — 24. BImSchV)

vom 04.02.1997 (BGBI. | S. 172, ber. S. 1253) in der aktuellen Fassung
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Neununddreiigste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung tber Luftqualitatsstandards und Emis -
sionshdchstmengen — 39. BImSchV) vom 02.08.2010 (BGBI. | S. 1065), in der aktuellen Fassung

Gesetz Uber Naturschutz und Landschaftspflege (Bundesnaturschutzgesetz — BNatSchG)  vom 29.07.2009 (BGBI | 2009, 2542), in der aktuellen

Fassung

Gesetz Uber explosionsgefahrliche Stoffe (Sprengstoffgesetz — SprengG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 10. September 2002 (BGBI.
I S. 3518), in der aktuellen Fassung

Polizeiverordnung des Sachsischen Staatsministeriums des Innern zur Verhitung von Schéden durch Kampfmittel (Kampfmittelverordnung) vom
02.03.2009, SachsGVBI. 2009 Nr. 4, S. 118, in der aktuellen Fassung

Gesetz zur Férderung der Kreislaufwirtschaft und Sicherung der umweltvertraglichen Bewirtschaftung von Abfallen (Kreislaufwirtschaftsgesetz —
KrWG) vom 24.02.2012 BGBI | 2012, 212, in der giiltigen Fassung

Verordnung Uber Verwertungs- und Beseitigungsnachweise (Nachweisverordnung — NachwV) in der Fassung der Bekanntmachung vom
17.06.2002 (BGBI. | S. 2374), in der aktuellen Fassung

Sachsisches Kreislaufwirtschafts- und Bodenschutzgesetz (SachsKrwBodschG) 22.02.2019, SachsGVBI. 2019 S. 187, in der aktuellen Fas-

sung
Bundes-Bodenschutzgesetz (BBodSchG) vom 17.031998 (BGBI. | S. 502), in der aktuellen Fassung
Bundes-Bodenschutz- und Altlastenverordnung (BBodSchV) vom 12.07.1999, in der aktuellen Fassung

Stralengesetz fiir den Freistaat Sachsen (Sachsisches StraRengesetz — SachsStrG) vom 21. 01. 1993 (SachsGVBI. Nr. 7, S. 93), in der aktu-

ellen Fassung
StralRenverkehrsordnung (StvO) vom 06.03.2013 (BGBI. | S. 367), in der aktuellen Fassung

Gesetz Uber das amtliche Vermessungswesen und das Liegenschaftskataster im Freistaat Sachsen (Sachsisches Vermessungs- und Kataster-

gesetz - SachsVermKatG) vom 29.01.2008, in der aktuellen Fassung

Gesetz zum Schutz und zur Pflege der Kulturdenkmale im Freistaat Sachsen (Sé&chsisches Denkmalschutzgesetz - SdchsDSchG ) vom

03.03.1993 (SachsGVBI. S. 229), in der aktuellen Fassung

Gesetz Uber die Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes (Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetz - BEVVG) vom 27.12.1993 (BGBI. |

S. 2378, 2394), in der aktuellen Fassung

Gesetz uUber die Umweltvertraglichkeitspriifung (Umweltvertraglichkeitsprifungsgesetz - UVPG) vom 24.02.2010 (BGBI | 2010, S. 94), in der

aktuellen Fassung

Gesetz Uber erganzende Vorschriften zu Rechtsbehelfen in Umweltangelegenheiten nach der EG-Richtlinie 2003/35/EG (Umwelt-Rechtsbehelfs -
gesetz - UmwRG) i. d. F. der Bekanntmachung vom 23.08.2017 (BGBI. | S. 3290)

Gesetz Uber den Ausbau der Schienenwege des Bundes (Bundesschienenwegeausbaugesetz - BSChWAG)  vom 15.11.1993 (BGBI. | S. 1874),

in der aktuellen Fassung

Sachsische Gemeindeordnung (SachsGemO) in der Fassung der Bekanntmachung vom 03.03.2014 (SachsGVBI. S. 146)
Baugesetzbuch (BauGB) vom 23.09.2004 (BGBI | 2004, 2414), in der aktuellen Fassung

Waldgesetz fiir den Freistaat Sachsen - SdchsWaldG ~ vom 10. 04.1992 (SachsGVBI. S. 137), in der aktuellen Fassung

Gesetz Uber Naturschutz und Landschaftspflege im Freistaat Sachsen (Séchsisches Naturschutzgesetz — SachsNatSchG)  vom 06.06.2013
SachsGVBI. 2013, 451, in der aktuellen Fassung

Verordnung Uber die bauliche Nutzung der Grundstiicke (Baunutzungsverordnung - BauNVO)  vom 26.06.1962, Ausgabe vom 23.01.1990 (BGBI.
I'S. 132), in der aktuellen Fassung

Telekommunikationsgesetz (TKG) vom 22.06.2004 (BGBI. | S. 1190), in der aktuellen Fassung
Eisenbahn-Bau- und Betriebsordnung (EBO)  vom 08.05.1967 (BGBI. 1967 I S. 1563), in der aktuellen Fassung

Verordnung Uber die Erteilung von Inbetriebnahmegenehmigungen fiir das Eisenbahnsystem (Eisenbahn-Inbetriebnahmegenehmigungsver -
ordnung - EIGV) vom 26.07.2018 (BGBI. | S. 1270), in der aktuellen Fassung

Verordnung Uber die Gebuhren und Auslagen fur Amtshandlungen der Eisenbahnverkehrsverwaltung des Bundes (BEGebV) vom
05.04.2001 (BGBI. | S. 562), in der aktuellen Fassung

Verwaltungsgerichtsordnung (VWGO) , in der Fassung der Bekanntmachung vom 19.03.1991 (BGBI. | S. 686), zuletzt geandert durch Art. 15
Abs. 9 Gv. 4.5.2021
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