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Drei Grundfragen

/\

Nachwels

... schriftliche und nachprifbare
Darlegung der eindeutigen Richtigkeit

assieren? assieren? _
L E aleichen

... miteinander oder mit einem

Vergleichsobjekt in bestimmten
Merkmalen, in der Art, im Typ
Ubereinstimmend

Risikoanalyse Risikobewertung

Sicherheitsbeurteilung

MalRnahmenplanung

Elemente der Sicherheitsplanung

Sicherheit

... Freiheit von unvertretbaren
Schadensrisiken
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Nationale Grundlagen (1) | o

Bundeseisenbahnverkehrsverwaltungsgesetz (BEVVG)

8 3 Abs. 1 Nr. 3 BEVVG: Aufgaben des EBA
... die Bauaufsicht flr Betriebsanlagen der Eisenbahies Bundes, ...

§ 3 Abs. 1a BEVVG: Aufgaben des EBA
... ist die Sicherheitsbehorde ..., die mit den AufgatbenEisenbahnsicherheit
... betraut ist.

= Das EBA st die Aufsichts- und Genehmigungsbehdrdeif nationale und
europdaische Aufgaben in seinem Zustandigkeitsberdic

Markus Koéppel, Abteilungsleiter 2, 09.04.2019
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Nationale Grundlagen (I1) | o

Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG)

§ 4 Abs. 1 AEG:

Eisenbahninfrastrukturen und Fahrzeuge missen demderungen der offentlichen
Sicherheit

1. an den Bau zum Zeitpunkt der Inbetriebnahme und

2. an den Betrieb

genugen.

8§ 4 Abs. 3 AEG:

(3) Die Eisenbahnen und Halter von Eisenbahnfalgeresind verpflichtet,

1. ihren Betrieb sicher zu fuhren und

2. an MalRnahmen des Brandschutzes und der Technistilieleistung mitzuwirken.
Eisenbahnen sind zudem verpflichtet, die Eisenlmdtastruktur sicher zu bauen und in
betriebssicherem Zustand zu halten.

= Die Eisenbahnen (hier z.B. die Eisenbahninfrastrukirunternehmen) sind fur
die Sicherheit verantwortlich.

Markus Koéppel, Abteilungsleiter 2, 09.04.2019
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Nationale Grundlagen (llI) | oo

Eisenbahn Bau- und Betriebsordnung (EBO)

8§ 2 Abs. 1 EBO:

Bahnanlagen und Fahrzeuge mussen so beschaffenasisie den Anforderungen der
Sicherheit und Ordnung genugen. Diese Anforderuggéien als erftllt, wenn die
Bahnanlagen und Fahrzeuge den Vorschriften dieser®dhung und, soweit diese keine
ausdrtcklichen Vorschriften enthélt, anerkanntegdReder Technik entsprechen.

8§ 2 Abs. 2 EBO:
Von den anerkannten Regeln der Technik darf abdmmieverden, wenn mindestens die
gleiche Sicherheit wie bei Beachtung dieser Regatthgewiesen ist.

— Dies stellt einen regelbasierten Ansatz zur Gewaleistung der Sicherheit dar.

= Damit erfolgt in Deutschland die allgemeingtiltige Estlegung des
Risikoakzeptanzkriteriums.

— Die ,mindestens” gleiche Sicherheit heil3t: ,auf kemen Fall weniger als ..."

Markus Koéppel, Abteilungsleiter 2, 09.04.2019
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Merkmale vonanerkannte Regeln der Technik (a.R.d.T.¥ind:

> alle auf wissenschaftlichen Erkenntnissen und Ediagen beruhende technische
Regeln,

» deren Befolgung zum Ausschluss von Gefahren notigast]

> die in den betreffenden Fachkreisen bekannt undhmedhch als richtig anerkannt
sind.

Uberblick tber die a.R.d.T. in der Verwaltungspraxis des EBA:
> UIC-Richtlinien

» Europaische Normen (EN) und DIN-Normen

» Richtlinien der Eisenbahnen (Ril)

» VDV-Richtlinien

Markus Koéppel, Abteilungsleiter 2, 09.04.2019
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MalRgebende Quellen flr Vorschriften

8 5 Abs. 1e AEG: Regeln der Eisenbahnen
6. Uberwachung der von offentlichen Eisenbahnetyébsgten Regeln, ...
= Uberwachung, keine Genehmigung der Regelwerke

§ 3 Abs. 1 ESiV: Sicherheitsvorschriften

Das BMVI Ubermittelt der Kommission alle vor dem@A4.07 und danach festgelegten
Sicherheitsvorschriften im Sinne des Anhangs IIRIe2004/49/EG ... unter der Angabe ihres
Anwendungsbereichs.

= Veroffentlichung in der NOTIF-IT der EU-KOM (erwart et)

8 7 EIGV. notifizierte technische Vorschriften (zu den TSI)
= Veroffentlichung in der NOTIF-IT der EU-KOM (erwart et) bzw. RDD-Datenbank der ERA

8 4b AEG und § 22 Abs. 1 EIGV: technische Vorschrifte (Prifsachverstandige)
= IOH-Anlagen in der EiTB und STE-Anlagen in 8 8 (5) VVIBG Infrastruktur

Markus Koéppel, Abteilungsleiter 2, 09.04.2019 8
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Art. 9 RL 2004/49/EG fordert, dass EVU und EIU ein SM
einzurichten haben; wesentliche Elemente gemal mghhha

\

Anhang Il Nr. 2 d):

,verfahren und Methoden fir didurchfiihrung von Risikobewertungenind die Anwendung von
MalRnahmen zur Risikokontrolle fir den Fall, dash siusgednderten Betriebsbedingungeder
neuem Material neue Risikefiir die Infrastruktur oder den Betrieb ergeben®;...

umgesetzt im AEG:
§ 7a Sicherheitsbescheinigung (auch bei ,Betrietesi@odell”):

» Einrichtung eines SMS gemal Artikel 9, Abs. 2 uriRL32004/49/EG,
8§ 7c¢ Sicherheitsgenehmigung:

» Einrichtung eines SMS gemal Artikel 9, Abs. 2 uriRiL.32004/49/EG

[
n
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Europaische Grundlagen (Il) LT

Anwendung des Risikomanagementverfahrens (RMV)

Beschreibung einer Verfahrensweise und von Dokuementr Bewertung
von Risiken und zur Risikokontrolle

anzuwenden bei: /\

Inbetriebnahmegenehmigungsverfahren allen sonstigen Anderungen im Eisen:
von strukturellen Teilsystemen (Anlager bahnsystem (Regelwerke, Organisation)
und Fahrzeuge) » durch Eisenbahnunternehmen

» durch Eisenbahnunternehmen oder
Antragsteller (i.d.R. Hersteller)

Ziele:

» Aufrechterhaltung und Verbesserung des Sicherhegans in der Gemeinschaft
» Nachweis der Einhaltung des geforderten Sicheregaus

» Risikomanagement an der Schnittstelle zwischenAttéeuren

» Harmonisierung des Risikomanagementverfahrens imeSiler gegenseitigen Anerkennung

Markus Koéppel, Abteilungsleiter 2, 09.04.2019
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Europaische Grundlagen (lll) L —

Anwendung des Risikomanagementverfahrens (RMV)

Anderung? Nein

Ja

Sicherheitsrelevant? Nein

Ja

* = Anwendung der eigenen Sicher-

Markus Koéppel, Abteilungsleiter 2, 09.04.2019 heltsmethOde erforderlich'
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Europaische Grundlagen (V) L

Anwendung des Risikomanagementverfahrens (RMV)

1. Folgen von Ausfallen:
schlechtester anzunehmender Fall bei einem Aug#gliSystems unter Berticksichtigung der bestehendd

Sicherheitsvorkehrungen

2. Innovative Elemente:
Grad der Neuheit fir die Organisation, die die Andg einfihrt (d.h. sind keine eigenen Erfahrungssve
vorhanden?)

3. Komplexitat der Anderung

4. Uberwachung:
Unmadoglichkeit, durch UberwachungsmaRnahmen wahdesdyesamten Lebenszyklus zur Risikokontrolle
einzugreifen

5. Umkehrbarkeit der Anderung:
Unmadglichkeit, zu dem bisherigen System zurtickzudeh

6. Additive Wirkung:
Bewertung der Wirkung der Anderung im Zusammenhaitglen anderen, auch nicht signifikanten

Anderungen des Systems im engeren Zeitbereich

D
>

= Wenn ein oder mehrere Punkte zur kritischen Seite ghen -> signifikant.
= Dokumentation der Griinde fiir die Entscheidung, wenmnderung nicht signifikant.

Markus Koéppel, Abteilungsleiter 2, 09.04.2019 13
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Europaische Grundlagen (V)

Uberblick tiber das RMV

Vorlaufige Systemdefinitiop— Signifikante Anderung
y

Risikobewertung 1. Systemdefinition

Gefahrdungsermittiung
und -einstufung

anerkannte Heranziehen Explizite
Regeln der Referenzsystem Risikoab-
Technik schatzung

3. Risikoevaluierung
Regeln zutreffend undl Referenzsystem
erfillbar zutreffend und gleiche
AUS\ivirkunqen

Risikoakzeptanz-
kriterium eingehalten

14

Anzuwendende Sicherheitsmaflinahmen

A

Markus Koppel, Abteilungsleiter 2, 09.04.2019 14
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Anforderungen an den Nachweis ... (I) ] —

Uberblick tiber die moglichen Verfahren (1)

Abweichung von:

EBO: Ausnahmegenehmigung BMV4 € (1) Nr. 1 a) EBO)
Ausnahmegenehmigung EB#3 (1) Nr. 2 a) EBO)

TSI: Ausnahmegenehmigung EB#5 EIGV)

a.R.d.T.: Risikomanagementverfahren (RMV)(gemaR VO 402/2013 bzw. §§ 9, 10 EIGV)

(EN,DIN,Ril) signifikante Anderung keine signifikante Anderung
Vorschlagender (VS) mit Experten eigene Sicherheitsmethode

Bewertungsstelle (UBS) bewertet RMV z.B. UiMS des EIV)
mit / ohne ZIE des EBAg 22 (5) EIGV)

= Bei Abweichungen von den a.R.d.T. ist grundséatzlickiir den Nachweis der gleichen
Sicherheit ein zugelassenes Verfahren anzuwenden.

— Das RMV oder die eigene Sicherheitsmethode ist grdsatzlich auch bei Bau-
malRnahmen anzuwenden, die keiner Inbetriebnahmegenefigung bedurfen.

= Regelwerksfortschreibungen sind grundséatzlich wie Bweichungen von den a.R.d.T.
zu behandeln.

Markus Koéppel, Abteilungsleiter 2, 09.04.2019
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Anforderungen an den Nachweis ... (Il) Ll —

Uberblick tiber die méglichen Verfahren (II)

Anhang 2 zur TM 2006-001 LNVT(L)

Verfahren UiG bzw. ZIE*) ab 2006 im Bereich LST

Kopie| von ZiE*) /Ablehnung

DB Netz AG Zentrale < EBA Zentrale
(Entscheidung UiG) [ ""rrrnnennmmmmmmssmnesy (Entscheidung ZiE*))
A A
w
Q < o S % — 5
g $5 é(\(\\)(\ g’!*-'_J uN'J g
fe v‘s} N =]
© = N = 5E
-+ 5 22
c ; g 2 o
z 5o & S E g<
- o2 -3 =< X
s n
A 4 v
zustandige
Bauvorlanzl;::cr;echti ter ; g EBA Aufenstelle
g g 3. Antrag auf ZiE*) (Stellungnahme Sb 3 / 4)

Quelle: DB Netz AG; I.NVT(L)

*) Zustimmung im Einzelfall zur Abweichung von Rechtsverordnungen und anerkannten Regein der Technik

Das EBA ,kann“ nach 8§ 22 Abs. 5 EIGV eine Zustimmungm Einzelfall (ZIE) auf Grundlage
eines RMV oder der eigenen Sicherheitsmethode (z.BiG) erteilen.

= ZiE-Erteilung rechtzeitig vor Baubeginn / Inbetriebnahme, sonst muss eine Prifung
insbesondere des UiG-Verfahrens im Rahmen der IBG®lgen.

Markus Koéppel, Abteilungsleiter 2, 09.04.2019 17
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Anforderungen an den Nachweis ... (Il1) ] —

Uberblick tiber die moglichen Verfahren (l11)

Abweichungen von / bei nicht vorhandenen a.R.d.T.:

... fur Bauprodukte und Bauarten (IOH-Anlagen) gemalf § 26 EIGV

DIN-Normen: Zulassung oder Bauartgenehmigung deg DIB
EN-Normen: Europaisch technische Bewertung (ETAgeBewertungsstelle
allg.: Zulassung undBauartgenehmigungdes EBA

... fir Systeme und KomponenterfSTE-Anlagen) gemaf § 27 EIGV
allg.: Typfreigabeverfahren des EIU
Genehmigung zum Inverkehrbringendes EBA

= Auch fir Bauprodukte und Bauarten sowie flr Systemeund Komponenten ist bei

Abweichungen von den a.R.d.T. oder bei Innovationeahne vorhandene a.R.d.T. der
Nachweis der gleichen Sicherheit in einem zugelassn Verfahren zu fluhren.

Markus Koéppel, Abteilungsleiter 2, 09.04.2019
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Anforderungen an den Nachweis ... (1V) ] —

Saule I im RMV: Anwendung von anerkannten Regeln deifechnik

Risiken aus Gefahrdungen, die durch anerkanntelRege Technik abgedeckt werden, sind
vertretbar:

» Das Risiko muss nicht weiter analysiert werden.

» Die Anwendung der anerkannten Regel der Technil @icherheitsanforderung im
Gefahrdungsprotokoll.

— Es muss flr jede Baumalinahme gepruft werden, ob neuschadensrisiken durch
fehlende a.R.d.T. oder Abweichungen von a.R.d.T. dch z.B. neue
Anwendungsbereiche entstehen.

» Frihere Beispiele:
Nachweis Seitenwindempfindlichkeit
Nachweis Abkommensschutz bei Parallelfiihrung voal®tmund Schiene
Nachweis Druckschwankungen im Tunnel

Markus Koéppel, Abteilungsleiter 2, 09.04.2019 19
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Saule Il im RMV: Vergleich mit einem Referenzsystem

Anforderungen an das Referenzsystem:

> in der Praxis bewéahrt und mit akzeptiertem Risikdovinden, weiterhin genehmigungsfahig
» ahnliche Funktionen und Schnittstellen wie das Bezystem

» ahnliche Betriebs- und Umweltbedingungen

Vorgehensweise:

> Risiken, die mit den vom Referenzsystem (durch Mafdmen) abgedeckten Gefahrdungen
verbunden sind, sind vertretbar.

» Sicherheitsanforderungen hierzu kdnnen aus Sichsanalysen oder der
Sicherheitsdokumentation des Referenzsystems ategeierden.

> Bei Abweichungen vom Referenzsystem muss das betwedlystem insgesamt das gleiche
Sicherheitsniveau erreichen, wie das Referenzsystem

= Es istim Einzelfall ein sorgféltiger Vergleich derSysteme und der Randbedingungen
vorzunehmen.

Markus Koéppel, Abteilungsleiter 2, 09.04.2019 20
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Anforderungen an den Nachweis ... (VI) ] —

Saule Il im RMV: Explizite Risikoabschatzung

Risiken, die sich aus Gefahrdungen ergeben, wardenr Berlicksichtigung vorhandener
SicherheitsmalRnahmen quantitativ oder qualitativtiedt.

» Methoden: Ereignisbauanalyse, Fehlerbauanalys&driatrix bei normierten Parametern

> Kriterien: richtige Darstellung des Systems, sofutgebnisse, d.h. kleine Anderungen dirfen
keine grof3en Ergebnisauswirkungen haben

> \ertretbarkeit des Risikos anhand von Risikoakzggkaterien bewertet, aus:

R/

* notifizierten nationalen Vorschriften (z.B. ,mindess gleiche Sicherheit* EBO)

s fur bauliche Anlagen der Sicherheitsklasse 2 inn@zastand der Tragfahigkgdt= 4,7
[OVersagenswahrscheinlichkeit < 1,3*40JahrGrusiBau, Eurocodefvgl. (1< 8,8*10%/ h)

s fur technische Systeme mit unmittelbaren katasttgrhFolgen bei funktionellem
Ausfall bei einer Ausfallrate / h < 1*10/ < 1*107 (héchst ... / unwahrschl.) (VO (EU) 2015/1136)

= Wenn das nationale Sicherheitsniveau auch mit hdher Ausfallrate erreichbar ist, kann
das entsprechende Kriterium angewendet werden!?

Markus Koéppel, Abteilungsleiter 2, 09.04.2019 21
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Anforderungen an den Nachweis ... (VII) ] —

Grundlegende Anforderungen an den Nachweis der glelen Sicherheit, i.W.:

» Nachvollziehbare Dokumentation

» Auflistung aller Schutzziele bzw. Sicherheitsfuokien, die durch die vorhandenen
Regeln vorgegeben sind

Auflistung neuer Gefahrdungen und Beweisfuhrungdférwirksamkeit der
kompensierenden Mal3hahmen

Begrindung, dass die neue Regel diese Schutzzietlestens genauso erfullt

A\

Vieraugenprinzip der Aufstellung und Prifung / Betwag
klare Aussagen nach SMART-Kriterien

YV V V V

Markus Koéppel, Abteilungsleiter 2, 09.04.2019
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Anforderungen an den Nachweis ... (VIII) Cd —

Ziele nach SMART-Kriterien

S = Spezifisch
... konkret und unmissverstandlich zu benennen, wasigeht.

M = Messbar
... das Ziel so zu formulieren, dass spater objekiierkennen ist, ob das Ziel erreicht wurde.

A = Akzeptabel
... Endzustand positiv beschreiben / das Ziel vomdBeteiligten akzeptiert u. aktiv formuliert.

R = Realistisch
... selber aktiv beeinflussbar und machbar.

T = Terminiert
... festlegen eines Zeitpunktes zur Zielerreichung,adeh kontrolliert werden kann.

Markus Koéppel, Abteilungsleiter 2, 09.04.2019 23
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Beispiele fir den Nachweis ... (I) i

Beispiel 1: Rechtsanordnung eines Einfahrsignals miorsignal zur Signalisierung fur
Fahrten im Gegengleis (I)

Abb.1 Gehweg parallel zum Gleis in Héhe Standort Esig 86GG

a.R.d.T..

Auf zweigleisigen Strecken sind Haupt- und Vor- ,
signale fur Fahrten im Gegengleis unmittelbar links#%
neben oder Gber dem zugehorigen Gleis anzuordné
(Ril 819.0202 Abschn. 4 Abs. 2 bzw. Ril 819.0203

Abschn. 2 Abs. 2).
) Abb. 2 Stiitzmauer am Standort Esig 86GG in km 38,860

Markus Koéppel, Abteilungsleiter 2, 09.04.2019
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Beispiele fir den Nachweis ... (lI) Ll —

Beispiel 1: Rechtsanordnung eines Einfahrsignals miWorsignal zur Signalisierung fur
Fahrten im Gegengleis (II)

Abweichung:

Signalanordnung links vom Gegengleis aufgrund eftétzmauer nicht bzw. nur mit grof3em

baulichen Anpassungsbedarf umsetzbar. BetrachtemaAtiven sind auch nicht mdglich:

1. Anbringung des Signals an einer Signalbricke (uchtraumprofileinschrankung durch
Stutze)

2. Verschiebung des Signals in Langsrichtung (Einingl der geforderten Gefahrpunktabstande)

Schutzziele bzw. Gefahrdungen bei Einschrankungen:
I.W. gute Signalsicht und richtige Zuordnung degrtaile fiir die Fahrt im Gegengleis flr den
Triebfahrzeugfthrer

Markus Koéppel, Abteilungsleiter 2, 09.04.2019 26
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Beispiele fir den Nachweis ... (ll) ﬂ?|

Beispiel 1: Rechtsanordnung eines Einfahrsignals miorsignal zur Signalisierung fur
Fahrten im Gegengleis (lII)

Nachweis der gleichen Sicherheit mit Kompensationsa@nahmen:

>

YV VY YV VYV

Y

Betrachtung der ortlich zulassigen Geschwindig&@ikm/h, Bremsweg 700 m, vollstandige
PZB-Streckenausristung sowie Zugfunk (GSM-R) vodean

Betrachtung der Topographie mit geradlinigen Seevkrlauf

Betrachtung einer Verwechslungsgefahr bzw. fals€bkeiszuordnung ausgeschlossen, da links
kein weiteres Gleis vorhanden

Betrachtung des am Signalausleger vorhandenenziaeéh Geschwindigkeitssignals
Anbringung der Einfahrsignale an einem Signalawsiegt einer Torwirkung

Anbringung des Vorsignalwiederholers ebenso redhntgihe einheitliche Signalisierung
Zusatzliche Aufstellung einer Schachbretttafel leur Ankiindigung des Standorts des
Einfahrsignals

Aufnahme der abweichenden Signalstandorte in dréeebéichen Unterlagen
(Betriebsstellenbuch und Streckenbuch)

Aufnahme der abweichenden Signalstandorte in djachiabelle Teil 1 und Teil 2

Markus Koéppel, Abteilungsleiter 2, 09.04.2019 27
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Beispiele fir den Nachweis ... (1V) Ll —

Beispiel 2: Stitzkonstruktionen von Uberbauungen unrittelbar neben dem Gleis (1)

a.R.d.T..

moglichst keine Stiitzkonstruktionen von Uberbauunge
(z.B. StralRenbriicken) im Abstand < 3,0 m von der
Gleisachse; einzelfallbezogene Regelung; statisch
aquivalente Ersatzkrafte flr Stitzenabstd&a@¢D m sind
auch nur als Anhaltswerte definiert (DIN EN 1991-1-
7INA)

Abweichung / Besonderheit: E
Stitzkonstruktion (Brtickenpfeiler) im lichten Absth
<3,0m

Schutzziel bzw. Gefahrdung:

kein Einsturz der Uberbauung (nicht: Verhinderuimgs
Anpralls); Moglichkeit und statische Absicherunges =1,335m
Anprallereignisses besteht

Markus Koéppel, Abteilungsleiter 2, 09.04.2019 1 “1 28
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Beispiele fir den Nachweis ... (V) Ll —

Beispiel 2: Stutzkonstruktionen von Uberbauungen unrittelbar neben dem Gleis (I1)

Nachweis der gleichen Sicherheit mit Kompensationsa@nahmen am Beispiel einer
StralRenbrucke (mehrfeldrige Stahlkonstruktion)

Betrachtung der geringen ortlichen zulassigen Geschgkeit hier z.B. von 50 km/h
Betrachtung des ausreichenden Abstandes von Weichen

Betrachtung der Stutzkonstruktion als Wandschedezelstltzen sind ohnehin nicht zulassig)
Betrachtung der bahnsteigahnlichen Wirkung derdsisifing der Stttzkonstruktion
Nachweis der Stutzkonstruktion auf Anprall

Nachweis der Stutzkonstruktion auf Ausfall

Nachweis der Verformungen des Uberbaus bei Aud@liStiitzkonstruktion ohne
Einschrankung des Lichtraumprofils

Einbau von Fuhrungsschienen und Fangvorrichtunge@leisbereich

VVVVVVYVYY

Y

Markus Koéppel, Abteilungsleiter 2, 09.04.2019 29
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Beispiel 3: Risikoanalyse fir die Risikoakzeptanz heexpliziter Risikoabschatzung flr eine
Geschwindigkeitserhohung auf 230 km/h mit Bahnsteigprbeifahrten

rVNZSD

Allgemeines Vorgehen beim Nachweis der gleichen 8earheit: ™ s
» Ermittlung des Bezugsrisikos aus Unfallanalyseeitsonen auf ALE SN 7777 N
Bahnsteigen nach Selektion der Unfalle > Funasom
» Ermittlung der zu erwartenden Unfélle unter Wirkutey >
SchutzmalRnahmen in quantifizierten Ereignisbdumen =) =)
(Expertenschatzung) und Nachweis, dass der Bezugswe
eingehalten wird

> Vergleich des tatsachlichen Reisendenverhaltendenit
Schéatzungen wéahrend der Betriebserprobung

VAN VAN

Hier kein Aufenthaltsbergich! Aufentt

‘ R RN

T

TRy mmw&mmyl*

[ 2
AERE
MRS

Belastung

NIPEINENEY
S

| m}l

NN NN NN NN NN NN
QA5 i i
_ I I
e '
Quelle: Risikokompetenz, Beurteilung von Risiken, 30
Markus K&ppel, Abteilungsleiter 2, 09.04.2019 Abschnitt 11: Risikobewertung im Eisenbahnwesent{hias Heidl),

Bundesamt fir Bevolkerungsschutz und Katastrophfent@015.
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Zusammenfassung (1) TR

Anforderungen an den Nachweis der gleichen Sicheriiei.W.:

» Der Nachweis der gleichen Sicherheit ist flir Baunaditnen rechtzeitig und dokumentiert zu
fihren. Dies gilt auch fur Regelwerksfortschreibemg

Y

Dabei ist die Systembeschreibung und Risikoakzepaatagenspezifisch festzulegen.

Der Inhalt und die Akzeptanz des Nachweises musshdias Eisenbahninfrastruktur-
unternehmen gewabhrleistet werden.

Y

Es ist grundsatzlich ein zugelassenes Verfahraremuenden.
Ein fachtechnisch unabhéangiges 4-Augen-Prinzip rges&ihrleistet werden.
Der Nachweis und die Prifungs- bzw. Bewertungsengebrmiissen klar formuliert werden.

YV V V V
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4_4
Zusammenfassung (I1) TR

Ausblick auf mogliche weitere Aktivitaten:

Weiterentwicklung des européischen Rechtsrahmens $icherheitsziele)
Schéarfung des Signifikanzmodells fur das Risikongamaentverfahren (RMV)
Abgrenzung RMV und eigene Sicherheitsmethode farNigchweis der gleichen Sicherheit

Scharfung des Verhaltnisses signifikanter AnderarigeRMV und der Notwendigkeit von
Inbetriebnahmegenehmigungsverfahren

Fortsetzende Diskussion der Akzeptanz von Risikiyaea mit spezifischen Risiko-
akzeptanzkriterien

» Passfahigkeit der angesetzten Raten und Wahrsidiieiten (Expertenschatzungen)
= Unabhéangigkeit der Ereignisse

» Fortschreibung und Aktualisierung der Gefahrdungtgiikolle nach
Uberwachungsmafnahmen

YV V V VY

Y

= Rolle der unabhéngigen Bewertung
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Vielen Dank fiir Thre Aufmerksamkeit!
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