Deutsches Zentrum fiir
Schienenverkehrsforschung beim

% Eisenbahn-Bundesamt

Innovationen zu Schall- und
Erschiutterungsschutz im
Schienenbereich -

Aktuelles aus der
Eisenbahnforschung des

Deutschen Zentrums fur
Schienenverkehrsforschung
(DZSF)

Eckhard Roll (Forschungsbereichsleiter Umwelt und nachhaltige
Mobilitat)




T T Y

Deutsches Zentrum fiir

l | b e r b | i c k Schienenverkehrsforschung beim
* | Eisenbahn-Bundesamt

e Das Deutsche Zentrum fiur Schienenverkehrsforschung

 Forschungsvorhaben zu Schallinnovationen im DZSF, BMVI und S2R
e Zukunftsbiindnis Schiene

e Fazit

10.11.2020 z



Vi
c‘l:kch‘r und Infrastrujy, 2018

LT agung des BMy

E'.xpe'rlonnelxwerks

Unsere
Historie

Deutsches Zentrum fiir
Schienenverkehrsforschung beim

% Eisenbahn-Bundesamt



Ressort-

forschun Schnittstell

g € zwischen -
des BMVI Wissenschaft, | Wer sind

Eisenbahnsektor ‘ WIR?
und Politik :

Wir forschen

mit direktem

Nutzen und
effektiver

-

und hohem
wissenschaftlic
hen
Anspruch.

oy
2

Unterstltzung
flr die Schiene

Deutsches Zentrum fiir
Schienenverkehrsforschung beim

* I Eisenbahn-Bundesamt




iy Wir stehen fiir die Wei icklung d
Leitbild:udie Ir stehen Tur die VWelterentwic ung aes

Denkfabrik Schienenverkehrs in Deutschland durch:

des BMVI’ - anwendungsorientierte Forschung mit groBer Themenbreite,
- durch interdisziplindr ausgebildete Expertinnen und

- vielfaltige Vernetzung mit Wissenschaft und Bahnsektor.
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Larmbelastung in Deutschland

Frogramm

Streckenumfang

Abschirmung
Grenzwerte

Berechnungsvorschrift

Fahrplan

Betroffene Menschen
Anderung der Betroffenen

Betroffene nach
Hochskalierung Strecke

Entlastete durch passive
MaBnahmen bis 2016

Betroffene - Entlastete
durch passiven LS (2016)

@ Entlastete p/Ad. LSan
Betroffene (2020)
Betroffene (2030)

LSan-km p/A 2016-2019
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Interpolation nach
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Forschungsauftrage zu Schienenlarm und o e
Erschiitterungen aus dem Bundesforschungsprogramm
Schiene:

* Bundesminssterium
fiie Vierkehe und
digitale Infrastruktur

 Psychoakustische Wirkungen des Bundesforschungsprogramm
Bahnlarms Schiene

e Larmwirkungsforschung

 Auswertung der Larmmonitoring-
Daten

e Wissenschaftliche Grundlagen fur
eine gesetzliche Regelung zu
Erschitterungen

10.11.2020 !
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Forschungsansatze zur effektiven Minderung des

Schienenlarms _ _ o
Um einen effektiven Beitrag zur Minderung der Emissionen aus dem

Schienenverkehr zu leisten, bieten sich verschiedene Strategien an:
 Forschung zu wissenschaftlichen Grundlagen

« Entwicklung und Uberprifung innovativer LirmschutzmaRnahmen
(einschlieBlich der Untersuchung von Migrationshindernissen)

* Wissenschaftliche Unterstitzung fur Programme und die
Weiterentwicklung der Rechtssetzung

10.11.2020
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Larmschutz-Innovationen Beispiel: I-LENA o
(Initiative Larmschutz Erprobung neu- und anwendungsorientiert)

o Ziel: Weiterentwicklung von stationaren Larmschutztechniken

e Hersteller kdnnen ihre Entwicklungen im realen Betrieb an der
Strecke erproben und die akustische Wirksamkeit tberpriifen

e« Bund fordert das Projekt mit 6 Mio. €, Laufzeit von 2016 bis 2020

10.11.2020 ?
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)

Beispiele der geforderten Techniken:

 Transparente Schallschutzwande
o Aufsatze fur Schallschutzwande
* Niedrige Schallschutzwande

e Mikro-Schallschutzwande

e Larmminderung an Bricken

e Schienenschmiereinrichtungen
e Leise Schwellen

e Temporare Schallschutzwande

o Kapselung von Baumaschinen

10.11.2020 Folienvortrag 23.11.2018
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Larmschutz- Innovationsforschung el
Beispiel: Transparente Larmschutzwande DZSF/ BMYEthamt

In den vergangenen Jahren gab es immer wieder Kritik an
Larmschutzwanden insbesondere aufgrund der negativen optischen
Wahrnehmung im Orts- und Landschaftsbild.

Abhilfe konnen hier transparente Larmschutzwande schaffen, die
jedoch nicht hoch absorbierend sind und daher besonders gestaltet
werden mussen.

Ziel eines Forschungsvorhabens des DZSF/ BMVI ist die Entwicklung
eines Prototyps, der den Anforderungen an die akustische
Wirksamkeit und den besonderen Anforderungen an Schienenwegen
entspricht.

Quelle: DB Netz

10.11.2020 Folienvortrag 23.11.2018 11
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Aerodynamische Einwirkungen auf ﬁ%|
Larmschutzgalerien
Kiinftig sollen Larmschutzwanden durch
ein zusatzliches Dachelement verbesserten
Schallschutz bieten (Larmschutzgalerie).
An Schienenwegen ist dies bisher nicht
erfolgt, da die zu beriicksichtigenden
zuginduzierten aerodynamischen
Einwirkungen noch nicht ausreichend
belegt sind.

Im Forschungsprojekt konnte ein
analytisches Lastmodell entwickelt werden,
welche die Verteilung der aerodynamischen
Druck-Sog-Lasten beschreibt.

Die DB AG plant diese neue Form von
Larmschutzwdnden bereits an der Strecke
Karlsruhe-Basel. Dort wird das Lastmodell
uberprift, danach erfolgt die Aufnahme in
das Regelwerk.
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Schalltechnische Anerkennung neuer |

Bremsklotztypen

Durch die rechtlichen Anderungen der letzten Monate werden verstarkt
Guterwagen von Graugussklotzbremsen auf LL-Sohlen umgeriistet. Dabei
erfolgt ein Rickgriff auf solche Modelle, die von der UIC anerkannt wurden.
Die Anerkennung neuer Bremssohltypen ist aufwendig.

Das Vorhaben ,Noise Acceptance of brake blocks” des DZSF soll tiberpriifen,

ob eine Anerkennung auf Grund von Benchtest-Messungen moglich ist. Das
Forschungsvorhaben erfolgt unter Begleitung europaischer Experten.

EU VO 1304/2012 TSI Noise

10.11.2020 Folienvortrag 23.11.2018 13
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effizienten, leisen und zudem kostengii|
Guterwagen

Larm-reduktion Enf:rigei:; Wiir:sc:?ﬂ—
e Hauptauftragnehmer: DB Cargo AG / VT( -
C U EAEEE

e Auftragn. Test- /Messwesen: PROSE Gml

"M‘“

e Finanzrahmen: ca. 21,5 Mio. Euro ~ASated v v
 Laufzeit: Sept. 2016 bis April 2019 =~ ——— 4

v v
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Ergebnisse

e Larmreduktion: Larmminderungen von 4 bis 6 dB(A) unter den
gultigen Grenzwerten der TSI Noise durch den Einbau marktreifer
Technologien

« Flankierende Untersuchungen zur Wirtschaftlichkeit und zu LCC

10.11.2020 14
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,Shift 2 Rail” ist ein ko-finanziertes Forschungsprogramm der
Europdischen Union und verschiedener Partner der Bahnindustrie.

Larmreduktion wird als Nebeneffekt fir verschiedene technische

Entwicklungen verfolgt:

« VerschleiR- und Gewichtsreduktion durch leichte und besonders
feste Materalien

» Verbesserung der Adhasion beim Bremsvorgang

e Aerodynamisch verbesserte Glterzuge

« Verbesserte Prognose der Vibration und Larmemissionen von
Innovationen

e Silent Wheelset”

@m

10.11.2020 Folienvortrag 23.11.2018 15
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Im Oktober 2018 wurde das Zukunftsbliindnis Schiene (ZBS) aus
Verwaltung, Wirtschaft und Verbanden gegriindet

Ziel: Ausbau des Schienenverkehrs gemeinsam voranzutreiben

Sechs Arbeitsgruppen wurden eingerichtet:

1.

S Ui AW N

10.11.2020

Deutschland-Takt einfiuihren

Kapazitaten ausbauen
Wettbewerbsfahigkeit der Schiene starken
Larm- und Klimaschutz vorantreiben
Innovationen fordern

Fachkrafte gewinnen

16
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Zukunftsbindnis Schiene @[

Zu Innovationen und Wissenschaft wurden im
Zukunftsbindnis die folgenden Schwerpunkte gesetzt:

* Innovatives Triebfahrzeug

e Digitale Automatische Kupplung
e |-LENA (Fortfiihrung)

10.11.2020 v
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« Die Verlagerung von Verkehren auf die klimafreundliche Schiene
gelingt nur, wenn fir den Verkehrstrager Schiene die Akzeptanz in
der Bevolkerung gewonnen werden kann.

e Die stetige Verbesserung des Larmschutzes an Rollmaterial und
Schienenwegen ist dazu Voraussetzung.

« Die Ressortforschung kann dazu wichtige Voraussetzungen
schaffen, in dem Erkenntnisdefizite schrittweise abgebaut und neue
Ideen entwickelt werden.

10.11.2020 19



- — R

Deutsches Zentrum fiir
Schienenverkehrsforschung beim

* | Eisenbahn-Bundesamt

Ich bedanke mich fiir lhre Aufmerksamkeit!

Press. dBA
8534

80.0

~75.0

70.0

65.0

14 L5940
I Press. dBA
80.15

ms 11000

-75.0

-70.0

65.0

—60.0

55.0

20



	Innovationen zu Schall- und Erschütterungsschutz im Schienenbereich
	Überblick
	Das Deutsche Zentrum für Schienenverkehrsforschung
	Unsere Historie
	Wer sind WIR?
	DZSF –Leitbild

	Forschungsvorhaben zu Schallinnovationen im DZSF, BMVI und S2R
	Lärmbelastung in Deutschland
	Forschungsaufträge zu Schienenlärm und  Erschütterungen aus dem Bundesforschungsprogramm Schiene:    
	Forschungsansätze zur effektiven Minderung des Schienenlärms
	Lärmschutz-Innovationen   Beispiel: I-LENA  (Initiative Lärmschutz Erprobung neu- und anwendungsorientiert)
	Lärmschutz- Innovationsforschung�Beispiel: Transparente Lärmschutzwände DZSF/ BMVI
	Schalltechnische Anerkennung neuer Bremsklotztypen
	Innovativer Güterwagen des BMVI (IGW) 
	Lärmforschung Schiene außerhalb des DZSF�Shift 2 Rail

	Zukunftsbündnis Schiene
	Zukunftsbündnis Schiene
	Offenes digitales Testfeld

	Fazit

	Datei drucken
	Datei speichern unter
	Zoomfaktor anpassen

