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Definition Gleisanschluss

Ein Gleisanschluss ist ein Eisenbahngleis zur Be- und Entladung im
Schienenguterverkehr. Ein Gleisanschluss selbst gehort nicht zur 6ffentlichen
Eisenbahninfrastruktur.

Die Schnittstelle zur 6ffentlichen Infrastruktur (der DB Netz AG) ist in der Regel
die Anschlussweiche.

Anzahl Gleisanschlisse der Deutschen Bahn
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Gleisanschluss in Bahnhofen
Bahnhofsanschlussbahn

Quelle:'Jacebs

o Anschlussweiche
N\
o \
/ \
NIV N/
\ /

5 | Gleisanschissse-technisch bevachtet |/ WAl



Gleisanschluss in Bahnhofen
Bahnhofsanschlussbahn - Flankenschuiz
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Gleisanschluss in Bahnhofen
Bahnhofsanschlussbahn - Flankenschuiz
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Gleisanschluss mit mehreren AnschlieBern
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Gleisanschluss auf der freien Strecke

Quelle: Jacobs Quelle: GFHein1113
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Bedienung von Gleisanschlussen in Bahnhofen
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Bedienung von Gleisanschlussen in Bahnhofen

“ @ Stellwerk
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Bedienung von Gleisanschlussen in Bahnhofen
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Bedienung von Gleisanschlussen auf der freien Strecken —
Ausweichanschlussstelle (Awanst)

@ @ AuBenschlisselsperre

Sperrfahrt
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Quelle: GFHein1113
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Bedienung von Gleisanschlussen auf der freien Strecken —
Ausweichanschlussstelle (Awanst)

@ AuBenschlisselsperre

Sperrfahrt
max. 50 km/h

Quelle: GFHein1113
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Bedienung von Gleisanschlussen auf der freien Strecken —
Ausweichanschlussstelle (Awanst)

@ @ AuBenschlisselsperre

Sperrfahrt
max. 50 km/h

Quelle: GFHein1113
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Bedienung von Gleisanschlussen auf der freien Strecken —
OHNE Ausweichanschlussstelle

Stellwerk @ 9
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Bedienung von Gleisanschlussen auf der freien Strecken —
OHNE Ausweichanschlussstelle

Stellwerk @

Sperrfahrt

o 0 max. 50 km/h y
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Bedienung von Gleisanschlussen auf der freien Strecken —
OHNE Ausweichanschlussstelle

Stellwerk @

Sperrfahrt
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Bedienung von Gleisanschlussen auf der freien Strecken —
OHNE Ausweichanschlussstelle

Stellwerk @

Sperrfahrt
o max. 50 km/h
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Bedienung von Gleisanschlussen auf der freien Strecken —
OHNE Ausweichanschlussstelle

Stellwerk @

Sperrfahrt
max. 50 km/h
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Bedienung von Gleisanschlussen auf der freien Strecken —
OHNE Ausweichanschlussstelle

Stellwerk @ 9

Sperrfahrt

o 0 max. 50 km/h y
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Die Bedienung von Gleisanschlussen auf der Strecke ist
oftmals betrieblich aufwendig

= Die Bedienung von Gleisanschlissen in Bahnhofen ist normalerweise
weniger aufwendig.

= Auf der freien Strecken nimmt die Bedienung eines Gleisanschlusses in der
Regel deutlich mehr Zeit ein:

= Durchfuhrung Ublicherweise als Sperrfahrt mit maximal 50 km/h.

= Belegung des gesamten Streckenabschnitts, so dass keine weiteren
Zugfahrten durchgefthrt werden kdnnen.

Ist keine Ausweichanschlussstelle vorhanden ist die Strecke gesperrt bis die
Sperrfahrt in den Bahnhof zurlickgekehrt ist.

Der Kapazitatsverbrauch fur eine Bedienung ist dadurch sehr hoch.
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Voraussetzungen fur eine neue Sicherungstechnik an
Gleisanschlussen

Der Gleisanschluss wird mit Glaterwagen 4.0 bedient:

=  Automatische Kupplung far schnelles An- und Abkuppeln vorhanden
= optional: Prifen der Zugvollstandigkeit

= optional: Digitale Zugschlusskennzeichnung

Der Glterwagen ist selbstfahrend oder im Ladegleis ist ein Rangiergerat
vorhanden

Achszahler zum Ein und Auszahlen der Achsen sind am Gleisanschluss
vorhanden
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Bedienung von Gleisanschlussen auf der freien Strecken mit
neuer Sicherungstechnik
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Bedienung von Gleisanschlussen auf der freien Strecken mit
neuer Sicherungstechnik
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Bedienung von Gleisanschlussen auf der freien Strecke mit
neuer Sicherungstechnik

O

Ausgefahrene Achsen: 4

Ausgefahrene Achsen: 15 Eingefahrene Achsen: 19

Zahlen der Ein- und Ausfahrenden Achsen notwendig.
Nur wenn die Anzahl Gbereinstimmt, darf der Abschnitt freigegeben werden.
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Zusammenfassung und Fazit

m Gleisanschlisse - technisch betrachtet

Die Marktanteile des Schienenguterverkehrs sollen in den nachsten Jahren
steigen. Hierzu muss auch der Einzelwagenverkehr beitragen.

Ladegleise stellen eine wichtige Zugangsstelle zum Schienennetz dar. Die
Bedienung von Ladestellen auf der freien Strecke muss schneller und
effektiver werden.

Mit einer neuen Sicherungstechnik fur Ladegleise und modernen
Guterwagen (mind. mit automatischer Kupplung ausgestattet) lassen sich die
betrieblichen Prozesszeiten deutlich reduzieren.

Zur Umsetzung der Sicherungstechnik und Quantifizierung der
Kapazitatsgewinne sind weitere Forschungsaktivitaten notwendig.
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