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Sehr geehrte Damen und Herren,

hiermit erhalten Sie die ,,Cross Acceptance“Vereinbarung zwischen EPSF und EBA.

Das anliegende Dokument besteht aus folgenden Teilen:

1. Die Vereinbarung tber das Verfahren der gegenseitigen Anerkennung der Zulassung fur
Lokomotiven, Triebzlige, Reiseziige sowohl im konventionellen Bereich als auch im HGV-

Bereich zwischen EPSF und EBA (8 Seiten).
2. Die Vereinbahrung zur Checkliste (2 Seiten).
3. Die derzeitige Checkliste (20 Seiten).

Far Ruckfragen stehe ich gerne zur Verfigung.

Mit freundlichen Griissen,

%

Matthias Gattwinkel
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Version Frangaise

Le présent protocole concerne la mise en ceuvre des procédures de reconnaissance mutuelle
d’autorisation de matériels roulants entre I’Eisenbahn Bundesamt (EBA) et I’Etablissement public de
sécurité ferroviaire (EPSF) agissant en tant qu’autorités compétentes pour ’autorisation du matériel.
Il met a jour et compléte le protocole établi 13 mars 2006 entre les ministres des transports frangais
et allemand.

Depuis lors, les modifications suivantes sont intervenues :
- du c6té frangais :
o création de I’EPSF,
o réglementation :

* parution du décret 2006-1279 du 19 octobre 2006 relatif a la sécurité des cir-
culations ferroviaires et a I’interopérabilité du systéme ferroviaire,

®* parution de I’arrété du 21 décembre 2007 relatif & ’agrément des experts et
organismes qualifiés pour évaluer la conception et la réalisation de systémes
ou sous-systémes ferroviaires nouveaux ou substantiellement modifiés,

» parution de Parrété du 31 décembre 2007 relatif aux autorisations de réalisa-
tion de mise en exploitation commerciale de systémes ou sous-systémes de
transport ferroviaire nouveaux ou substantiellement modifiés ;

- ducoté allemand :
o réglementation :

® parution de I’arrété du 5 juillet 2007 relatif & Pinteropérabilité du systéme
transeuropéen ferroviaire, derni¢re modification par ’arrété du 9 janvier 2008

Ce protocole s’inscrit dans le cadre des recommandations formulées par la Commission Européenne
concernant la reconnaissance mutuelle et préfigure les orientations retenues a I’échelon européen par
la refonte de la directive relative a I’interopérabilité du systéme ferroviaire communautaire.

Ce protocole porte sur les conditions de I’instruction des demandes de mise en exploitation commer-
ciale des matériels roulants ; il ne se substitue en rien a 1’obligation faite aux autorités nationales de
sécurité de délivrer les autorisations correspondantes, ni ne modifie les réglementations nationales
applicables.

1. Champ d’application

Ce document a pour objet 1’autorisation de mise en exploitation commerciale des locomotives die-
sels et €lectriques, du matériel automoteur et des voitures & voyageurs conventionnels et & grande
vitesse et s’adresse :

* au matériel déja en service en France ou en Allemagne et nécessitant une autorisation
dans ’autre pays ;

* au matériel nouveau pour les deux pays pour lesquels un processus commun et coor-
donné doit étre mis en place.

2/8




L’utilisation de ce matériel roulant sur I’un ou ’autre des réseaux ferrés nationaux par les entreprises
ferroviaires est soumise & des dispositions complémentaires : du cdté frangais, délivrance, si néces-
saire, d’une attestation de compatibilité par le gestionnaire d’infrastructure RFF pour les lignes
concernées et du coté allemand, satisfaction aux régles du gestionnaire d’infrastructure DB Netz.
Ces dispositions ne relévent pas du présent protocole.

2. Principe

Les parties s’entendent pour utiliser une liste de régles commune appelée « document technique
commun » dont le récapitulatif figure au point 6 du présent protocole. Les régles mentionnées dans
la liste commune correspondent aux réglementations nationales en vigueur.

3. Classement par catégories
Les items de la liste commune ont été répertoriés dans une des trois catégories suivantes :

Catégorie A : elle comprend les dispositions techniques qui, une fois vérifiées par une des parties, ne
nécessitent pas de vérifications supplémentaires pour I’autorisation.

Catégorie B : elle comprend les dispositions qui actuellement sont spécifiques a un pays et qui :
e pourraient convenir pour la catégorie A ;
e nécessitent des investigations complémentaires pour définir si elles relévent tout ou par-
tie de la catégorie A ou C ;
e ne sont pas des dispositions essentielles et obligatoires dues aux caractéristiques techni-
ques de Pinfrastructure liées a la sécurité et a I’interopérabilité d’un pays.

Ces items nécessitent un examen approfondi.

Catégorie C : elle comprend les dispositions qui sont indéniablement liées aux caractéristiques tech-
niques de I’infrastructure des réseaux. Ces points devront toujours étre vérifiés au niveau national
(ex : PZB/LZB,KVB...).

4. Items relevant de la reconnaissance mutuelle (catégorie A)

a) les items qui peuvent faire I’objet d’une reconnaissance mutuelle, sont répertoriés dans la ca-
tégorie A par les deux pays. Pour ces items, I’examen par une autorité est suffisant, 1’ autorité
de I’autre pays reconnaissant la validité de la vérification réalisée sans examen supplémen-
taire.

b) Il n’y a pas obligation de traduction des documents de preuves pour un item de la catégorie
A. Seul un certificat de conformité a ’exigence émis par ’autorité ayant vérifié cette exi-
gence et sa traduction suffiront a établir la preuve de conformité pour I’autre autorité,

S. Fonctionnement de la procédure d’autorisation

La description de la procédure suivie et de son fonctionnement est donnée dans un guide
d’application s’y rapportant, commun a I’EBA et I’EPSF.
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6. Récapitulatif et classification

Les points techniques (items) ont été classés par les experts de I’EBA et de I’EPSF selon la liste re-
prise ci-apres :

Matériel roulant
Items Dénomination catégories ) Autres maté-
locomotives riels

0 Généralités

1 Comportement dynamique | AB

2 Structure de caisse v A

3 Choc et traction \ A

4 bogie / roulement Vv A

5 essieu monté v A

6 installation de frein v AB

7 Installations soumises a surveillance \ A

8 Pantographes | c

9 fenétres frontales / latérales v A

10 Portes v /

11 Intercirculation v /

12 Alimer)tgtion en énergie et compatibilité électro- I c

magnétique

13 Systéme de controle \' B

14 Installations d'eau de boisson et d'eaux usées \ /

15 Protection de I'environnement v B

16 Protection incendie \Y A

17 Sécurité du travail \' A

18 Gabarit des véhicules | A

19 Autres équipements concernant la sécurité I AIC

20 Réservoir \' /

21 Réservoirs a marchandises & déchargement par pression \' /

22 Protection (sécurisation) des chargements v /

23 Inscriptions \ AB

4 Techniques d'assemblagg , o Vv A

(soudure, collage, techniques d'assemblage mécanique)

I : point li€ a ’infrastructure ; V : point lié au matériel roulant.
Les conditions dans lesquelles chaque item est validé sont précisées dans un document de travail

dont la référence est « EPSF/EBA/checklist/16-04-2008 ». Ce document est mis a jour périodique-
ment et conjointement par I’EBA et I’EPSF.
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Deutsche Version

Diese Vereinbarung regelt die gegenseitige Anerkennung der Zulassungsverfahren fiir Eisenbahn-
fahrzeuge zwischen dem Eisenbahn-Bundesamt (EBA) und dem Etablissement public de sécurité
ferroviaire (EPSF) als zustéindige Behdrden fiir die Zulassung von Fahrzeugen.

Es flihrt die deutsch-franzdsische Vereinbarung zwischen den Verkehrsministerien vom 13. Mirz
2006 fort.

Seit dem haben sich folgende Anderungen ergeben:
- auf franzosischer Seite :
o Griindung EPSF,
o Gesetzliche Regelungen:

~ »  Erlass 2006-1279 vom 19. Oktober 2006 iiber die Sicherheit des Eisenbahn-
verkehrs und der Interoperabilitét des Eisenbahnsystems,

* Verordnung vom 21. Dezember 2007 iiber die Zulassung von qualifizierten
Sachversténdigen und Organisationen fiir die Bewertung der Konzeption und
der Durchfiihrung von neuen oder wesentlich modifizierten Eisenbahnsyste-
men oder Teilsystemen,

* Verordnung vom 31. Dezember 2007 iiber die Genehm1gungen zur Durchfiih-
rung und kommerziellen Inbetriecbnahme von neuen oder wesentlich modifi-
zierten Eisenbahnverkehrssystemen oder Teilsystemen;

- auf deutscher Seite : A
o Gesetzliche Regelung:

= Verordnung iiber die Interoperabilitit des transeuropdischen Eisenbahnsys-
tems vom 5. Juli 2007, zuletzt gedndert durch Artikel 1 der Dritten Verord-
nung zur Anderung eisenbahnrechtlicher Vorschriften vom 09. Januar 2008

Diese Vereinbarung basiert auf der von der Europ#ischen Kommission formulierten Empfehlung zur
gegenseitigen Anerkennung. Sie orientiert sich an der Neufassung der Richtlinie iiber die Interope-
rabilitdt des Eisenbahnsystems der Europdischen Gemeinschaft.

Die Vereinbarung beinhaltet die Rahmenbedingungen fiir die Antréige auf Erteilung von Genehmi-
gungen zur Inbetriebnahme von Eisenbahnfahrzeugen. Die Verpﬂlchtungen der nationalen Sicher-
heitsbehorden bleiben von dieser Vereinbarung unberiihrt.

1. Anwendungsbereich

Dieses Dokument bezieht sich auf die Genehmigung zur Inbetriebnahme von konventionellen und
Hochgeschwindigkeits-Diesel- und Elektrolokomotiven, -triebwagen und Reiseziigen. Sie gilt fiir:

e Fahrzeuge, die bereits in Frankreich oder in Deutschland in Betrieb sind und die eine
Genehmigung in dem anderen Land benétigen;

¢ neue Fahrzeuge, fiir die in beiden Lindern ein gemeinsames und einheitliches Verfah-
ren eingeflihrt werden muss.
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Der Zugang zum franzosischen Netz bleibt jedoch an die Ausstellung einer Konformitétsbescheini-
gung durch den Infrastrukturbetreiber RFF fiir jede betroffene Strecke gebunden. Auf deutscher Sei-
te muss das Fahrzeug die Bestimmungen des Infrastrukturbetreibers DB Netz erfiillen.

2. Vorgehensweise

Die Parteien einigen sich auf die Verwendung einer Liste gemeinsamer technische Anforderungen,
genannt ,,Checkliste®, deren Ubersicht unter Abschnitt 6 dieser Vereinbarung vorliegt. Die in der
gemeinsamen Liste genannten Vorschriften entsprechen den geltenden nationalen Bestimmungen.

3. Einteilung in Kategorien
Die Punkte der gemeinsamen Liste wurden in einer der drei folgenden Kategorien verzeichnet:

Kategorie A: sie umfasst die technischen Bestimmungen, die, wenn sie einmal von einer der Parteien
verifiziert wurden, keiner weiteren Verifizierung fiir die Zulassung bediirfen.

Kategorie B: sie umfasst die Bestimmungen, die zurzeit fiir ein Land spezifisch sind und:
¢ die in die Kategorie A fallen konnten;
¢ die ergiinzende Untersuchungen erforderlich machen, um festzulegen, ob sie vollstin-
dig oder teilweise in die Kategorien A oder C fallen;
e die keine wesentlichen und vorgeschriebenen Anforderungen sind und die wegen der
technischen Eigenschaften der Infrastruktur fiir die Sicherheit und die Interoperabilitét
eines Landes relevant sind.

Diese Punkte erfordern eine sorgfiltige Priifung.

Kategorie C: sie umfasst die Bestimmungen, die eindeutig an die technischen Eigenschaften der Inf-
rastruktur des Netzes gebunden sind. Diese Punkte miissen immer auf nationaler Ebene tiberpriift
werden (z.B.: PZB/ LZB, KVB...).

4. Relevante Punkte fiir die gegenseitige Anerkennung (Kategorie A)

a) Die Punkte, die Gegenstand einer gegenseitigen Anerkennung werden kénnen, sind durch
beide Lander in der Kategorie A registriert. Fiir diese Punkte ist die Uberpriifung durch eine
Behorde ausreichend. Die Behorde des jeweils anderen Landes erkennt die Giiltigkeit der
durchgefiihrten Uberpriifung ohne zusitzliche Priifung an.

b) Es besteht keine Verpflichtung zur Ubersetzung der Nachweisdokumente fiir einen Punkt der
Kategorie A. Fine Konformitétsbescheinigung tiber die Anforderung, herausgegeben durch
die Behorde, die diese Anforderung iiberpriift hat, sowie deren Ubersetzung reichen als
Nachweis der Konformitét fiir die jeweils andere Behorde aus.

5. Ablauf des Genehmigungsverfahrens

Die Beschreibung des Verfahrens und dessen Ablauf werden in einem von EBA und EPSF gemein-
sam entwickelten Anwendungsleitfaden dargestellt.
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6. Inhalt und Klassifizierung

Die technischen Punkte (items) wurden von den Sachverstéindigen des EBA und des EPSF entspre-
chend der nachstehend aufgefiihrten Liste eingeordnet:

Fahrzeug
Punkt Benennung Kategorie Loko- |Sonstige Fahr-
motiven zeuge

0 Allgemein

1 Fahrtechnik (Fahrverhalten) | AB

2 Fahrzeugaufbau V' A

3 Zug- und StoBeinrichtungen V' A

4 Drehgestell / Fahrwerk \' A

5 Radsatz/ Radsatzlager ' A

6 Bremseinrichtung v AB

7 Uberwachungsbediirftige Anlagen v A

8 Stromabnehmer | c

9 Fenster v A

10 Tlren \' /

11 Ubergénge Vv /

12 Energieversorgung und elektromagnetische Vertraglichkeit I c

(EMV)

13 Software \' B

14 Trink- und Abwasseranlage v /

15 Umweltschutz v B

16 Brandschutz \ A

17 Arbeitsschutz \' A

18 ' [Fahrzeugbegrenzung | A

19 Sonstige sicherheitstechnische Einrichtungen | AIC

20 Tank v /

21 Ladegutbehalter mit Druckentleerung v /

22 Ladungssicherung \' /

23 Anschriften V' AB

24 Fugetechnik \Y A

I : Punkt beziiglich Infrastruktur, V : Punkt beziiglich Fahrzeuge
Der prézise Inhalt jedes Punktes wird in einem Arbeitsdokument mit dem Be-

zug ,,EPSF/EBA/checklist/16-04-2008% erldutert. Dieses Dokument wird regelmiBig gemeinsam
von EBA und EPSF aktualisiert.
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Signé a Paris, le 16 avril 2008
Unterzeichnet in Paris am 16. April 2008

Armin Keppel Jean-Paul Troadec

Prisident Eisenbahn-Bu amt Directeur général
W& Etablissement public de sécurité ferroviaire
N /k
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CROSS ACCEPTANCE Germany - France

Annexe technique
Sommaire
items de reconnaissance mutuelle, structurés selon la liste EBA)

Ces items ont été classés par les experts de I'EBA et de I'EPSF
Selon la liste suivante :

France - Allemagne
Chapitre locomotives matériel a voyageurs
1 Comportement dynamique | AouC AouC
2 Superstructure du véhicule \' AouC AouC
3 Organes de choc et de traction Vv A A
4 Bogie et organes de roulement Vv A A
5 Essieu monté \' A A
6 Equipement de frein \' AouC AouC
7 Installations nécessitant une surveillance v AouB AouB
8 Pantographes | C C
9 Baies v A A
10 Portes Vv non concerné AouB
11 Intercirculation \' non concerné A
12 Alimentation en énergie et compatibilité électrom | AouC AouC
13 Logiciels Vv A A
14 Installations d'eau potable et d'eaux usées \" non concerné C
15 Protection de I'environnement \' AouC AouC
16 Protection contre I'incendie v non concerné A
17 Sécurité du travail \' A A
18 Gabarit du vehicle | A A
19 Autres équipements de sécurité \' AouC AouC
20 Citernes \' non concerné non concerné
21 Réservoirs a marchandises a déchargement sou \" non concerné non concerné
22 Arrimage du chargement \' non concerné non concerné
23 Marques et inscriptions v AouB AouB
24 Assemblages v A A
25 Organismes d'essai AouC AouC
A = reconnaissance mutuelle
B = nécessite des investigations complémentaires
C = probléme clairement national résultant d'infrastructures différentes
V = item lié au véhicule
| = item lié a l'infrastructure
Composant/exigence Références normatives Allemagne- G IS ACTIED
Domaine Chapitre P X 9 Références normatives allemandes . Remarques France Matériel a
s fonctionnelles francaises X
Locomotives voyageurs
RESpect aes
exigences relatives : C C
- a?a sécurité de . pr EN 15663
Partie 01: marche : UIC 518 EN 14363 ou UIC 518 . EN 14363 _ (mais moyens de | (mais moyens de
N . UIC 518-1 les différences de poses de rails mesure et mesure et
Comportement 1.1 1.1.1 |- &la sollicitation de la EN 15686 ou UIC 518-1 . . . e " . " .
. L UIC 518-2 . nécessitent des essais spécifiques référentiels référentiels
dynamique voie ; (pendulaire)
EN 14363 pour chaque type de pose. communs) communs)
- au comportement
dynamique.
Partie 01: Sécurité de
: ORE B55/RP8 EN 14363 ou
Compo_rtement 1.2A | 1.2.1 franch|ssemen_t des EN14363 ORE B55/RP8 A A
dynamique gauches de voie
Partie 01: Sécurité de UIC 518-2
Comportement 1.2B franchissement des NF 01-502 (profil en long) C Non concerné
. . EN 14363
dynamique gauches de voie
Sécurité de
. franchissement des
Partie 01:
Comportement 1.3 1.3.1 cour'bes' (efforts UIC 530-2 UIC 530-2 Non concerné Non concerné
dvnamiaue longitudinaux de EN ?
y q compression, ELC
uniquement)
Sécurité de
franchissement des
Partie 01: coeurs de traversée
Comportement 1.4 1.4.1 |par des véhicules a UIC 510-2 UIC 510-2 Non concerné A
dynamique roues de diamétres
inférieurs a d = 840
mm
UIC 518 Les matériels a caisse inclinable
Partie 01: Commande de caisse UIC 518-1 UIC 432 (wagons) doivent étre conformes aux exigences
Comportement 1.5 1.5.1 |de véhicule (technique UIC 505 EN 14363 ou UIC 518 d’homologation pour un polygone de Non concerné C
dynamique de caisse inclinable) EN 15686 vitesse tracé avec une insuffisance de
EN 14363 . .
dévers pouvant atteindre 260 mm.
A
Partie 01: Co,mportement en DB-RILi 807.400-449 _ prEN 14067-6 pour la grande vitesse classe 1
Comportement 1.6 1.6.1 |présence de vents STI MR GV révisée 2008 Application du § 4.2.6.3 de la (V>=250km/h) C A/C
dynamique traversiers STI MR GV révisée 2008 C
autres matériels
Partie 02: 1.1 |Superstructure de
Superstructure du 2.1 ’ . p - L EN 12663 EN 12663 A A
véhicule 2 |véhicule : Description
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CROSS ACCEPTANCE Germany - France

. ex . Allemagne- Allemagne-France
. . Composant/exigence| _ ... . Références normatives P
Domaine Chapitre i Références normatives allemandes . Remarques France Matériel a
s fonctionnelles francaises X
Locomotives voyageurs
EN 12663 EN 12663
UIC 566 -
UIC 660 (variations de
- UIC 660 )
Résistance de la pression, 6.13)
uIC 577 P
. . 2.2.1 |superstructure du UIC 577 (résistance
Partie 02: 2.2.2 |véhicule aux UIC 617-5 tamponnement)
Superstructure du 2.2 o e UIC 625-7 p A A
véhicule 2.2.3 |sollicitations, UIC 651 UIC 651
2.2.4 |répartition des charges NF F15-818
; . DIN 5560
sur rail, pesées ERRIB 12 RP 17
ERRIB 12 RP 17 IEC 1133
ERRI B 12 RP 60 NF F00-701
Résistance des
Partie 02: :'fn“;'zgfsal‘;ce;f;’gt?s DIN EN 12663
Superstructure du 2.3 2.3.1 . p shall apply analogously EN 12663 A A
s et de leurs éléments
véhicule .
de liaison aux
sollicitations
Partie 02: Résistance du ERRIB 12 RP 17 ERRIB 12 RP 17
) 2.4.1 |plancher et de ses ERRIB 12 DT 135, ERRI B 12 DT 135, .
Superstructure du 2.4 < - Non concerné Not concerned
s 2.4.2 |éléments de liaison annexe C annexe C
véhicule s
aux sollicitations
Partie 02: EN 15227 EN 15227 A pour le matériel conforme a la STI
Superstructure du 25 Crash test STIMR GV révisée 2008 ou SAM C 201 grande vitesse et C pour le matériel AouC AouC
véhicule STI MR GV révisée 2008 conventionnel
UIC 526-1
Partie 03: Organes | 3.1 Dispositif de choc : UIC 526-1 UIC 526-3
de choc et de (buffing| 3.1.1 |Justification de UIC 526-3 UIC 527-1 A A
traction ) o réception UIC 527-1 UIC 528
P uIC 528 SAM C 303
SAM C 304
UIC 526-1
Partie 03: Organes | 3.2 3.2.1 Dispositif de choc : UIC 526-1 UIC 526-3
de choc et de (buffin 32.2 1 oscription des UIC 526-3 UIC 527-1 A A
traction ) ’ 3.23 com opsants UIC 527-1 UIC 528
3.24 P uIC 528 SAM C 303
SAM C 304
UIC 526-1
Partie 03: Organes | 3.3 | 3.3.1 |Dispositif de choc : UIC 526-1 UIC 526-3
- P UIC 526-3 UIC 527-1
de choc et de (buffing| 3.3.2 |Caractéristiques du A A
traction ) 3.3.3 |dispositif élastique UIC 527-1 UIC 528
e P q UIC 528 SAM C 303
SAM C 304
Partie 03: Organes 3.4 Dispositif de choc : UIC 526-1
de choc et de (buffing| 3.4.1 |Marquage des UIC 526-1 UIC 526-3 A A
traction ) o tamqongJ UIC 526-3 SAMC 303
P SAM C 304
Partie 03: Organes 3.5 Dispositif de choc : ERRI B12/ SAM C 303
de choc et de (buffing| 3.5.1 |Caractéristiques DT 85 Fig. B.7.1 A A
. . SAM C 304
traction ) spéciales
. . Dispositif de choc :
dochoootde (be'f?n 36,1 |Justification de la UIC 527-1 SAMC 303 A A
. 9| =0 largeur du plateau de SAM C 304
traction )
tampon
Partie 03: Organes 3.7 Dispositif de choc :
de choc et de (buffing 3.7.1 Synergie des organes ERRI B36 Report no. 32 SAMC 303 A A
) 3.7.2 . SAM C 304
traction ) de traction et de choc
Partie 03: Organes 3.8 Dispositif de choc :
- ) ERRI B12/ SAM C 303
de choc et de (buffing| 3.8.1 |Conception des DT 85 SAM C 304 A A
traction ) plateaux de tampons
Partie 03: Organes 3.9 Dispositif de traction : UIC 520
de choc et de (drawin| 3.9.1 Ré(?e tion ’ UIC 520 SAM C 303 A A
traction g gear) P SAM C 304
Partie 03: Organes 3.10 218; Dispositif de traction : UIC 520
de choc et de (drawin| ", - " |Description des UIC 520 SAM C 303 A A
) 3.10.3
traction g gear) 3104 composants SAM C 304
Partie 03: Organes 3.11 | 3.11.1 |Dispositif de traction : SAM C 303
de choc et de (drawin| 3.11.2 |Caractéristiques du UIC 520 A A
) ; e o SAM C 304
traction g gear) [ 3.11.3 [dispositif élastique
Partie 03: Organes | 3.12 Crochet de traction : SAM C 303
de choc et de (draw | 3.12.1 |Résistance aux UIC 825 A A
) e SAM C 304
traction hook) sollicitations
) 3.13 Lo
Partie 03: Organes Attelage a vis :
de choc et de (scre\_/v 3.13.1 |Résistance aux UIC 826 SAMC 303 A A
. couplin e SAM C 304
traction 9) sollicitations
Pour la construction des chéssis de
bogie et autres pieces structurelles, il
devra étre démontré que les aciers et
Normes PTA bogies (n°?) fontes GS utilisés présentent des
EN 13749 ou caractéristiques satisfaisantes de
UIC 515-4 résistance a la rupture fragile pour une
UIC 615-4 température de service de moins
ol . Les chassis de bogie sont 20°C.
Partie 04: Bogie et 411 Qhassw fje bogle avee UIC 510-3 impérativement en acier. Pour| En cas de réalisation antérieure aux
liaisons a la caisse du UIC 515-4 - . NN
organes de 4.1 412 | . les autres pieces structurelles | documents ci-contre la fiabilité des A A
véhicule, aux essieux, UIC 615-4 S . N . .
roulement 4.1.3 . N . de bogie, I'utilisation de bogies devra étre démontrée par un
au frein et a la traction EN13749 , - ) P : .
I'aluminium et de ses alliages | retour d’expérience suffisant, incluant
et celle des matériaux la surveillance des fissurations et par
composites ne sont pas un dispositif de maintenance
autorisées. permettant d’atteindre un niveau global
de sécurité au moins équivalent a celui
des matériels équivalents en service
sur le réseau ferré national.
. EN 12663
Partie 04: Bogie et 4.2.1 ?a?gg;ri?;?: |2§ ::?o ies uIC 577
organes de 4.2 o ) 9 ERRI B12/RP17 EN 12663 Non concerné Non concerné
4.2.2 |etla caisse du
roulement véhicule UIC 515-1
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CROSS ACCEPTANCE Germany - France

. ex . Allemagne- Allemagne-France
. . Composant/exigence| _ ... . Références normatives P
Domaine Chapitre i Références normatives allemandes . Remarques France Matériel a
s fonctionnelles francaises X
Locomotives voyageurs
Partie 04: Bogie et fa‘:;‘s:“e‘:;?glgg I'an - EN 12663
organes de 423 : 9 UIC 615-1 EN 12663 A A
et la caisse du
roulement -
véhicule
Sécurité de
Partie 04: Bogie et fonctionnement par
organes de 4.3 4.3.1 |respect des cotes Seulement pour les wagons. Non concerné Non concerné
roulement avec les tolérances
autorisées
Bogies avec traverse en analogie aux
Partie 04: Bogie et danseuse au niveau UIC 5?5_4 en analogie a I'EN 12663 ou a
organes de 4.4 4.4.1 |de la suspension UIC 615-4 I'EN 13749 ou aux fiches UIC A A
roulement secondaire et appui de 515-4 et 615-4
la caisse sur celle-ci
Sécurité de
Partie 04: Bogie et fonctionnement par
organes de 4.5 4.5.1 |respect des cotes Fiche de mesure Fiche de mesure A A
roulement avec les tolérances
autorisées
essieux montés : EN 13260 ou
fiches UIC 510-1, 510-2, 813,
Pamg 05: Essieu 5.1 5.1.1 | Essieu monté complet EN 13260 . norme NF. F01-126 A A
monté essieux axes : fiches UIC 515-
3, série 811, normes NF FO1-
121,123, 124, 141, 142
Partie 05: Essieu 50 501 Débordement et EN 13103 EN 13103 A A
monté ’ "= |rapport des diametres EN 13104 EN 13104
DIN 25008
EN 13103
) EN 13104
Partie 05: Essieu 5.3.1 |Blan de masse et DIN 7190, EN 15663
- 5.3 détermination du - . EN 13103 A A
monté 5.3.2 centre de aravité EN 13260, conjointement aux données EN 13104
9 FKM (numerical strength testing of
machine components)
Essieux et
positionnement des
essieux sous caisse
Partie 05: Essieu Sec“r."e Fie shuntgge EN 13260 STls CCS La distance entre essieux consécutifs
. 5.4 5.4.1 |[des circuits de voie, EN 13260 A N N A A
monté P ) - UIC 512 doit étre inférieure a 22,5 metres.
résistance électrique UIC 512
entre roues, distance
maximale entre
essieux
EBO para. 21
Parne, 05: Essieu 55 55.1 Secur_lte du guidage EN 13260 EN 13260 A A
monté en voie
EN 13103
Partie 05: Essieu . EN 13104 EN 13103 3
monté 5.6 5.6.1 [Axe d'essieu porteur EN 13261 EN 13261 Non concerné A
Partie 05: Essieu Justification de EN 13103 .
monté 5.7 571 lendurance EN 13104 EN 13103 Non concerné A
5.8
Partie 05: Essieu (Driving| 5.8.1 Axe d'essieu moteur EN 13104 EN 13104 A A
monté wheels| 5.8.2 EN 13261 EN 13261
et)
5.9
Parne, 05: Essieu (Driving 591 \fusnﬂcatlon de EN 13104 EN 13104 A A
monté wheels I'endurance
et)
EN 13715
Partie 05: Essieu (g.cll(i)d g}g; Roue monobloc EN 13715 EN 13262 A A
monté wheel) 5'10'3 EN 13262 UIC 510-2
T UIC 510-5
Partie 05: Essieu (g';|i1 | 5.11.1 |Justification de Ia EN 139791 EN 139791 A A
monté 5.11.2 [résistance UIC 510-5 UIC 510-5
wheel)
UIC 510-5 conjointement aux données
FKM (numerical strength testing of
machine components)
pis
. . . 512 | 5.12.2 UIC 810-1 ;810-2 ; 810-3 ;
Partie 05: EssieU | (7yreq | 5.12.3 |Roue bandagée EN 13262 812-1;812-4 ; 812-5 A A
monté UIC 810-1
wheel) | 5.12.4 ou EN 13979-1
5125 uIC 810-2
T UIC 810-3
uIC 812-1
UIC 812-4
uIC 812-5
Partlg 05: Essieu 5.13 [ 5.13.1 EIemenFs accessoires Descriptif Descriptif Non concerné A
monté rapportés
oo s EN 12080 EN 12080
Zzg':ei Boite 5.14 Roulements EN 12081 EN 12081 A A
EN 12082
. UIC 510-3,
Partie 5: Boite 5 15 gZ;Z?eii l')?clét:iztance UIC 515-4, EN 12082 A A
d'essieu ’ aux sollicifations UIC 615-4, EN 13749
SNCF 10-1018496
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CROSS ACCEPTANCE Germany - France

. s . Allemagne- Allemagne-France
. . Composant/exigence| _ ... . Références normatives P
Domaine Chapitre . Références normatives allemandes . Remarques France Matériel a
s fonctionnelles francaises X
Locomotives voyageurs
P‘artleT 5: Boite 516 Détection des boites EN 15437 B B
d'essieu chaudes
Partie 5: 5.17 Graissage de boudin C C
Iltem chapeau des autres items frein ;
concerne la description globale du
Le matériel roulant circulant frein classé A, B ou C.
sur le réseau ferré national Le dossier technique remis peut étre
doit faire I'objet d'un dossier utilisé par les deux agences de
technique présentant le sécurité afin que soient vérifiés les
. Evaluation effectuée selon la freinage et les essais de fonctionnements et performances
. . Documentation et ) L p )
Partie 06: PP réglementation issue du § 32 de la performances effectués selon annoncés
) . 6.1 6.1.1 |vérifications X . . . e ) N B B
Equipement de frein techniques réglementation EBO sur la procédure |les exigences des SAM F 017,| Le certificat fournit par une agence a
q d'admission des véhicules ferroviaires |F 015, S 501, S 502, F 004, F | I'autre identifiera clairement le résultat
et traitant des systemes de frein 005, F 018, F 009, F 006, F [des évaluations, conforme ou non. De
007, F 102, F 101, F 301, plus, la portée d'homologation devra
fiches UIC 540 et UIC séries étre clairement définie, vitesse
541 a 549 maximale, pourcentage de poids-frein,
lignes concernées et leurs
caractéristiques...
Conformité aux fiches UIC et aux Conformité aux fiches 'et aux
) . i - normes européennes
Partie 06: normes européennes pertinentes pour .
) . s ) pertinentes pour les A A
Equipement de frein Composants les composants (série des fiches 540, o
norme EN 286) composants (série des UIC
540, norme EN 286)
pour A: Les freins a patins|Les freins a patins A pour Ia,l desprlptlon fonctionnelle,
- . - . pour I'architecture et pour les
) . magnétiques doivent respecter les|magnétiques doivent P . o
Partie 06: . . caractéristiques techniques (voir ligne
) . Composants exigences des STI et la|respecter les exigences de la . AouC AouC
Equipement de frein . . . . 1 du frein)
réglementation supplémentaire| SAM F 102. L ex .
C pour la conformité au référentiel
allemande B012. .
national
Les freins a courants de
Partie 06: Composants Foucault doivent respecter les c c
Equipement de frein P exigences de la SAM F 101
La conformité avec la norme EN
antienrayage est une conformité
partielle avec la SAM F 009
Le systéme d'antienrayage et de non | Le systéme d'antienrayage et . .
. . : o . e . o A pour la description fonctionnelle,
Partie 06: rotation d'essieux doivent satisfairent de non rotation d'essieux ) )
) . Composants . . e pour l'architecture et pour les AouC AouC
Equipement de frein les exigences des STI. doivent satisfairent les caractéristiques techniques (voir ligne
UIC 541-05 exigences de la SAM F 009 a 19 9
1 du frein)
C pour la conformité au référentiel
national (étude éventuelle de sireté de
fonctionnement chiffrée )
. . . Conformité aux fiches UIC et aux Conformité aux fiches ,UIC et
Partie 06: Conception du ] . aux normes  européennes . . .
) . N . normes européennes pertinentes pour . N Cet item inclut le frein EP A A
Equipement de frein systéme de frein le systéme de frein (UIC 540, UIC 547) pertinentes pour le systéme
y : de frein (UIC 540, UIC 547)
Le signal d'alarme al A pour la description fonctionnelle,
destination des passagers pour l'architecture et pour les
. , N A devra étre conforme a la fiche| caractéristiques techniques (voir ligne
Le signal d'alarme a destination des .
. . N N UIC 541-5 et avec les 1 du frein)
Partie 06: . passagers devra étre conforme a la|_ . e o e .
) . Conception du ) . exigences spécifiques de la| C pour la conformité au référentiel AouC AouC
Equipement de frein N . fiche UIC 541-5 et avec les exigences : . . N
systéme de frein spécifiques B 009 SAM S 506 national (étude éventuelle de sireté de
peciliq § 4253 de la STI MR GV fonctionnement chiffrée)
révisée 2008 A
§ 4.2.5.8 de la STI SRT pour le matériel a grande vitesse
Le systeme de sablage doit
étre conforme a la SAM S 901
: France : régles sablage STI CCS
"pendant un freinage acceptees ;
Régles relatives a I'évaluation du frein|d'urgence a une vitesse A
Partie 06: Conception du des véhicules de chemin de fer :|supérieure a 30 Km/h, le a l'exception du point ci-dessous A/C A/C
Equipement de frein systeme de frein paragraphe 32 EBO , Annexe | et Il,|sablage est automatiquement C
sous point 1.5 activé si l'antienrayeur est pour un freinage d'urgence a une
activé. Dans ce cas la vitesse supérieure a 30 Km/h avec
commande manuelle enrayage simultané".
d’annulation de sablage est
inhibée".
A pour la description fonctionnelle,
pour A: L'adhérence roue/rail ne doit pour l'architecture et pour les
Partie 06: Conception du pas dépasser les limites spécifiées par|L adhgrence roue/rall_ ne doit | caractéristiques techrpques (voir ligne
Equipement de frein systéme de frein les STI. pas dépasser les limites 1 du frein) AouC AouC
UIC 544-1 spécifiées par la SAM F 009.
UIC 546 C pour la conformité au référentiel
national
I:es freins dynam[ques doivent On appelle frein dynamique tout frein
étre conformes a la SAM F| . .
- dépendant du mouvement du train
006, en particulier lorsque le . .
) . ) pour produire son effort. Le frein
. . . frein dynamique est pris en . .
Partie 06: Conception du dynamique  englobe les freins
) . N . compte dans les| . g . X C C
Equipement de frein systéme de frein . électriques  (rhéostatique et a
performances de frein, ou| . L . L
L . récupération), hydrodynamiques, a
utilisé lors des freinages . » R
d patins magnétiques et a courants de
urgence.
Foucault.
Le frein d'immobilisation doit
étre conforme aux exigences
de la SAM F 007. Les
locomotives et le matériel
automoteur non équipé de
Partie 06: Conception dufLa réglementation pour le frein issuelfrein direct doivent étre c c

Equipement de frein

systeme de frein

de I'EBO (annexes | et II, point 1.4.2).

pourvus d'un frein permettant
leur immobilisation pendant
les essais de frein.

Les locomotives et le matériel
automoteur doivent avoir un

frein de parking.
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CROSS ACCEPTANCE Germany - France

. ex . Allemagne- Allemagne-France
. . Composant/exigence| _ ... . Références normatives P
Domaine Chapitre i Références normatives allemandes . Remarques France Matériel a
s fonctionnelles francaises X
Locomotives voyageurs
Partie 06: Conception du Le_s organes de cqmmapde du
Equipement de frein systéme de frein frein en cabine doivent étre C C
conformes a la SAM F 301.
Tout usage de I'air de la CG, des Tout usage de I'air de Ia'CG,
N . : des circuits basse pression
circuits basse pression (pression o N
. . . s N . ; (pression inférieure a 5 bar) et
Partie 06: Conception du inférieure a 5 bar) et des réservoirs X . o
) . N . o . des réservoirs auxiliaires pour A A
Equipement de frein systeme de frein auxiliaires pour d'autres usages que le |, .
. ) . d'autres usages que le frein
frein est interdit. . .
est interdit.
. . ~ .. . |Leslocomotives doivent étre
. . . Les locomotives doivent étre équipées|, . \ .
Partie 06: Conception du ) . équipées d'un frein mode G
. . N . d'un frein mode G (goods) et mode P A A
Equipement de frein systeme de frein (goods) et mode P
(passengers).
(passengers).
Des solutions alternatives
peuvent étre acceptées dans
les conditions suivantes : le
frein doit étre automatique,
Conception non modérable et inépuisable
Partie 06: - selon la fiche UIC 540, et dans
) . conventionnelle du N C C
Equipement de frein frein le cas de secours, le systeme
sera capable de fonctionner
avec un frein UIC
conventionnel aussi bien
qu'avec le méme systéme sur
un second train.
Partie 06: IsTIs L'accélération positive ou STls 3 La_cceleranon positive|Les valeurs maX|male§ dg d,e_celeratl\on
Equipement de frein Performances de frein néqative ne doit pas excéder 2.5 m/s? ou negative ne doit pas| sontnormalement trés inférieures a A A
g P ’ " |lexcéder 2,5 m/s®. 2,5m/s?
Le matériel roulant doit étre
conforme aux exigences de la
Partie 06: . SAM FO005 pour les lignes a| Vitesse maximale selon le systeme
) . Performances de frein . - . R . ) - ] C
Equipement de frein signalisation latérale, et a la national de signalisation
SAM F 018 pour les lignes a
signalisation en cabine (TVM).
. . FMDS (RAMS) et Le matériel roulant doit étre Performances FMDS minimales
Partie 06: . . ) .
Equipement de frein évaluation de la conforme aux exigences de la requises B B
sécurité SAM F 015.
Le train doit pouvoir se coupler|
Le train doit pouvoir se coupler| ;\)neumathuem'ent’ (C.G ’et CP)
) N a un autre train équipé selon
pneumatiquement (CG et CP) a un|,
. L , I'UIC 648.
. . Secours apporté par |autre train équipé selon I'UIC 648. ; . .
Partie 06: ; ) ) ) . . |Le frein du train secouru doit
) . une autre circulation [Le frein du train secouru doit pouvoir| . . A A
Equipement de frein . pouvoir fonctionner lorsque le
fonctionner lorsque le secours est ) .
) A . .|secours est fourni par un train
fourni par un train équipé d'un frein a|, = """, \ - N .
. L o équipé d'un frein a air
air comprimé conforme a I'UIC 540. L L
comprimé conforme a I'UIC
540.
Le train doit pouvoir se coupler|
Le train doit pouvoir se coupler|pneumatiquement (CG et CP)
pneumatiquement (CG et CP) a un|a un autre train équipé selon
. . Secours apporté a une|autre train équipé selon I'UIC 648. I'UIC 648.
Partie 06: ) : ) ) . . ; . .
) . autre circulation Le frein du train secouru doit pouvoir|Le frein du train secouru doit A A
Equipement de frein . L ) .
fonctionner avec un train équipé d'un|pouvoir fonctionner avec un
frein a air comprimé conforme a I'UIC|train équipé d'un frein a air
540 comprimé conforme a I'UIC
540
Partie 06: Evaluation du systéme|L'évaluation du systéme de frein doit Le'valua.t|or3 du systeme\ de
Equipement de frein de frein étre conforme a la fiche UIC 544-1 frein doit étre conforme a Ia A A
fiche UIC 544-1
EBO, Les directives administratives
pour les systémes techniques qui
Partie 07: Equipements a exigent la surveillance dans des
. 3 . -~ ) . EN 286
Installations 1.1 |réservoirs sous véhicules ont employé sur les chemins Ay s
. . 71 . . s Arrété du 15 mars 2000 A B
nécessitant une 2 |pression / appareils de fer fédéraux selon Para. 33 EBO )
; . S N Décret n°9961046
surveillance sous pression (VwRIli UA). Les systémes de
réservoirs sous pression font partie de
la directive d'équipement de pression.
Partie 07: Réservoirs et Décret 99/1046 application de
Installations 75 7.21 canalisations pour EBO, la directive 97/23 A B
nécessitant une ’ 722 | . P VwRIili UA § 4.2.7.25dela STIMR GV
. liquides inflammables L
surveillance révisée 2008
Partie 07:
Installations 7.3.1 |Equipements de EBO, . . - .
nécessitant une 7.3 7.3.2 |chaudiéres a vapeur VwRili UA Réglementation genérale A Non concerné
surveillance
Partie 07: ]
Installations Equipements de EBO
. . 7.4 7.4.1 |distributions de L Non concerné ]
nécessitant une ; VwRili UA
. boissons
surveillance
Partie 07:
In’stallayons 7.5 7.5.1 E'quements EBO Attente STI PMR Non concerné B
nécessitant une d'ascenseurs VwRili UA
surveillance
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CROSS ACCEPTANCE Germany - France

. ex . Allemagne- Allemagne-France
. . Composant/exigence| _ ... . Références normatives P
Domaine Chapitre i Références normatives allemandes . Remarques France Matériel a
s fonctionnelles francaises X
Locomotives voyageurs
Equipements situés
Installatic;ns 7.6.1 rispues d'explosion VwRili UA
. . 7.6 7.6.2 q d explos| Acte de sécurité au travail (ArbSchG), Réglementation générale A B
nécessitant une (par ex. installations PN .
. 7.6.3 R Acte de sécurité d'installations
surveillance de gaz liquéfié, de gaz .
. : (BetrSichG)
naturel et installations
a batteries)
Partie 07: , . Ordonnance de radioprotection
Installations Détecteur dionisation (StrISchV), feuillet sur des détecteurs
nécessitant une 7.7 7.7.1 |(protection contre les de fumée dlionisation dans des EN 54-07 et EN 50155 A B
; rayonnements) o -
surveillance véhicules ferroviaires
Partie 08: Résistance aux EN 50206-1
8.1 8.1.1 o UIC 608 C C
Pantographes sollicitations EN 50367
EN 50119 SAM E 009
SAM E 903
: . : UIC 794 (GV)
gz:tlg Orz hes 8.2 8.2.1 (I:r:gr?;itrlg/n antographe UIC 794-1 (continu) ou C C
grap pantograp EN 50367
9.1 9.1.1 Pare brise : DIN 5566, UIC 651 ou
Partie 09: Baies (frc;nt) 9.1.2 documenta.tion UIC 651, NF F15-818 A A
9.1.3 DB-TL 918 111
92 921 Pare brise : DIN 5566-1 UIC 651 ou
Partie 09: Baies : '~ 5 |Caractéristiques DIN 5566-2 NF F15-818 A A
(front) | 9.2.2 PR
mécaniques UIC 651
931 DIN 5033,
9'3'2 Pare brise : ECE regulation R 43 UIC 651 ou
Partie 09: Baies 9.3 ‘o o |Caractéristiques DIN 6163-4, NF F15-818 A A
9.3.3 )
934 optiques DIN 52305,
- DIN ISO 3538
STls +
Le temps d'ouverture d'une
EBO para. 28 (6) (9) baie AIS de l'intérieur ne doit France, 2 cas :
94 UIC 560 pas dépasser une valeur '- Fenétres normales
(siae 9.4.1 Vitres latérales - UIC 651 moyenne de 45 s, avec un - Issues de secours
Partie 09: Baies window 9.4.2 documentation ' DIN 5566 maximum de 60 s., réalisé par| Les marteaux brise-vitres peuvent étre A A
) 9.4.3 UIC 660 3 personnes (taille et efforts, |attachés par un lien suffisamment long
DB-TL918 111 50eme centile) et selon les |pour pouvoir étre utilisés et ne pas étre
VwV NEA indications du marquage volés
(norme ISO 3864), et 60 s.
maximum de l'extérieur.
UIC 560 UIC 560
UIC 660 UIC 660
UIC 566 UIC 564-1
95 Vitres latérales : DB-TL918 111 UIC 651
Partie 09: Baies (siae) 9.5.1 |Caractéristiques L'accord de I'EBA est nécessaire pour UIC 566 A A
mécaniques l'usage de verre trempé. Issues de secours matériels a
Le choix d'un verre trempé sera grande vitesse § 4.2.7.1.1 de
proposé a I'EBA pour accord. la STI GV Version 2006
VwV NEA EN 12663
UIC 560
UIC 564-1
ou normes NF F31-129, 31-
9.6.1 UIC 651 250 et 31-314 Un dossier technique d’intervention
) o 9.6 9.6.2 . DIN 5566 s P oA
Partie 09: Baies Autres vitres UIC 651 destiné a la sécurité civile doit étre A A
(other) | 9.6.3 UIC 560 1 .
964 UIC 564-1 Issues de secours matériels a produit.
e grande vitesse § 4.2.7.1.1 de
la STI GV Version 2006
EN 12663
Portes d'acces : EN 14752 NF F31-054 B (examen spécifique des cas d'a?c?):caa%i?;en
Partie 10: Portes | 10.1 | 10.1.1 5 ¢ : UIC 560 SAM S 010 > (examen SPECiTique , Non concerné Pag
description particuliers ou il n'y aurait pas d'agent t
VDV 111 SAM C 305 )
d'accompagnement) ouB
10.2.1
10.2.2
10.2.3
1024 15 tes d'acces : EBO UIC 560
10.2 [ 1025 (o .. ’ Pas de critére vitesse en Allemagne
Partie 10: Portes (entran| 10.2.6 Sécurité de UIC 560 UIC 660 our la commande d'ouverture de Non concerné A
' ce) 10'2'7 manipulation / EN 14752 EN 14752 P secours
" |d'utilisation VDV 111 SAM C 305
10.2.8
10.2.9
10.2.10
10.2.11
10.3.1 s UIC 560
Partie 10: Portes 10.3 | 10.3.2 Egzi(:fa?lsgcniséc'ani ue UIC 566 3:8 ggg Non concerné A
10.3.3 q EN 14752
Partie 10: Portes | 10.4 | 10.4.1 |orte dintercirculation uIC 561 SAM C 305 Non concerné A
: Description
10.5
(End
doors / Porte d'intercirculation
Partie 10: Portes Interco | 10.5.1 [: Résistance UIC 560 UIC 560 Non concerné A
mmuni mécanique
cating
doors)
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CROSS ACCEPTANCE Germany - France

. ex . Allemagne- Allemagne-France
. . Composant/exigence| _ ... . Références normatives P
Domaine Chapitre i Références normatives allemandes . Remarques France Matériel a
s fonctionnelles francaises X
Locomotives voyageurs
10.6
(End
doors / " . .
Partie 10: Portes Interco | 10.6.1 Eor,te d_|r,1te‘r0|_rc_:ula_t|on UIC 560 UIC 560 Non concerné A
. : Sécurité d'utilisation EBO
mmuni
cating
doors)
Portes de
compartiments, de
Partie 10: Portes | 10.7 | 10.7.1 |9rande salle, de UIC 560 UIC 560 Non concerné A
couloirs latéraux,
portes de WC et de
toilettes
Portes latérales de
Partie 10: Portes 10.8 | 10.8.1 |chargement des UIC 560 UIC 560 Non concerné A
fourgons : description
10.9
Ié:é?:g Portes latérales de
Partie 10: Portes doors | 10.9.1 chargeme.nt ges_ . UIC 560 UIC 560 Non concerné A
of fourgons : Sécurité EBO
d'utilisation
luggag
e vans)
Portes de chargement
Partie 10: Portes 10.10 [10.10.1|latérales des voitures UIC 560 UIC 560 Non concerné A
avec restaurants
Partie 10: Portes 10.11 [10.11.1|Portes des wagons UIC 576 UIC 576 Non concerné Non concerné
Partie 10: Portes 10.12 (10.12.1 Porte§ de_ cabmg d.e UIC 651 UIC 651 Portes accés cabines intérieures A A
conduite : description
Sécurité de UIC 651
Partie 10: Portes 10.13 [10.13.1|manipulation : UIC 651 A Non concerné
DA NF F15-001
Sécurité d'utilisation
Partie 11: Dispositifs UIC 561 UIC 561 .
Intercirculation AT intercirculation UIC 528 UIC 528 Non concemné A
11.2.1
11.2.2
Hgi Dispositifs
. . "= |d'intercirculation : UIC 561
Parne_ 1 . 11.2 125 Sécurité de UIC 528 UIC 561 Non concerné A
Intercirculation 11.2.6 . . UIC 528
1127 mar'u'pulgnon / EBO para. 25 (1), (2) annex 11
1128 d'utilisation
11.2.9
11.2.10
EN 50163
Partie 12: Alimentation en SAM T 003
Alimentation en énergie : équipement SAM T 001
énergie et 12.1 | 12.1.1 |électrique, freinage SAM E 902 C C
compatibilité électrique, régulation prulC 797
électromagnétique de puissance uIC 611
Partie 12:
- ) UIC 533 R .
Qr']';”rei”etaet;o” en 1on | 1557] |Mise alaterre de EN 50153 UIC 550 A méme tension Aoy G c
geet ’ " ['ensemble du véhicule UIC 533 UIC 552 (6.15) N e s
compatibilité C systeme différent
! - EN 50153
électromagnétique
Partie 12:
Alimentation en Essai sous tension
énergie et 12.3 | 12.3.1 |maximum Respect EN 50343 C C
compatibilité des valeurs-limites
électromagnétique
DB-RiLi 807
(modules 0201 and 0205) IN 2726
Partie 12: S DB-RiLi 810 (module 0250)
. ) Compatibilité EN 50121
Alimentation en électromaanétiaue EN 50121-1 EN 50238
énergie et 124 | 12.4.1 gnetiq EN 50121-2 c c
D respect des valeurs SAM S 003
compatibilité limites EN 50121-3-1 SAM S 710
électromagnétique EN 50121-3-2
EN 50155
EN 45502-2-1
Partie 13: Logiciel 13.1 | 13.1.1 |Logiciel : Classification
Logiciel : Fonction A
Partie 13: Logiciel 13.2 | 13.2.1 in?gr(;seséntolacsgcusrité aprés confirmation par un expert a la
EN 50128 EN 50128 suite d'une visite d'une journée au A A
Partie 13: Logiciel 133 | 13.3.1 Logiciel : Satisfaction EN 61508 EN 61508 maximum chez | mtggrateur du logiciel.
de la norme La visite est basée sur le rapport
13.4.1 Logiciel : Processus national initial.
Partie 13: Logiciel 13.4 13'4'2 de développement du
" |logiciel
"Protection contre l'acte d'infection
(IfSG), Article 1 de la Loi de réforme
1411 des maladies contagieuses
Partie 14: 14.1.2 . (SeuchRNeuG)
. , Installations Ordonnance d'Eau Potable
Installations d'eau 1413, : - - Co g .
\ 14.1 d'alimentation en eau Directive administrative : "Mise en Non concerné C
potable et d'eaux 14.1.4 . .
. potable oeuvre des fonctions de surveillance
usées 14.1.5 .
officielles selon Para. 72 IfSG sur les
14.1.6 ) ix
chemins de fer fédéraux
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CROSS ACCEPTANCE Germany - France

. ex . Allemagne- Allemagne-France
. . Composant/exigence| _ ... . Références normatives P
Domaine Chapitre i Références normatives allemandes . Remarques France Matériel a
s fonctionnelles francaises X
Locomotives voyageurs
Protection contre I'acte d'infection
(IfSG), Article 1 de la Loi de réforme
des maladies contagieuses
(SeuchRNeuG)
:Tlas;tallﬁa:ti;ns deau 14.2.1 |Installations Directive administrative : "Mise en A
\ 14.2 | 14.2.2 |d'élimination des eaux | oeuvre des fonctions de surveillance pour le matériel équipé de toilettes Non concerné A/C
potable et d'eaux . - . X .
. 14.2.3 |usées officielles selon Para. 72 IfSG sur les étanches et a eau claire
usées ) ix
chemins de fer fédéraux
Directive LAWA (LAWA = Groupe de
travail international de gestion de
I'eau) - Guideline sur loi de I'eau et de
chemin de fer
. . . . . Application de la fiche UIC
Parfle 15. Protection 154 | 15.1.1 I'Drotgctlon de VDI guideline 2243 345 ou des 1SO 22628 et ISO A A
de I'environnement I'environnement concerne le recyclage 14062
"Loi fédérale de I'eau (WHG) Para.. 1a
et 34(2),
(régles techniques régissant
chaudiéres a vapeur - TRD 601),
Partie 15: Protection Installations de . Para.. 3.8 .BImS.chG, .
- 15.2 [ 15.2.1 o N Directives administratives pour les Non concerné C
de I'environnement chaudiéres a vapeur . . o
systémes techniques qui exigent la
surveillance dans des véhicules ont
employé sur les chemins de fer
fédéraux selon Para. 33 EBO, annexe
41"
"Loi federale de I'eau (WHG) Para.. 1a
et 34(2),
Para.. 38 BImSchG,
Partie 15: Protection Reservm.rs et D|re9t|ves adm|n|strat|vgs ppur les A dans le sens Allemagne France
- 15.3 | 15.3.1 |canalisations pour systemes techniques qui exigent la B A/C
de I'environnement L . . s C dans le sens France Allemagne
liquides inflammables | surveillance dans des véhicules ont
employé sur les chemins de fer
fédéraux selon Para.. 33 EBO, annexe
4.1"
"Loi fédérale de I'eau (WHG) Para.. 1a
et 34(2),
Para.. 38 BImSchG,
Partie 15: Protection Installations a gaz D|re\ct|ves adm|_n|strat|vgs pour les .
N 154 | 1541 |. = ... systémes techniques qui exigent la Non concerné C
de I'environnement liquéfié . "
surveillance dans des véhicules ont
employé sur les chemins de fer
fédéraux selon Para.. 33 EBO, annexe
4.0"
UIC 624 , o
en s0a17e s brasome o'
Partie 15: Protection 10.5.1 Rejets polluants dans - EBA d|rect|v_e I'application de la phase 3B de la
. 15.5 les gaz administrative:Informations sur des UIC 624 . ) . ) A A
de I'environnement 15.5.2 (. PR 4 directive européenne 2004-26 soit
d'échappement émissions de gaz d'échappement des .
- . reportée pour les moteurs de forte
véhicules ferroviaires Lissance
28. BlmmSchV P
Directive administrative sur mesurer et[ STI Matériel roulant GV pour
Partie 15: Protection déclarer des émissions de bruit en tant laGV
b 15.6 | 15.6.1 |Emissions de bruit qu'élément des procédures STI bruit pour les véhicules A A
de I'environnement , ; 1 .
d'’homologation pour les véhicules conventionnels
ferroviaires, TSI Bruit NF S 31-019 (essais)
" . , Les WC des matériels dont la
Para.. 72 |a protection contre I'acte . . . . .
" . \ vitesse maximum est France : les nouvelles installations
d'infection, Ordonnance d'eau potable L. N } o )
- o . supérieure a 200 km/h doivent seront a I'eau claire
Modalités sanitaires (TrinkwV), . o
. . . - . . . ; étre étanches.
Partie 15: Protection d'alimentation en eau Directives administratives pour les . . .
o 15.7 [ 15.71 e A . o Sur les lignes du réseau A pour les franchissements de A A
de I'environnement et d'élimination des systémes techniques qui exigent la > , o )
. ) e express régional d’'lle-de- frontiére sous réserve de ne pas
eaux usées surveillance dans des véhicules a o . ) -
. . France, I'accés aux WC doit vidanger les WC chimiques en
employé sur les chemins de fer ouvoir étre condamné dans Allemagne
fédéraux selon Para.. 33 EBO " P . gne-.
les sections en tunnels.
NF F16-101
NF F16-102
NF F16-103 France :
ou EN 45545 (TS) La dotation en extincteurs des parties
instruction interministérielle n°| accessibles aux voyageurs n’est pas
98-300 du 8 juillet 1998 obligatoire pour le matériel de
Notification EBC 7900 01, (sécurité dans les tunnels banlieue.
GUV ferroviaires) La classification francaise est la
1641 Evaluation de la DIN 5510-2 et guide d'application de la SAM S 002 suivante : Les TGV et locomotives
Partie 16: Protection 16.4 16.1 '2 protection contre norme EN 45545 Les motrices et voitures frangais et I'lCE3 sont classés A au A A
contre l'incendie ’ 16.1 '3 l'incendie, agrés de Reéglements pour les jugement des motorisées des rames a sens de la STI Sécurité des Tunnels
"7 |protection techniques pare-feu des véhicules sur| grande vitesse doivent étre Ferroviaires. Le reste du matériel
rail dans le cadre de l'acceptation équipées d'un dispositif de | récent francais est classé B. La STI
selon §32 EBO, détection et d’avertissement |prévoit deux classes, A et B, alors que
d'incendie capable au moins la future norme EN 45545 en
de provoquer l'isolement des comporte 4.
équipements de traction
concernés sans altérer le (voir tableau en annexe)
fonctionnement des autres
éguipements.
17.1.1 GefStoffV, Réglementation
Partie 17: Sécurité 17.1.2 |Déclarations BetrSichV 9 Les FCR sont interdites
) 171 L. e + A A
du travail 17.1.3 |générales/justificatifs GUv SAM X 010
17.1.4 UIC 533
UIC 651
S . UIC 646
Sécurité de conception
Partie 17: Sécurité 17.2.1 |des emmarchements GUV UIC 651
) 17.2 . EBO para. 28(2), UIC 646 A A
du travail 17.2.2 |et des aires de
stationnement UIC 560
EBO para. 28 (11,12),
UIC 535-2
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CROSS ACCEPTANCE Germany - France

. ex . Allemagne- Allemagne-France
. . Composant/exigence| _ ... . Références normatives P
Domaine Chapitre i Références normatives allemandes . Remarques France Matériel a
s fonctionnelles francaises X
Locomotives voyageurs
EBO para. 25,
UIC 521,
GUV
17.3.1 UIC 532
17.3.2 Sécurité UIC 534 UIC 651
Partie 17: Sécurité 173 17.3.3 d'actionnement/de UIC 644 UIC 521 A A
du travail ’ 17.3.4 manioulation UIC 651 UIC 532
17.3.5 P DIN 31001-1 UIC 534
17.3.6 GUV
UIC 571-3
UIC 571-4
UIC 536
17.4.1 |Sécurité de conception UIC 651 UIC 651
Partie 17: Sécurité 17.4.2 |des cabines de DIN 5566-2
) 17.4 . UIC 555 A A
du travail 17.4.3 |conduite / espaces de DIN 5566 EN 13272
17.4.4 |travalil EN 13272,
1811 Les matériels conformes a la fiche UIC
. . "', |Gabarit : Respect du 506 ou au gabarit 3.3 de la NF FO1-
Partie 18: Gabarit 18.1.2 it EBO N . .
du véhicule 18.1 1813 _contou'r de référence UIC 505-1 UIC 505-1 501 peuvent _e_trg agmls sur certains A A
imposé itinéraires.
18.1.4
Partlfa j8: Gabarit 182 | 1821 G:abarlt : Dessin UIC 505-1 UIC 505-1 A A
du véhicule d'ensemble
Les portes d’acces et les marchepieds
mobiles peuvent engager le gabarit a
I'arrét ou a faible vitesse dans les
18.3.1 conditions prévues.
e Pour les marchepieds mobiles, des
18.3.2 UIC 569 engagements plus importants peuvent
o . 18.3.3 o UIC 507 UIC 560 gagements plus importants peu
Partie 18: Gabarit Gabarit cinématique : étre admis, uniquement a l'arrét.
o 18.3 | 18.3.4 . . UIC 627-5 NF F31-051 L S A A
du véhicule Calcul des réductions Les matériels a caisse inclinable font
18.3.5 UIC 560 UIC 505-1 SOV . N
I'objet d’une étude de slreté de
18.3.6 UIC 505-1 - ]} )
fonctionnement évaluant les risques
18.3.7 \
d’engagement du
gabarit en cas de défaillance du
systeme de pendulation (annexe 6 de
la fiche UIC 505.1).
pane 19 Aures 1. | 1o.14 |Disposiifs démission EBO UIC 644 ou STI MR GV A A
quipen ’ """ |de signaux sonores UIC 644 révisée 2008
sécurité
Les essieux de téte des
matériels moteurs,
automoteurs ou voitures
Partie 19: Autres Chasse-pierres et pllotgf Sr? Igﬁggséteizizzges
équipements de 19.2 | 19.2.1 P EBO par un chasse-pieres. A A
Sy chasse-obstacles Les matériels assurant la
securité .
fonction de chasse-obstacles
doivent répondre aux critéres
de sécurité passive de la SAM
C 201
Partie 19: Autres
équipements de 19.3 | 19.3.1 |Tachymeétre EBO SAM S 702 C C
sécurité
UIC 641
SAM S 301
SAM S 501
) . . - . SAM S 502 A : pour VACMA ou SIFA
épal:ti'eelfé rﬁ:t;ees 1o | 1941 aDl'ﬁgfnS;t'lf ‘32 veille EBO SAM S 703 A pour linhibition de la traction par le Aoy Aoy
Sgcuﬁité T ez | /gifa) UIC 641 NF F14-402 freinage
SAM S 704 C : pour le reste
UIC 643
UIC 651
SAM F 004
Exigences générales, a I'exclusion de
Partie 19: Autres Dispositifs de radio sol. celles reprises a la ligne suivante.
équipements de 19.5 | 19.51 trair? GSM-R EBO + EIRENE + TSI TSI + EIRENE Si des exigences de manceuvre ne A A
sécurité sont pas remplies, des mesures
opérationnelles seront prises
France : commutation automatique sur
lignes a grande vitesse ; Si des
canaux virtuels sont utilisés, ils ne
Partie 19: Autres Dispositifs de radio sol. doivent pas perturber les
équipements de 19.5 | 19.5.2 P EBO SAMI S 709 fonctionnalités C C
Sy train GSM-R
securité
Allemagne : Si EBULA est utilisée, elle
doit étre conforme aux spécifications
allemandes
Za:ileel?érﬁ:t;zs Dispositifs de radio sol{  STI notamment fiche UIC 751-3:  |STI notamment fiche UIC 751- c c
quipen train UIC chapitres2a 5 +7 3 :chapitres2a 5 + 7+8
securité
Partie 19: Autres Contréle/commande
équipements de 19.6 | 19.6.1 |de la marche des EBO SAM S 706 C C
sécurité trains
Document Technique d'Intervention
pour les secours a fournir dans la
langue des pays
EBO En Allemagne, fourniture aux autorités
. EBC-Mitteilung Nr. 7300 01 01 §4.2.7.1 de la STI MR GV du document qui spécifie les
Partie 19: Autres . UIC 560 . ) . s .
Sauipements de 19.7 19.7.1 |Evacuation - UIC 564-1 révisée 2008 instructions d'évacuation A AC
quipen | 19.7.2 [Sauvetage §4.2.511et§4.25.12dela A
sécurité UIC 651 e .
EN 13272 STI SRT pour I'équipement technique des
STI SRT véhicules a grande vitesse et des
véhicules conformes STl SRT
C
pour les autres véhicules
) UIC 532
Partie 19: Autres . . ESO . N .
équipements de 19.8 19.8.1 S|gnal_1x présents sur UIC 534 UIC 534 A 3 systeme phy_3|que AouC AouC
sécurité 19.8.2 |les trains UIC 532 UIC 651 C : Aspect du signal
NF F14-402.
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CROSS ACCEPTANCE Germany - France

. ex . Allemagne- Allemagne-France
. . Composant/exigence| _ ... . Références normatives P
Domaine Chapitre i Références normatives allemandes . Remarques France Matériel a
s fonctionnelles francaises X
Locomotives voyageurs
Ffart'le 19: Autres 19.9.1 |Télécommande par EBO EN 50239 .
équipements de 19.9 ) EN 50239 A Non concerné
S 19.9.2 |radio EN 50128
sécurité EN 50128
Wagons-citernes pour
marchandises
Partie 20: Citernes dangereuses : Non concerné Non concerné
Résistance aux
sollicitations
Wagons équipés d'un
. . dispositif de
;ert;ervzc:ir.s 3 déchargement sous
marchandises a E:Zf;g:};g;a Non concerné Non concerné
déchargement sous .
ression transportée :
P Résistance aux
sollicitations
Arrimage du
Partie 22: Arrimage chargement : . .
- Non concerné Non concerné
du chargement résistance aux
sollicitations
EBO para. 28 (14)
UIC 640,
Marques et UIC 580, UIC 640
inscriptions pour uIC 581, UIC 438 A
Partie 23: Marques | 5 4 | 53 1 1 |rexploitation, la UIC 438-1, UIC 545 base UIC AouB AouB
et inscriptions ; UIC 545, B
maintenance et la UIC 552
sécutrité du travai UIC 552, UIC 580 autres
UIC 563,
RID,
GUV
DIN 6700-2
RID
para. 6.8.2.1.23
DIN 6700 series
24.1.1 |Soudures : Assurance Administrative
Partie 24: 24.1. 241.2 q’uallllte (réalisation) et rggulat!on, Reqwre.ment.s for welding Reégles de I'art métier et EN
Assemblages (weldin| 24.1.3 |résistance aux rail vehicles and rail vehicle parts that 15085 A A
9) 24.1.4 |sollicitations are within the EBA remit”, EBA form
24.1.5 |dynamiques 3211-001;
DIN 6700-2 Table 1
DV 952
annex I
EN 15085
. . 24.2 .
Partie 24: (adhesi| 2421 |Collage : Assurance DIN 6701-2 Regles de l'art métier A A
Assemblages ve) 24.2.2 |qualité (réalisation)
Partic 24: 243 Collage : Résistance
Assemblé s (adhesi| 24.3.1 |des assemblages Régles de I'art métier Reégles de I'art métier A A
9 ve) collés aux sollicitations
Assemblages
Partie 24- 24.4 mécaniques :
Assemblé s (mecha| 24.4.1 |Résistance aux Régles de I'art métier Reégles de I'art métier A A
9 nical) sollicitations (rivets
aveugles)
Assemblages
Partie 24: 245 mécaniques :
Assemblé s (mecha| 24.5.1 |Résistance aux Régles de l'art métier Régles de I'art métier A A
9 nical) sollicitations (rivets
aveugles filetés)
Assemblages
Partie 24- 24.6 mécaniques :
Assemblé s (mecha| 24.6.1 |Résistance aux Régles de I'art métier Reégles de I'art métier A A
9 nical) sollicitations (boulons
freinés ?77?)
A
pour un essai réalisé par un organisme
accrédité
C
Les tests démontrant la pour-un essai réalisé parun
Partie 25 : Accréditation des Réglementation EBA pour conformité du matériel roulant organisme. non-accredite.
Organismes d'essai organismes d'essai I'acceptation d'un organisme d'essai : | doivent étre réalisés par des . . \ . s AouC AouC
; A ) oy Nota : Un organisme d'essai accrédité
(tous domaines) AnPri organismes accrédités selon
SAM X 009 par une agence est reconnu par
l'autre.
Nota : Vérifier que l'organisme d'essai
connait les spécificités des deux
réseaux ferroviaires.

(1) Il est recommandé que le constructeur d'un matériel dont |
; il est également recommandé de vérifier que l'ouverture du vantail soit toujours possible a vitesse nulle

Chapitre 16.1 Tableau de protection incendie

Version 2 - 6 mars 2006

es portes d'accés peuvent s'ouvrir en m

arche s'assure de la resistance

mécanique des fixations du vantail pour eviter qu'il ne soit a

rraché dans ce cas

Types de matériel roulants CEN TS 45545-1 (§6.1) STI tunnels DIN NF
Matériel de surface circulant dans des
tunnels de longueurs inférieures a 1 / 1 B
1 km (tramways...)
Matériels devant circuler dans des
tunnels de longueurs inférieures a 5 2 A 3 A2
km
Matériels devant circuler dans des
tunnels de longueurs supérieures a 5 3 B 2 A1
km
Matériels devant circuler dans des
tunnels sans évacuation latérale 4 / 4 Pas d'équivalence

(Angleterre)
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Technischer Anhang

Zusammenfassung

Punkte der gegenseitigen Anerkennung, strukturiert nach der EBA Liste

Die technischen Punkte wurden durch die Experten des EBA und EPSF klassifiziert

geman der Checkliste als:

Frankreich - Deutschland

Kapitel Lokomotiven Trieb- und Reisezlige
1 Fahrtechnik I A oder C A oder C
2 Fahrzeugaufbau v A oder C A oder C
3 Zug- und StoBeinrichtungen v A A
4 Drehgestell_Fahrwerk v A A
5 Radsatz / Radsatzlager \'4 A A
6 Bremseinrichtung v A oder C A oder C
7 Uberwachungsbediirftige Anlagen \'4 A oder B A oder B
8 Stromabnehmer I 9 9
9 Fenster v A A
10 Tiren v nicht betroffen A oder B
11 Ubergang \' nicht betroffen A
12 Energieversorgung und EMV | A oder C A oder C
13 Software v A A
14 Trink- und Abwasseranlage \'4 nicht betroffen C
15 Umweltschutz v A oder C A oder C
16 Brandschutz v A A
17 Arbeitsschutz v A A
18 Fahrzeugbegrenzung I A A
19 Sonst_sicherheitstechn_Einrichtungen \' A oder C A oder C
20 Tank v nicht betroffen nicht betroffen
21 Ladegutbehélter mit Druckentleerung \'4 nicht betroffen nicht betroffen
22 Ladungssicherung \'4 nicht betroffen nicht betroffen
23 Anschriften v A oder B A oder B
24 Fugetechnik \'4 A A
25 Prifstellen A oder C A oder C
A = cross acceptable
B = bedarf weiterer Priifung
C = eindeutig nationaler Punkt wegen Infrastrukturunterschieden
V = fahrzeugbezogener Punkt
1/ infrastrukturbezogener Punkt
" . Kompogchtel ) franzésische normative > i) oLt -
Teil Kapitel-Nr. |Funktions- normative F e Anmerkungen Frankreich |Frankreich Reise-/
anforderungen Lokomotiven Triebziige
Ubereinstimmung rv]it (.Jenl or EN 15663 c c
Anforderungen beziiglich: uUIC 518
’ ’ - Fahrsicherheit UIC 518-1 EN 14363 oder UIC 518 - EN14363 . ‘
Teil 01: Fahrtechnik 11 111 Fahrwegbeanspruchung UIC 518-2 EN 15686 oder ‘UIC 518-1 die Unterschiede der (aber gemeinsame (aber gemeinsame
A y EN 14363 (pendulaire) Schieneneinbauneigung erfordern Messgerate und Messgerate und
Fahrsicherheit spezifische Versuche fiir jede Neigung. Regelwerke) Regelwerke)
Sicherheit bei dem
Tel O: Fahrtechmik | 124 | 121 |Befabrenvon ORE BoomPs B 14365 oger A A
Gleisverwindungen
Sicherheit bei dem UIC 518-2
Teil 01: Fahrtechnik | 1.2B Befahren von EN 14363 NF 01-502 (Langsprofil) C Nicht betroffen
Gleisverwindungen
_ ) Sicherheit bei dem UIC 530-2 ) _
Teil 01: Fahrtechnik 13 1.3.1 |Befahren von Kurven UIC 530-2 Nicht betroffen Nicht betroffen
(Langsdruckkréfte)
Sicherheit bei dem
Befahren von
Doppelherzstiicken durch
Teil 01: Fahrtechnik 1.4 1.4.1 |Fahrzeuge mit einem uIC 510-2 UIC 510-2 Nicht betroffen A
Raddurchmesser unter d =
840 mm
Die Fahrzeuge mit neigbarem
uio 18 UG 432 Wagen) | Zulsssumasamiaraerimgen korfom
Teil 01: Fahrtechnik 15 151 Wagenkastensteuerung uIc 518-1 EN 14363 oder LGJ‘IC 518 seir?iur ein Polyg%n der Nicht betroffen C
(Neigetechnik) Elillcif:gga EN 15686 Trassengeschwindigkeit mit einem
Neigungsfehlbetrag, welcher 260mm
erreichen kann.
. rEN 14067-6 fur Hochgeschwindigkeit Klasse 1
Teil 01: Fahrtechnik 1.6 1.6.1 |Verhalten bei Seitenwind sTI lag-gl\l/-lﬂgt:];;%gife‘gooa Anwend’img“des § 4.?.6.3 der g(V>=250krgn/h) C A/C
TSIMR GV (berarbeitet 2008 C
sonstige Fahrzeuge
Teil 02: 2.1.1 |Fahrzeugaufbau:
Fahrzeugaufbau 21 21.2 Beschreﬁ:ung EN 12663 EN 12663 A A
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Teil Kapitel-Nr. |Funktions- normative F R Anmerkungen Frankreich Frankreich Reise-/
eferenzen o T
anforderungen Lokomotiven Triebziige
EN 12663
UIC 566 EN 12663
Festigkeit des UIC 660 UIC 660
201 Fahrzeugaufbau uIC 577 (Druckschwankungen, 6.13)
Teil 02: 2'2'2 (Wagenkasten) bei UIC 617-5 UIC 577 (StoBfestigkeit)
F hrze. b 22 2'2'3 Beanspruchung, UIC 625-7 UIC 651 A A
ahrzeugautbau 504 |Lastenverteilung auf der UIC 651 NF F15-818
""" |Schiene, Druck DIN 5560 ERRIB12RP 17
(Gewicht) ERRIB12RP 17 IEC 1133
ERRIB 12 RP 60 NF F00-701
Festigkeit des
Fahrzeugaufbau
Lo, (Wagenkasten) von
Tei 02: 23 2.3.1 |schweren Komponenten DIN. EN 12663 EN 12663 A A
Fahrzeugaufbau . gilt analog
und ihren
Verbindungselementen
bei Beanspruchung
Festigkeit des Bodens ERRIB12RP 17 ERRIB12RP 17
Teil 02: 2.4.1 |und seiner ERRIB 12 DT 135, ERRIB 12 DT 135, . "
Fahrzeugaufbau 24 2.4.2 |Verbindungselemente Anhang C Anhang C Nicht betroffen Nicht betroffen
bei Beanspruchung
Teil 02: EN 15227 EN 15227 Afﬂr Fahrzeuge in Ubere.ins.timm.ung
Fahrzeugaufbau 25 Crash test STIMR GV tberarbeitet 2008 oder SAM C 201 mit der TSI Hochgeschwindig-keit, C AoderC AoderC
STIMR GV iberarbeiten 2008 flir konventionelle Fahrzeuge
UIC 526-1
UIC 526-1 UIC 526-3
Teil 03: Zug- und 3.1 341 StoBeinrichtung: UIC 526-3 UIC 527-1 A A
StoBeinrichtungen [ (Puffer)[ ™ " [Zulassungsnachweis UIC 527-1 UIC 528
UIC 528 SAM C 303
SAM C 304
UIC 526-1
3.2.1 o . UIC 526-1 UIC 526-3
Teil 03: Zug- und 32 | 322 S'OE:'”','gh'“"g' UIC 526-3 UIC 527-1 A A
StoBeinrichtungen | (Puffer)| 3.2.3 |2eSehreibung der UIC 527-1 UIC 528
3.2.4 |Komponenten uIC 528 SAM C 303
SAM C 304
UIC 526-1
- . UIC 526-1 UIC 526-3
Teil 03: Zug-und | 3.3 gg; ;‘;ﬁi’;‘z'g;;‘g' UIC 526-3 uIC 527-1 A A
StoBeinrichtungen | (Puffer) 3'3'3 elastischen Vorrichtun UIC 527-1 UIC 528
A 9 UIC 528 SAM C 303
SAM C 304
StoBeinrichtung: UIC 526-1
Teil 03: Zug- und 34 | 4, Kennzeichnung' or UIC 526-1 UIC 526-3 A A
StoBeinrichtungen | (Puffer)[ =™ Puffer 9 UIC 526-3 SAM C 303
SAM C 304
. StoBeinrichtung: ERRIB12/
Teil 03: Zug- und 35 N SAM C 303
StoBeinrichtungen | (Puffer)| 351 [pesondere DT 85 Fig. B.7.1 SAM C 304 A A
Eigenschaften
" StoBeinrichtung:
Teil 03: Zug- und 3.6 " " SAM C 303
StoBeinrichtungen | (Puffer) 3.6.1 |Einstellung der GroBe UIC 527-1 SAM G 304 A A
des Puffertellers
" StoBeinrichtung:
Teil 03: Zug- und 37 3.71 . SAM C 303
StoBeinrichtungen | (Puffer)| 3.7.2 |Synerdie der Zug- und ERRIB36 Report no. 32 SAM C 304 A A
StoBeinrichtungen
" StoBeinrichtung:
Teil 03: Zug- und 3.8 . ERRIB12/ SAM C 303
StoBeinrichtungen | (Puffer)| 381 [Konzention der DT85 SAM C 304 A A
Pufferteller
8.9 uIC 520
;f;'si?n f;ﬁ;j;":n ‘f;ﬁz‘r:‘ 391 |Zugeinrichtung: Erhalt uIC 520 SAM C 303 A A
9 2 SAM C 304
39 |3.10.1 -
Lol ~ . Zugeinrichtung: UIC 520
Teil 03: Zug-und | (Zugein| 3.10.2 \p o i)oo' der uIC 520 SAM C 303 A A
StoBeinrichtungen | richtun | 3.10.3
Komponenten SAM C 304
g) |[s.104
3.9 -
Lol . | 3.11.1 [StoBeinrichtung:
Teil 03: 2ug-und | (2ugein| 5 415 |\ferkmale der uiC 520 SAMC 303 A A
StoBeinrichtungen | richtun N . SAM C 304
9 3.11.3 [elastischen Vorrichtung
" 3.12 o
Teil 03: Zug- und Zughaken : Festigkeit be SAM C 303
StoBeinrichtungen (i:@:]l}a 8121 Beanspruchung uiC 825 SAM C 304 A A
313 Schraubenkupplung:
Teil 03: Zug- und (Schrau| o . SAM C 303
StoBeinrichtungen | benkup 3.13.1 |Festigket bei uic 826 SAM C 304 A A
Beanspruchung
plung)
Bei dem Bau von Drehgestellrahmen
und anderen Konstruktionsteilen muss
bewiesen werden, dass die
Normen PTA Drehgestelle |verwendeten Stahle und Gusseisen GS
EN 13749 oder zufriedenstellende Merkmale der
UIC 515-4 Festigkeit gegen Sprodbruch aufweisen;
UIC 615-4 bei einer Betriebstemperatur unter
ot Drehgestelirahmen mit UIC 510-3 I?ie Drehgessle:]llrahfnegn Ffl}”(l: Im Fa:jle einer fraheren
Teil 04: Drehgestell "1 |Verbindungen zum UIC 515-4 mussen aus Stahl sein. Fr ealisierung der vorgenannten
und Fahrwerk 4.1 4.1.2 \Wagenkasten. Radsétzen UIC 615-4 sonstige Konstruktionsteile des| Dokumente, muss die Zuverlassigkeit A A
413 9 . N ’ EN13749 Drehgestells ist die Benutzung | der Drehgestelle durch ausreichende
Bremsen und Traktion von Aluminium und seinen Erfahrungswerte nachgewiesen
Legierungen und sonstigen werden, einschlieBlich der
Verbundwerkstoffen nicht Uberwachung von Rissen und durch
erlaubt eine Wartungsvorrichtung, welche ein
Gesamtsicherheitsniveau ermaglicht,
das mindestens dem ahnlicher
Fahrzeuge im Betrieb auf dem
nationalen Eisenbahnnetz entspricht.
EN 12663
s g Verbindungskonstruk-tionen uIC 577
Teil 04: Drehgestell |, 5 | 421 |, e or Drengestellen und ERRIB12/RP17 EN 12663 Nicht betroffen |  Nicht betroffen
und Fahrwerk 4.2.2
Wagenkasten UIC 515-1

Cross acceptance plus passengers 16 avril 2008.xIs
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Teil Kapitel-Nr. |Funktions- normative F Anmerkungen Frankreich Frankreich Reise-/|
Referenzen o T
anforderungen Lokomotiven Triebziige
Lo Verbindungskonstruk-tionen EN 12663
Teil 04: Drengestall 423 [zwischen Drengestellen und UIC 615-1 EN 12663 A A
und Fahrwerk
\Wagenkasten
S Funktionssicherheit durch
Teil 04: Drehgestell 4.3 4.3.1 |Einhaltung zulassiger nur Guterwagen Nicht betroffen Nicht betroffen
und Fahrwerk
Maftoleranzen
Drehgestelle mit Wiege
in der in Analogie mit . L
Teil 04: Drehgestell Sekundérfederstufe und UIC 515-4 in Analogie mit EN 12663 oder
4.4 441 - EN 13749 oder mit den UIC A A
und Fahrwerk Abstlitzung des UIC 615-4 .
Blattern 515-4 und 615-4
Wagenkastens auf
derselben
S Funktionssicherheit durch
Teil 04: Drehgestell 45 451 i Dret mer bl Drehgestellrahmenmessblatt A A
und Fahrwerk
Maftoleranzen
Radsatze : UIC Blatt 510-1, 510-2,
P 813, Norm NF F01-126
;Z'Lg;'z 'I:;ad:ra‘” 51 | 5.1.1 |Vollstandiger Radsatz EN 13260 Achswellen : UIC Blétter 515-3, Reihe A A
9 811, Normen NF F01-121, 123, 124,
141, 142 F6
Teil 05: Radsatz / 52 52.1 Nabeniberstand und EN 13103 EN 13103 A A
Radsatzlager ) "~ |Purchmesserverhaltnis EN 13104 EN 13104
DIN 25008
EN 13103
Teil 05: Radsatz / 6.3.1 |Massenbilanz und EN 13104 EN 15663
Radsatzlager 53 | 532 |schwerpunkisermitiun DIN 7150, EN13103 A A
adsatziage! 58 | Senwerpuniisermitiung | - gy 13260, .v.m der FKM Richtlinie EN 13104
(numerische Beanspruchungspriifung
von Maschinenkomponenten)
Achse und Achsposition
unter dem
Wagenkasten
e Sicheres Schalten von STIs CCS . .
Ten0s: Radsatz! | 54 | 541 |Gieisstomkreisen, s EN 13260 Der Abstand zuiscnen Konsekutven A A
adsatzlage elektrischer Widerstand uiC 512 chsen muss unter 2, ein-
zwischen Radern,
maximaler Abstand
zwischen Achsen
EBO para. 21
Teil 05: Radsalz /| g 5 | 551 |sichere Spurfiihrung EN 13260 EN 13260 A A
Radsatzlager
EN 13103
Teil 05: Radsatz / EN 13104 EN 13103 .
Radsatzlager 5.6 5.6.1 |Laufradsatzwelle EN 13261 EN 13261 Nicht betroffen A
Teil 05: Radsatz / . " EN 13103 .
Radsatzlager 57 5.7.1 |Nachweis der Dauerfestigkeit EN 13104 EN 13103 Nicht betroffen A
. 58
Teil 05: Radsatz / N 5.8.1 . EN 13104 EN 13104
Radsatzlager (Triebra| g g 5 |Treibradsatzwelle EN 13261 EN 13261 A A
dsatz)
Teil 05: Radsatz / 59
N (Triebra| 5.9.1 [Nachweis der Dauerfestigkeit EN 13104 EN 13104 A A
Radsatzlager
dsatz)
EN 13715
Teil 05: Radsatz / <VE:§|1|21 A 210  verag EN 13715 EN 13262 A A
Radsatzlager ) 5'10'3 EN 13262 UIC 510-2
o UIC 510-5
Teil 05: Radsatz/ | 21! 5111 EN 13979-1 EN 13979-1
Radsatzlager (Vol)lrad 5112 Nachweis der Dauerfestigkeit UIC510-5 UIC 510-5 A A
UIC 510-5i.V.m der FKM Richtlinie
(numerische Festigkeitspriifung von
Maschinenkomponenten)
512 | 5121 EN1ET1S
. o] 5122 UIC 810-1;810-2;810-3 ;812
Teil 05: Radsatz / (bereift 5.12.3 |Bereiftes Rad EN 13262 1:812-4:812-5 A A
Radsatzlager es UIC 810-1
5.12.4 oder EN 13979-1
Radl) 5125 UiC 810-2
o UiC 810-3
UIC 812-1
UiC 812-4
UIC 812-5
Teil 05: Radsatz / 5.13 | 5.13.1 [Zusatzkomponenten Beschreibung Beschreibung Nicht betroffen A
Radsatzlager
. s e EN 12080 EN 12080
;el(ljos{zlradsrau/ 514 \é\lalﬁfgrer.hFensngkelt bei EN 12081 EN 12081 A A
adsatzlage eanspruchung EN 12082
Radsatzlagergehauser: uIc 510-3,
Teil 05: Radsatz/ | 5 Pt o : uIC 515-4, EN 12082 A A
Radsatzlager : B ot uIC 615-4, EN 13749
P 9 SNCF 10-1018496
Teil 05: Radsatz / 5.16 HeiBlaufererkennung EN 15437 B B
Radsatzlager
Teil 05: Radsatz / Schmierung des
5.17 C C
Radsatzlager Spurkranzes
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Kompeneuiel franzésische normative D S|P y
Teil Kapitel-Nr. |Funktions- normative F Anmerkungen Frankreich  |Frankreich Reise-/
Referenzen o T
anforderungen Lokomotiven Triebziige
Eisenbahnfahrzeuge, die fiir Ubergeordneter Punkt zu den anderen Punkten
den Verkehr auf dem zum Thema Bremse; betrifft die allgemeine
nationalen Elsfenbal'!lnnetz Beschreibung der Bremse, Klassifiziert A, B odel
vorgesehen S'nd’ musﬁgn h C. Das erstellte technische Dossier kann von
E;ge;“%"? er:nder teBc NISCNeN | poiden Sicherheitsbehdrden verwendet werden,
Die Bewertung erfolgt nach den ¢ bezug .|c. er bremsung um die Funktionen und die angegebenen
Soan. " . . und der Validierungstests zur . «
Teil 06: Dokumentation und Regelungen flir die bremstechnische b . Leistungen zu priifen. Das von einer Behorde
- 6.1 6.1.1 . " N Bremsleistung in y B B
Bremseinrichtung Verifizierungsverfahren [Beurteilung von Schienenfahrzeugen |- - " an die Andere gelieferte Zertifikat nennt
. Ubereinstimmung mit den
im Rahmen der Abnahme nach § 32 Anforderungen der SAM F eindeutig die Ergebnisse der Bewertungen,
EBO 017 F015. 6501 § 502, F | konform oder nicht. AuBerdem solfe deses
004, F 005, F 018, F 009, F Zertifikat eindeutig def\ Anwendungsbere.lch Qer
006, F 007, F 102, F 101, F Zulassung fesﬂ.egen‘ Hochstgeschwindigkeit,
301, UIC Blatt 540 und UIC Bremsgewichtshundertstel, geplante
Blatter Reihe 541 bis 549 Bahndienste, Streckenmerkmale usw
. Ubereinstimmung mit UIC und EN Normen Uber9|nstlmmyng mit UIC und EN
Teil 06: o . Normen die fiir die Komponenten
. Komponenten die fiir die Komponenten relevant sind (z.B. N . A A
Bremseinrichtung . relevant sind (z.B. UIC 540 Reihe,
UIC 540 Reihe, EN 286).
EN 286).
far A: die Magnetschienenbremsen| A fiir die Funktionsbeschreibung, far
missen die TSI  Anforderungen|.. . die Konstruktion und die technischen
. - . Die Magnetschienenbremsen| " N "
Teil 06: erfillen. + Erganzungsregelungen zur| ~ 9 Eigenschaften (siehe Zeile 1 der
.. Komponenten mussen die Anforderungen der| Aoder C Aoder C
Bremseinrichtung Bremse Regelung Nr. B 012/2002 ~|SAM F 102 erfiillen Bremse),
Rev. 04 vom 09.07.2004 | ! C fiir die Konformitét mit dem
Konstruktionsgrundsatze Mg-Bremse* nationalen Regelwerk
Teil 06: Die Wirbelstrombremsen miissen
enos: Komponenten in Ubereinstimmung mit der SAM C c
Bremseinrichtung i
F 101 sein.
Die Konformitat mit der EN Norm ist
eine teilweise Konformitat mit SAM F
Der Gleitschutz und die Der Gleitschutz  und  die| S . . -
Lo - » o -| A fir die Funktionsbeschreibung, fir
Teil 06: Rolltberwachung muss mit den Rolliberwachung muss mit| . y " .
.. Komponenten - . die Konstruktion und die technischen Aoder C Aoder C
Bremseinrichtung Anforderungen TSI dbereinstimmen. |den Anforderungen der SAM Fj " N "
. - Eigenschaften (siehe Zeile 1 der
UIC 541-05 009 tibereinstimmen.
Bremse),
C fir die Konformitét mit dem
nationalen Regelwerk
el 06: Ubereinsti mit den fiir das Ubereinsti mit den fiir das
Bremséinriohlun Brem Design UIC und EN Normen (z.B. UIC 540, | Bremssystem relevanten UIC und EN| Dieser Punkt beinhaltet die EP Bremse A A
9 UIC 547). Normen (z.B. UIC 540, UIC 547).
Der Fahrgastalarm muss mit| A fiir die Funktionsbeschreibung, fir
dem UIC Blatt 541-5 und den| die Konstruktion und die technischen
) Der Fahrgastalarm (Notbremse) muss mit der spezifischen  Anforderungen| Eigenschaften (siehe Zeile 1 der
Teil 06: B . der SAM S 506 Bremse),
. remssystem Design UIC 541-5 und der spezifischen Anforderung B | . - - (AR A oder C Aoder C
Bremseinrichtung 009 b i Ubereinstimmen. C fiir die Konformitat mit dem
tbereinstimmen. § 4253 der STI MR GV|  nationalen Regelwerk (eventl.
Uberarbeitet 2008 bezifferte Untersuchung der Sicherheit
§ 4.2.5.8 der STI SRT der Funktion)
Die Sandstreuanlage muss mitf F+D: VorschriSen S_a"gung sTIcCS
Die Bewertung erfolgt nach den Sﬁ:“" dsepmbi‘re:zsﬁmmen: ol @ zeinert ’
- M ;. 'wahrend einer lotbremsung beil|
Teil 06: B . Regelgngen fur die ?remStQCthChe einer Geschwindigkeit von >30 mit Ausnahme des u.g. Punktes
- remssystem Design Beurteilung von Schienenfahrzeugen A/C A/C
Bremseinrichtung im Rahmen der Abnahme nach § 32 km/h,  solte das  Sanden
EBO: Anhang | oder II. jeweils dort automatisch  aktiviert ~ werden, fur eine Notbremsung bei einer
Onterounit 195 d wenn die WSP  Vorrichtung|  Geschwindigkeit iber 30 Km/h mit
P E aktiviert ist (arbeitend)“. gleichzeitigem Gleiten
A fir die Funktionsbeschreibung, fir
Die Rad/Schiene Haftwert (Reibungs-) darf [ Die Rad/Schiene Haftwert die Konstruktion und die technischen
Teil 06: Bremssystem Design die in der TS| spezifizierten Grenzwerte  |(Reibungs-) darf die in der SAM F Eigenschaften (siehe Zeile 1 der Aoder G Aoder C
Bremseinrichtung © yste esig nicht tiberschreiten. UIC 544-1 |009 spezifizierten Grenzwerte nicht] Bremse), ode ode
uIC 546 Uberschreiten. C fiir die Konformitat mit dem
nationalen Regelwerk
Dynamische Bremsen sind solche, die
Dynamische Bremsen missen mit | abh&ngig von der Bewegung des
der IN 2850 tibereinstimmen, Zuges Ihre Kraft erzeugen. Die
Teil 06: insbesondere wenn die dynamische Bremse umfasst
Bremséinrichtun Bremssystem Design Dynamische Bremse fiir die elektrodynamische Bremsen C C
1) Bremsleistung beriicksichtigt wird (rheostatisch und Rekuperation),
oder bei einer Notbremsung hydrodynamische Bremsen,
akliviert wird. Magnetschienen- und
Wirbelstrombremsen.
Feststellbremsen missen mit den
. Anforderungen derSAM F 007
Die Bewertung der F emsen | iersinstimmen. EMU/DMU und
Teil 06: erfolgt nach den Regelungen fiir die || okomotiven, die nicht mit direkten
. Bremssystem Design bremstechnische Beurteilung von Bremsen ausgestattet sind, C C
Bremseinrichtung . . o h '
Schienenfahrzeugen im Rahmen der  |miissen mit einer Bremse
Abnahme nach § 32 EBO; Anhang | ausgertstet werden, welche die
oder I, jeweils dort Unterpunkt 1.4.2 | Immobilisierung wéhrend der
Bremstests erlaubt. Lokomotiven
und EMU/DMU miissen eine
Parkbremse haben.
Teil 06: Die Fihrerstand-Bremssteuerung
B - ht Bremssystem Design muss mit den Anforderungen in (¢} (o}
remseinrichtung SAMF301 tbereinstimmen.
Die Nutzung der Luft aus der HL, den S\e Nutzung der Luft aus der HL,
" . R ~ |den Bremsluftkreisen und
Teil 06: Bremssystem Design 1 und Ul 7 satzbeh fir  andere] A A
Bremseinrichtung andere Zwecke als zur Bremsung ist] Zwecke als zur Bremsung st
verboten. verboten
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Teil Kapitel-Nr. |Funktions- normative F R Anmerkungen Frankreich  |Frankreich Reise-/
eferenzen o T
anforderungen Lokomotiven Triebziige
Lokomotiven miissen mit einem Lokomotiven missen mit einem
Teil 06: Bremssystem Design Bremsmodus G (Fracht) und einem Bremsmodus G (Fracht) und A A
Bremseinrichtung 4 9 Bremsmodus P (Passagiere) ausgeriistet ~ [einem Bremsmodus P
sein. (Passagiere) ausgerustet sein.
Alternative Losungen konnten
unter folgenden Bedingungen
akzeptiert werden: die Bremse
muss mit den Anforderungen fiir
; . automatische Funktion, regelbar
Teil 06: unkonventionelles und unerschépfiich, definiert in c c
Bremseinrichtung Bremsdesign UIC Blatt 540, und fiir
Rettungszwecke Ubereinstimmen.
Das unkonventionelle
Bremssystem muss durch ein
herkémmliches UIC Bremssystem
betrieben werden kénnen und
sollte in der Lage sein das gleiche
unkonventionlle Bremssystem
eines zweiten Zuges zu benutzen.
Um Langslasten zu begrenzen, darf die Um Léangslasten zu begrenzen,
Teil 06: Bremsleistun maximale positive oder negative darf die maximale positive oder | Die Hochstwerte fiir die Verlangsamung liegen A A
Bremseinrichtung 9 Mittelbeschleunigung 2,5 m/s2 nicht negative Mittelbeschleunigung 2,5 normalerweise weit unter 2,5m/s?
bersteigen. m/s2 nicht tibersteigen.
Das Eisenbahnfahrzeug muss
Das Eisenbahnfahrzeug muss den folgenden Anforderungen
Teil 06: Bremsleistun Anforderungen entsp 1 fiir klassisch prechen: SAM F005 fir Hochstgeschwindigkeit nach dem c c
Bremseinrichtung 9 H/V Streckensignalisierung und fiir klassische Strecken-signalisierung nationalen Signalsystem
Fihrerraum-Signalisierung (LZB) und SAM F018 fir Fihrerraum-
Signalisierung (TVM)
Teil 05: FMDS (RAVIS) ind S‘Sﬁl"n?é‘,”JZ,"ﬁZZﬁZeTSZSJ”FoTQ Mindestleistungen FMDS erforderlich 8 8
Bremseinrichtung Sicherheitsbewertung Gibereinstimmen.
Der Zug solite pneumatisch (HL|
Der Zug solite pneumatisch (HL und HBL)[und HBL) mit einem Wagen oder|
mit einem Wagen oder Zug gekoppelt{Zug gekoppelt werden koénnen,
werden kénnen, der mit Verbindungen|der mit Verbindungen gemas UIC|
Teil 06: Fahrzeug als gemaB UIC 648 ausgerlstet ist. Die|648 ausgeristet ist. Die Bremse|
- Bremse des geborgenen Zuges muss|des geborgenen Zuges muss| A A
Bremseinrichtung abgeschleppter Zug betriebsfahig sein, wenn die Rettung von|betriebsfahig sein, wenn die|
einem Zug vorgenommen wird, der mit|Rettung von einem Zug|
einem Druckluft-Bremssystem gemaB UIC|vorgenommen wird, der mit einem|
540 ausgestattet ist. Druckluft-Bremssystem gemas|
UIC 540 ausgestattet ist.
Der Zug solite pneumatisch (HL|
Der Zug solite pneumatisch (HL und HBL)[und HBL)mit einem Wagen oder|
mit einem Wagen oder Zug gekoppelt{Zug gekoppelt werden koénnen,
werden kénnen, der mit Verbindungen|der mit Verbindungen gemas UIC|
Teil 06: Fahrzeug als gemaB UIC 648 ausgerlstet ist. Die|648 ausgeristet ist. Die Bremse|
- Bremse des geborgenen Zuges muss|des geborgenen Zuges muss| A A
Bremseinrichtung abschleppender Zug betriebsfahig sein, wenn die Rettung von|betriebsfahig sein, wenn die|
einem Zug vorgenommen wird, der mit|Rettung von einem Zug|
einem Druckluft-Bremssystem gemaB UIC|vorgenommen wird, der mit einem|
540 ausgestattet ist. Druckluft-Bremssystem gemas|
UIC 540 ausgestattet ist.
Teil 06: Bewertung des Die Bremsleistungs-Bewertung muss geméaR | Die Bremsleistungs-Bewertung muss A A
Bremseinrichtung Bren UIC 544-1 sein. gemaR UIC 544-1 sein.
EBO,
Verwaltungsrichtlinien fiir
liberwachungsbediirftige technische Anlagen in
Teil 07: « die auf den EN 286
Uberwachungs- 74 ;1 ; g:zztbz?;leteranlagen/ werden, in Ubereinsti mit§33[ Erlass vom 15. Marz 2000 A B
bediirftige Anlagen o 9 EBO (VwRili UA). Verordnung Nr. 9961046
Druckbehalterssteme fallen in den
Anwendungsbereich der Richtlinie iber
Druckeinrichtungen.
Verordnung 99/1046
Teil 07: 721 Behalter - und EBO Anwendung der Richtlinie
Uberwachungs- 7.2 7'2'2 Rohrleitungsanlagen fur VwRil UA 97/23 A B
bed(rftige Anlagen =" |brennbare Flissigkeiten §4.2.7.2.5 der STIMR GV
Uberarbeitet 2008
Teil 07: 731 EBO
Uberwachungs- 7.3 "~ » |Dampfkesselanlagen L Allgemeine Reglementierung A Nicht betroffen
. 7.3.2 VwRili UA
bedirftige Anlagen
Teil 07: EBO
Uberwachungs- 7.4 7.4.1 |Getrankeschankanlagen L Nicht betroffen C
- VwRili UA
bedirftige Anlagen
Teil 07: EBO
Uberwachungs- 75 7.5.1 |Aufzugsanlagen L Warten auf TSI PMR Nicht betroffen B
- VwRili UA
bedrftige Anlagen
Anlagen in EBO,
Teil 07: 7.6.1 |explosionsgeféhrdeten VwRili UA
Uberwachungs- 76 7.6.2 |Bereichen, (z.B. Arbeitsschutzgesetz (ArbSchG), Aligemeine Reglementierung A B
bediirftige Anlagen 7.6.3 |Flussiggas-, Erdgas- Gesetz zum Schutz der Betrigbssicherheit
und Batterieanlagen) BetrSichG
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'_I_'eil 07: lonisationsmelder Strahlenschutzverordnung (StriSchV),
Uberwachungs- 7.7 774 Merkblatt zu lonisationsrauchmelder in EN 54-07 et EN 50155 A B
. (Strahlenschutz ;
bediirftige Anlagen Eisenbahnfahrzeugen
uic soe EN 50367 odr
Teil 08: Pantograph Hinreichende EN 50206-1
8.1 8.1.1 . UIC 608 C C
/ Stromabnehmer Beanspruchbarkeit EN 50367
EN 50119 SAME 009
SAM E 903
UIC 608
. . UIC 794 (GV)
;I'ell 08: Pantograph 82 8.2.1 Wechsglwwkung EN 50206-1 UIC 794-1 (continu) oder c c
Stromabnehmer Fahrleitung/Pantograph EN 50367 EN 50367
EN 50119
9.1.1 . . DIN 5566, UIC 651 oder
Teil 09: Fenster (F?('JL” 9.12 m’;ﬁfﬂtgg;ﬁ:ﬂbe' uIC 651, NF F15-818 A A
9.1.3 DB-TL 918 111
) 92 921 Windsch_utzscheibe: DIN 5566-1 UIC 651 oder
Teil 09: Fenster (Front)| 922 mechanische DIN 5566-2 NF F15-818 A A
" _|Eigenschaften UIC 651
981 EGE reguiation R 43 UIC 651 od
. . regulation oder
Teil 09: Fenster 93 | 932 |Windschutzscheibe: DI 61634, NF F15-818 A A
9.3.3 |optische Eigenschaften DIN 52305,
9.3.4 N
DIN ISO 3538
STls +
Die Offnungszeit eines NEA -
EBO para. 28 (6) (9) Fenster darf den 2Félle :
UIC 560 Durchschnittswert von 45s - normale Fenster
9.4 9.4.1 Seitenfenster: UIC 651 nicht tiberschreiten mit einem - Notausgénge
Teil 09: Fenster (Seitenf[ 9.4.2 Dokumentatién DIN 5566 Hochstwert von 60 s, Die Sicherheitshammer konnen durch eine A A
enster)| 9.4.3 UIC 660 durchgefiihrt von 3 Personen g sein, die i
DB-TL918 111 und nach den Angaben zur  |lang ist um sie bedienen zu kdnnen, so dass sie
VwV NEA Kennzeichnung (ISO Norm aber nicht gestohlen werden knnen.
3864) und maximal 60 s von
AuBen.
UIC 560 UIC 560
UIC 660 UIC 564-1
UIC 566 UIC 651
9.5 Seitenfenster:
Teil 09: Fenster (Seiten-| 9.5.1 [mechanische DB-TL 918 111 " ue 5§6 A A
) Eigenschaften bie g von
(ESG) ist mit dem EBA zu und t §
abzustimmen Vw\ 4.2.7.1.1 der TSI GV Version 2006
NEA EN 12663
UIC 560
UIC 564-1
oder Normen NF F31-129, 31-
9.6 gg; [;1:\?565526 25%?}3615-1314 Ein technisches Dossier fir die
Teil 09: Fenster (Sonsti| '~ |Sonstige Scheiben - offentliche Sicherheit muss erstellt A A
ge) 9.6.3 UIC 560 Nota}us_gange werden.
9.6.4 UIC 564-1 Hochgeschwindigkeitsfahrzeug
e§4.27.1.1der STIGV
Version 2006
EN 12663
" Zugangsttiren: EN 14752 NP F31-054 " . . " A mit Zugbegleiter
Teil 10: Tren 10.1 | 10.1.1 Beschreibung UIC 560 SAM S 010 B (besondere Priifung von Sonderféllenin | Nicht betroffen oder B
VDV 111 SAM C 305 denen es keinen Zugbegleiter gibt)
10.2.1
10.2.2
10.2.3
10.2.4
10.2 | 10.2.5 [Zugangstiren: UE:B5060 B:g ggg Keine Geschwindigke\tskrite_rien in
Teil 10: Taren (Eingan| 10.2.6 [Sicherheit bei der EN 14752 EN 14752 Deutschland fiir den Befehl zur Offnung der|  Nicht betroffen AM
gs-) 182; Bedienung / Nutzung VDV 111 SAM C 305 Notausgénge
10.2.9
10.2.10
10.2.11
10.3.1 UIC 560 UIC 560
Teil 10: Tdren 10.3 | 10.3.2 |Zugangstiiren: Festigkeit UIC 566 UIC 567 Nicht betroffen A
10.3.3 EN 14752
Teil 10: Tiiren 10.4 | 10.4.1 |Jperoangstiren: UIC 561 SAM C 305 Nicht betroffen A
Beschreibung
10.5
(End
doors/ Ubergangstiiren:
Teil 10: Tiren Interco | 10.5.1 Festigkei : UIC 560 UIC 560 Nicht betroffen A
N ‘estigkeit
mmuni
cating
doors)
10.6
(End
doors / Ubergangstiiren UIC 560
Teil 10: Tiren Interco | 10.6.1 [Sicherheit bei der EBO UIC 560 Nicht betroffen A
mmuni Nutzung
cating
doors)
Abteil, GroRabeil,
Teil 10: TUren 10.7 | 10.7.1 |Seitenkorridor, Toiletten- und UIC 560 UIC 560 Nicht betroffen A
Teil 10: Taren 108 | 10,1 [Seieniadetirenvon uIC 560 UIC 560 Nicht betroffen A

Gepéckwagen
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10.9
(Side
loading Seitenladetiiren von UIC 560
Teil 10: TUren doors | 10.9.1 |Gepackwagen: EBO UIC 560 Nicht betroffen A
of Nutzungssicherheit
luggag
e vans)
Teil 10: Tiren 10.10 | 10.10.1 | Seftentadetiren von uIC 560 uIC 560 Nicht betroffen A
Speisewagen
Teil 10: Turen 10.11 [10.11.1|Wagen UIC 576 UIC 576 Nicht betroffen Nicht betroffen
Teil 10: Tiiren 10.12 | 10.12.1|TUr Fahrerkabine: uiC 651 UIC 651 auch Zugangstiiren zum Innenraum A A
Beschreibung
Teil 10: Tiiren 1013 [10.13.1 zi‘:z'i:“';g;ii‘:ge" uiC 651 Ngggi;o . A Nicht betroffen
Teil 11: Ubergang 11.1 | 11.1.1 |Ubergangsvorrichtungen| E:g gg; 3:8 2218 Nicht betroffen A
11.21
11.2.2
11.23
11.24 |- .
_ N 1125 Ubergangsvor_nchmngen UIC 561 UIC 561 _
Teil 11: Ubergang 1.2 1126 [ Bedienungssicherheit, UIC 528 UIC 528 Nicht betroffen A
11:2:7 Nutzungssicherheit EBO para. 25 (1), (2) annex 11
11.2.8
11.2.9
11.2.10
EN 50163
Teil 12: Energieversorgung: SAMT 003
Energieversorgung elektrische Ausriistung, SAMT 001
und 12.1 | 12.1.1 |elekirische Bremsung, SAM E 902 C C
elektromagnetische Regelung der prUIC 797
Kompatibilitat elektrischen Leistung uic 611
Teil 12:
Energieversorgung 1221 Erdungskonzept fiir das EN 50153 E:g ggg Agleiche Spannung
und 122 | 1222 Aoder C c
. gesamte Fahrzeug UIC 533 UIC 552 (6.15)
elektromagnetische EN 50153 C anderes System
Kompatibilitat
Teil 12:
Energieversorgung Hochspannungspriifung
und 12.3 | 12.3.1 |Ubereinstimmung mit EN 50343 C (o}
elektromagnetische spezifizierten Grenzwerten
Kompatibilitat
DB-RILi 807
(Module 0201 und 0205)
Teil 12: DB-RiLi 810 (Modul 0250) IN 2726
Energieversorgung R " EN50121-1 EN 50121
EMV/Ubereinstimmung mit EN 50238
und 124 | 1241 " EN 50121-2 C C
. spezifizierten Grenzwerten SAM S 003
elektromagnetische EN 50121-3-1 SAMS 710
Kompatibilitat EN 50121-3-2
EN 50155
EN 45502-2-1
Teil 13: Software 138.1 | 13.1.1 |Software-Klassifizierung
y " A
Teil 13: Software | 132 | 13.2.1 |Scnerheitsrelevante nach Bestatigung eines
f\ufgaben EN 50128 EN 50128 Sachverstandigen nach einem Besuch A A
. Ubereinstimmung mit der EN 61508 EN 61508 von maximal einem Tag bei dem
Teil 13: Software 133 11834 Norm o Softwarehersteller. Der Btgsuch basiert
auf dem nationalen Erstbericht.
Teil 13: Software | 13.4 | 1341 |Verfahen
13.4.2 | Softwareerstellung
Infektionsschutzgesetz (IfSG), Artikel 1 des
Seuchenrechtsneuordnungsge-setzes (SeuchR-|
NeuG)
1411
Teil 14: Trink- und 13}? Trink Trinkwasserverordnung
Abwasser- 14.1 1 4' f ) 4 sgrn lmazs::::; Nicht betroffen C
vorrichtungen 14:1 :5 Qungssy: Verwaltungsrichtlinie:
1416 “Wahrnehmung der behérdlichen Aufsicht
geméaR § 72 Infektionsschutzgesetz im Bereich
der Eisenbahnen des Bundes*
Infektionsschutzgesetz (IfSG), Artikel 1 des
Seuchenrechtsneuordnungsgesetzes (SeuchR-
NeuG)
Teil 14: Trink- und 142.1 Abwasserentsorgungs- Verwaltungsricht-linie: A fur Fahrzeuge mit wasserdichten
Abwasser- 142 | 1422 “Wahrehmung der behérdlichen Aufsicht " Nicht betroffen AIC
vorrichtungen 1423 systeme gemaR § 72 Infektionsschutzgesetz im Bereich Toiletien und kiarem Wasser
der Eisenbahnen des Bundes";
LAWA (=Landerarbeitsgemeinschaft Wasser) -
Richtlinie "Wasserrecht und Bahnanlagen”
ot ehuts 151 | 15.1.1 [Umweltschutz VDI Recycing Richtinie 2243 | Herdund UIC Blat 945 oder A A
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Wasserhaushaltsgesetz (WHG) § 1a und 34(2),
(Technisch iften zu D -
TRD 601),
Teil 15: Para. 38 BImSchG,
. 15.2 [ 15.2.1 |Dampfkesselanlagen Verwaltungsrichtlinien fiir Nicht betroffen C
Umweltschutz . . .
(iberwachungsbediirftige technische Anlagen in
Fahrzeugen, die auf den Eisenbahnen des
Bundes eingesetzt werden, in Ubereinstimmung
mit § 33 EBO Anhang 4.1
Wasserhaushaltsgesetz (WHG) § 1a und 34(2),
(Technisch iften zu D -
TRD 601),
. Behalter - und Para. 38 BImSchG, A .
Teil 15: 153 | 153.1 |Rohrleitungsanlagen far Verwaltungsrichtinien fur Ain Richtung Deutschland - Frankreich B AC
Umweltschutz il . N . C in Richtung Frankreich - Deutschland|
brennbare Fliissigkeiten | iberwachungsbedirftige technische Anlagen in
Fahrzeugen, die auf den Eisenbahnen des
Bundes eingesetzt werden, in Ubereinstimmung
mit § 33 EBO Anhang 4.1
Wasserhaushaltsgesetz (WHG) § 1a und 34(2),
(Technisch iften zu D -
TRD 601),
Teil 15: Para. 38 BImSchG,
e " 15.4 | 15.4.1 |Flissiggasanlagen Verwaltungsrichtlinien fiir Nicht betroffen C
Umweltschutz . X .
(iberwachungsbediirftige technische Anlagen in
Fahrzeugen, die auf den Eisenbahnen des
Bundes eingesetzt werden, in Ubereinstimmung
mit § 33 EBO Anhang 4.1
uiC 624 I'UNIFE und CER haben bei der Européischen
Teil 15: 10.5.1 ENISO 8178 Kommission beantragt, dass die Anwendung
Umweltschutz 155 15.5.2 Abgasemission EBA \/erwall.ungds:rt;:ﬂm}en:: Information 2u uIC 624 der Phase 3B der Europaischen Richtlinie fiir A A
28. BImmSchV Motoren mit groRer Leistung verschoben wird.
—— TSI Fahrzeuge fiir
Teil 15: N . \/ema\.tungsrlcht.llme 2ur Messung v_o‘nL Hochgeschwindigkeitfahr-zeuge, TSI
15.6 | 15.6.1 |Larmemission L als Teil der - A A
Umweltschutz fiir Eisenbahnfahrzeuge, TSI Larm Lam fir Fahrzeuge
9, NF S 31-019 (Tests)
Para. 72 Gesetz zum Schutz gegen Infektionen, Die WC S. der}F?hrzeuge derep
. . Geschwindigkeit iber 200 km/h ist, .
- . Trinkwasserverordnung (TrinkwV), . . Frankreich: die neuen Anlagen sind mit klarem
Sanitarmodalitdten P, miissen abgedichtet sein.
Teil 15: Wasserversorgung und Venwaltungsrichfinien i Auf Strecken des regionalen Wasser A
. 15.7 | 15.71 9ung {iberwachungsbediirftige, technische Systeme o bei Grenziibertritten unter Vorbehalt dass die A A
Umweltschutz Abwasserentsorgung N . N Expressnetzes der lle-de-France, O o
in Fahrzeugen, die auf den Eisenbahnen des - . Chemietoiletten nicht in Deutschland geleert
L miissen Zugange zu WC’s in
Bundes eingesetzt werden, in Ubereinstimmung y werden
" Tunnelabschnitten verriegelt werden
mit§ 33 EBO
kénnen.
NF F16-101
NF F16-102
~ NFF16-103 Die franzosische Klassifizierung ist
Interministerielle Anweisung Nr. 98- | folgende: die TGVs und franzésische
fiir die 300 vom 8. Juli 1998 (Sicherheit in Lokomotiven und ICE werden in A
Beurteilung von Schienenfanrzeugen im Elsenbahntgnne\s) SAM § 002. Die kla.ssd|‘z|er1 im Sinne der TSI__SI;herhen
16.1.1 [Bewertung des Triebwagen von in Eisenbahntunnels. Die Ubrigen
. Rahmen der Abnahme nach § 32 EBO, o o | A A
Teil 16: Brandschutz| 16.1 | 16.1.2 |Brandschutzes, nach EBC-Mitteilungen 7900 01 Hochgeschwindigkeitsziigen miissen | franzdsischen Fahrzeuge werden in B
16.1.3 |den Schutzzielen GUgv ! mit einer Alarmvorrichtung und | klassifiziert. Die TS| sieht 2 Klassen, A
DIN 5510-2 und Anwendunasleitfaden zur Norm Feuermeldem ausgestattet sein, | und B, vor, obwohl die kiinftige Norm
3 N 45555 welche zumindest in der Lage sind die| EN 45545 4 Klassen enthalt.
Isolierung der betroffenen (Vergleich DIN, EN, NFF und TSI SRT
Zugausriistung auszuldsen ohne die siehe Tabelle im Anhang)
Funktion anderer Ausriistungen zu
beeintréchtigen.
17.1.1 GefStoffV, Regelwerk
Teil 17: 17.1.2 |Aligemeine Vorschriften und BetrSichV gelw " . .
" 174 . + Biopersistente Fasern sind verboten A A
Arbeitsschutz 17.1.3 |dokumentarischer Nachweis GUv SAM X 010
17.1.4 UIC 533
UIC 651
UIC 646
Teil 17: 17.2.4 Sichere Gestaltung von GUv UIC 651
Arbei1slschu1z 17.2 17'2'2 Stufen und EBO para. 28(2), UIC 646 A A
7 |Standflachen UIC 560
EBO para. 28 (11,12),
UIC 535-2
EBO para. 25,
uIC 521,
GUv
17.3.1 UIC 532
17.3.2 UIC 534 UIC 651
Teil 17: 173 17.3.3 [Sichere Bedienung / UIC 644 UIC 521 A A
Arbeitsschutz h 17.3.4 [Handhabung uIC 651 UIC 532
17.3.5 DIN 31001-1 UIC 534
17.3.6 GUv
UIC 571-3
UIC 571-4
UIC 536
1741 UIC 651 UIC 651
Teil 17: 17.4 17.4.2 [Sichere Gestaltung von DIN 5566-2 UIC 555 A A
Arbeitsschutz ) 17.4.3 |Fihrer-/Arbeitsraumen DIN 5566 EN 13272
17.4.4 EN 13272
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Die Fahrzeuge gemé&s UIC Blatt 506
18.1.1 Einhaltung der oder mit Fahrzeugbegrenzungslinie 3.3
Teil 18: Fahrzeug- 18.1.2 _g EBO der NF FO1-501 kdnnen auf
18.1 erforderlichen UIC 505-1 N A A
begrenzung 18.1.3 B . UIC 505-1 bestimmten Strecken zugelassen
ezugslinie
18.1.4 werden.
Tell 18: Fahrzeug | 1 5 | 18.2.1 |Ubersichtszeichnung UIC 505-1 UIC 505-1 A A
begrenzung
Die Zugangstiren und die beweglichen
Trittbretter kdnnen die
Fahrzeugbegrenzungslinie bei Halt
oder bei geringer Geschwindigkeit,
innerhalb der festgelegten
18.3.1 . - .
Bedingungen, tiberschreiten.
18.3.2 UIC 569 - . N N
Fur bewegliche Trittbretter konnen
Teil 18: Fahrzeug- 1833 Berechnung der uic 507 UIC 560 roBere Uberschreitungen nur bei Halt
begrenzun ¢ 183 | 18.3.4 Einschrénkﬂn vIC 627-5 NF F31-051 ¢ zugelassen erden A A
9 9 18.3.5 9 UIC 560 UIC 505-1 9 h werden.
Fahrzeuge mit neigbarem
18.3.6 UIC 505-1 .
1837 Wagenkasten waren Gegenstand einer|
- Studie zur Funktionssicherheit, welche
die Risiken der Uberschreitung bei
Ausfall des Pendulationssytems
(Anhang 6 UIC Blatt 505.1) bewertete.
Teil 19: sonstige .
sicherheitstechnische | 19.1 | 19.1.4 Einrichtungen zum EBO UIC 644 oder STIMR GV A A
. : *"" |Geben hérbarer Signale UIC 644 Gberarbeitet in 2008
Einrichtungen
Die vorderen Achsen von Triebwagen
oder Steuerwagen miissen durch
einen Schienenrdumer geschiitzt
Teil 19: sonstige Schienenréumer / sein. Die Fahrzeuge, welche das
sicherheitstechnische | 19.2 [ 19.2.1 EBO Wegraumen von Hindemissen A A
. Bahnréumer N . y
Einrichtungen sichergestellen, miissen die
Anforderungen der passiven
Sicherheit der SAM C 201 (Kapitel
2.2.1) erfilllen.
Teil 19: sonstige .
sicherheitstechnische | 19.3 [ 19.3.1 Gesc.hwmd\gke\ts»messer/- EBO SAM S 702 C [}
N anzeiger
Einrichtungen
UIC 641
SAM S 301
SAM S 501
Teil 19: sonstige SAM S 502 A fur VACMA oder SIFA
sicherhe\t‘stechngche 19.4 19.4.1 (Sicherheitsfahr-schaltung EBO SAM S 703 A : fur Traktionshemmung durch Aoder G Aoder G
Einrichtungen ) 19.4.2 (VACMA / SIFA) UIC 641 NF F14-402 Bremsung
9 SAM S 704 C : fiir Sonstige
UIC 643
UIC 651
SAM F 004
Aligemeine Anforderungen, unter
Teil 19 sonstige Ausschll;sT de:]enlEen fir die
sicherheitstechnische | 19.5 | 19.5.1 |Zugfunkeinrichtung: GSMR EBO + EIRENE + TSI TSI+ EIRENE ~_rojgestrecke. A A
8 Wenn die Bedienungsanforderungen
Einrichtungen . .
nicht erfiillt werden, werden
betriebliche MaBnahmen ergriffen
Frankreich: Automatischer
Systemwechsel auf
Teil 19: sonstige Hnocl]lg;eichvyllndlgkeltststreci;en; \é‘{gﬂnn
sicherheitstechnische | 19.5 | 19.5.2 |Zugfunkeinrichtung: GSMR EBO SAMI S 709 vinuetle fandie genuizt wercen, curien c c
Einrichtungen sie die Funktionalitat nicht stren
9 Deutschland: Wenn EBULA benutzt
wird, muss es den deutschen
Spezifizierungen entsprechen
Siclz'r‘h:t;:;;:geche uafunkeinrchtung: UG TSl insbesondere UIC Blatt 751-3: | TSl insbesondere UIC Blatt c c
> 9 G Kapitel 2 bis 5 + 7 751-3 : Kapitel 2 bis 5+ 7 + 8
| Einrichtungen
Teil 19: sonstige
sicherheitstechnische | 19.6 | 19.6.1 |Zugbeeinflussung EBO SAM S 706 C c
Einrichtungen
Technisches Interventionsdokument filr|
Notfalle muss in der Landessprache
EBO ausgestellt sein
s Deutschland: Lieferung des
. EBC-Mitteilung Nr. 7300 01 01 § 4.2.7.1 der STIMR GV Dokumentes an die Behérde, welche
Teil 19: sonstige 19.7.1 uIC 560 Uberarbeitet 2008 die Evakuierungsanweisungen festlegt
sicherheitstechnische | 19.7 ‘'~ |Evakuierungskonzept UIC 564-1 9 9 9 A AIC
Einricht 19.7.2 UIC 651 §4.25.11und § 4.2.5.12 der
inrientungen STISRT far technische Ausriistung von
EN 13272 P
TSISRT Hochgeschwindigkeitsfahrzeugen und
Fahrzeugen konform TSI SRT
C
fur sonstige Fahrzeuge
i UIC 532 A
Teil 19: sonstige ESO . ,.
sicherheitstechnische | 19.8 19.8.1 Signale an Ziigen UIC 534 uIC 534 {echnisches Gerst Aoder C AoderC
Einrichtungen 1982 UIC 532 uIC 651 c
9 NF F14-402. Signal Aspekt
Teil 19: sonstige EBO
sicherheitstechnische | 19.9 12212 Funkfernsteuerung EN 50239 Em gg?gg A Nicht betroffen
Einrichtungen o EN 50128
Kesselwagen fiir
Teil 20: Tank gefahrliche Giter: Nicht betroffen |  Nicht betroffen
Festigkeit bei
Beanspruchung
Wagen ausgeriistet mit
Teil 21: Behlter flr grcrkentladeanla e fur
Giter mit rucker g8 ! Nicht betroffen | Nicht betroffen
Druckentladung die b_efor_den_e Fracht:
Festigkeit bei
Beanspruchung
Teil 22 Ladegutsicherung:
e Festigkeit bei Nicht betroffen Nicht betroffen
Ladegutsicherung B
eanspruchung
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EBO para. 28 (14)
UIC 640,
Kennzeichen und ulC 580, UIC 640
Anschriften fir den uiC 581, UIC 438 A
Teil 23 Kemnzeichen | g 4 | 531 1 |Betrieb, die uIC 438-1, UIC 545 Grundlage UIC Aoder B Aoder B
und Inschriften . UIC 545, B
Instandhaltung und die UIC 552 .
Arbeitssicherheit uIC 552, UIC 580 Sonstige
UIC 563,
RID,
Guv
EN 15085
Hinreichende DIN 6700-2
o . RID
Qualitatssicherung beim 212
SchweiBen und para. 6.8.2.1.23
2401 (0 y . DIN 6700 Reihe
Hinreichende Sicherheit e .
241 (2412 der SchweiBverbin- Verwaltungsvorschrift "Anforderung fiir Regeln der Technik und prEN
Teil 24: Fiigetechniken |(Schwei| 24.1.3 SchweiBarbeiten an Bahnfahrzeugen 9 p A A
dungen gegen . > 15085
Ben) | 24.1.4 Ver: n und Teilen von Bahnfahrzeugen im
24,15 |yersagen EBA Aufgabenbereich”, EBA Formular
(bei dynamischer X
Beanspruchung) 3211-001;
eanspruehung DIN 6700-2 Tabelle 1
DV 952
Anhang Il
242 2421 Hinreichende
Teil 24: Fiigetechniken |(Kleben 24'2'2 Qualitatssicherung beim DIN 6701-2 Regeln der Technik A A
) " [Kleben
24.3 Hinreichende
Teil 24: Fligetechniken |(Kleben| 24.3.1 (Beanspruchbarkeit der Regeln der Technik Regeln der Technik A A
) Klebverbindungen
244 Hinreichende
Teil 24: Fligetechniken |(mecha| 24.4.1 (Beanspruchbarkeit der Regeln der Technik Regeln der Technik A A
nisch) Blindniet-Systeme
Hinreichende
245 Beanspruchbarkeit der
Teil 24: Fligetechniken |(mecha| 24.5.1 | P! . Regeln der Technik Regeln der Technik A A
. Blindnietgewinde-
nisch)
Systeme
Hinreichende
246 Beanspruchbarkeit der
Teil 24: Fligetechniken |(mecha| 24.6.1 s Regeln der Technik Regeln der Technik A A
. SchlieBringbolzen-
nisch)
Systeme
A
flir einen Versuch, der von einer
akkreditierten Stelle und der fir einen
A Punkt durchgefiihrt wurde
C
fir einen Versuch, der von einer nicht
EBA Richtlinie fiir die Anerkennung von| Tests, die die Konformitét des |akkreditierten Stelle durchgefiihrt oder
Akkreditierung von Prifstellen, die eisenbahntypische Fahrzeugs nachweisen,  [der fiir einen C Punkt durchgefiihrt
Teil 25: Prifstellen Priifstellen (alle Priffungen an Eisenbahnfahrzeugen mussen von akkreditierten  (wurde A oder C Aoder C
Bereiche) und/oder Teilen davon ausfihren Stellen nach SAM X
(AnPrii) 009durchgeflihrt werden.  |Nota : Eine von einer der beiden
Behérden anerkannte Priifstelle wird
von der anderen anerkannt
Nota: Vorher ist zu verifizieren, dass
die anerkannte Priifstelle die
Besonderheiten der beiden
Eisenbahnnetze kennt
(1) Es wird empfohlen, dass Hersteller von Wagen deren Tiiren wéahrend der Fahrt gedffnet werden kdnnen, den mechanischen Widerstand der Befestiqungen der Tiirfliigel sicherstellen,
um zu vermeiden dass er in diesem Fall losgerissen wird; es wird ebenfalls empfohlen zu tiberpriifen, dass die Offnung der Tiirfliigel bei null Geschwindigkeit immer maglich ist.

Kapitel 16.1 | Art des Eisenbahnfahrzeugs CEN TS 455451 (36.1) TSI Tunnel DIN NF
Oberflichenfahrzeug, das in Tunnels unter 1 1 / 1 B
km verkehrt (StraBenbahnen...)

[Fahrzeuge, die in Tu?nels mit einer Linge ) A 3 A2

unter 5 km fahren miissen

Fahrzeuge, die in Tunnels mit einer Linge

iiber 5 km fahren miisen 3 B 2 Al
Fahrzeuge die in Tunnels ohne seitliche

Evakuierungsmoglichkeiten (England) 4 / 4 Pas d'équivalence

|fahren miissen.
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